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1 INLEDNING

Trafikkontoret i Stockholm stad har 6nskat en genomlysning av sa kallade rangerplatser, det
vill sédga platser dar gods och/eller fordon lastas eller rangeras om for att inte dverskrida
stadens langdbegransningar pa 12 meter. Rangering ar fordelaktigt d& framkomligheten for
kortare fordon ar storre &n for langre fordon.

Staden ger i dagslaget dispenser till fordon éver 12 meter som transporterar icke delbart
gods. For delbart gods maste omlastning ske om fordonen Gverstiger 12-metersgransen.
Omlastning av gods som transporteras pa fordon langre an 12 meter kraver platser for
rangering och/eller omlastning.

1.1 SYFTE OCH METOD

Syftet med rapporten ar att beskriva standarder en rangerplats kan utformas efter, under
vilka férutsattningar som en rangerplats kan etableras, samt om det finns nagra miljokriterier
eller legala hinder som den som uppfor rangerplatsen méaste ta hansyn till och i s fall vilka.

Jamforelser och liknelser har gjorts med uppstéallningsplatser, da uppstallningsplatser och
rangerplatser kan tdnkas ha liknande tillstdndskrav och bygga pd samma miljbedémningar.
Som referensobjekt anvands darfor uppstaliningsplatsen Orebro Truckstop. Vidare liknar
bygglogistikcentret Norra Djurgardsstaden ocksa en rangerplats i sin natur varfor denna
ocksa anvands som referensobjekt.

1.2 DEFINITION AV RANGERPLATS

For att kunna driva ett undersokande arbete kring rangerplatser maste en sadan definieras.
En rangerplats kan séledes sagas vara en hardgjord yta avsedd for tillfallig avstalining av
slapfordon eller pahangsvagn samt omlastning av gods eller rangering av lastbarare.

1.3 RAPPORTENS DISPOSITION

Rapporten tar sitt avstamp i att beskriva olika rangerplatsstandarder, fran enkel till
avancerad. Vidare presenteras processflodet for hur en rangerplats upprattas och vilka
undersokningar och miljobedémningar som borde utféras. Darefter berdrs kostnader
relaterat till att uppféra en rangerplats berérs samt olika typer av mark som skulle kunna
anvéandas till rangerplats. Slutligen beskrivs kort tva referensobjekt, Orebro Truckstop och
Norra Djurgardsstadens bygglogistikcenter.

1.4 AVGRANSNINGAR

Denna rapport kommer inte att beréra de aspekter som behdvs tas hansyn till eller de
tillstind som maste sokas for att hantera fyllnads- eller schaktmassorna. Det kommer antas
att allt forarbete gallande exempelvis klassificering av massorna, hansyn till miljélagstiftning
relaterat till dit massorna fraktas eller tas ifrdn samt anmalan om anvandning av massor for
anlaggningsandamal ar uppfyllda. Fér mer information relaterat till hantering av fyllnads- eller
schaktmassor hanvisas till rapporterna "Hantering av schaktmassor” (Miljdsamverkan Vastra
Gotaland och Miljdsamverkan Varmland, 2010) och "Hantering av uppgravda massor”
(véagverket, 2007) samt broschyren "Information om schaktmassor” (Miljdsamverkan
Sydost).



2 RANGERPLATSSTANDARDER

Nedan beskrivs olika standarder som en rangerplats skulle kunna utformas enligt.

2.1.1 Enkel

Den allra enklaste formen av
rangerplats kan bestd av en
hardgjord yta, utan varken en

-1 Den allra enklaste formen av rangerplats skulle kunna
skyddande barriar eller ett in- |
-

bestd av endast en hardgjord yta, utan barriar for att
skydda platsen fran obehoriga samt utan ett system
for in- och utpassering. For att undvika att ytan
anvands som uppstéllningsplats skulle ytan endast
kunna reserveras for rangering. Foérdelen med en
rangerplats av detta slag &r att det inte kravs nagra
stora investeringar for att ta rangerplatsen i bruk.
Vidare ar en rangerplats av det enklare slaget ocksa
mer flexibel &n de mer avancerade nar det kommer till
lokalisering. Vilken hardgjord yta som helst, med tillracklig barighet, skulle kunna fungera
som rangerplats om det finns tillrackligt bra infrastruktur for att kunna n& den, samt fullgoda
system for att uppfylla miljokrav fér exempelvis dagvattenhantering. Nackdelen med en
rangerplats utan barridrer ar risken for skadegorelse av den och fordonen som anvander
den. Fordonen som anvander rangerplatsen kommer formodligen inte sta dar dver natten
vilket minskar risken for forstorelse, men utan barriar dagtid finns det anda en liten risk att
obehoriga asamkar skador pa fordon som lamnas utan uppsikt. Ett satt att 6ka tryggheten for
de uppstallda fordonen samt minimera risken att oskyddade trafikanter befinner sig inom
omradet skulle kunna vara att utoka den vaktarrondering som redan utférs i rangerplatsens
naromrade, om sadan finns, till att Aven inkludera rangerplatsen.

och utpasseringssystem. En
god allmanbelysning ar dock
nddvandig for trafiksdkerheten
Lpé omradet.

Enklare belysning en nddvandighet for en god trafiksékerhet. En rangerplats liknar en
parkeringsplats i sin natur, och enligt Vagbelysningshandboken maste fordonstrafikanter pa
parkeringsplatser ges mojlighet att upptécka fotgangare bade bakom, framfor och vid sidan
av sina egna fordon (Statens vag- och transportforskningsinstitut). Det maste finnas en god
allmanbelysning for att forhindra att oskyddade trafikanter som tar sig in pa
rangerplatsomradet skadas, och Vagbelysningshandboken rekommenderar belysningsklass
C4 for parkeringsplatser. Om trafiken i mérker &ar extra stor eller om extra belysning kravs for
att oka tryggheten i omradet kan det vara lampligt att belysa ytan med belysningsklass C5.

En enkel rangerplats skulle inte behéva erbjuda utékade faciliteter och tjanster sdsom toalett
etc. och skulle saledes inte ha nagra underhallskostnader att tala om férutom standard
snoréjning och vagunderhall. En rangerplats av detta slag ar troligast att bli erbjuden av
kommunen pd kommunens mark d& rangering anses gynna kommunen, eller upprattad av
de &keriforetag som anses behdéva en rangerplats. Privata foretag som besitter mark, sdsom
bussterminaler och andra transportféretags terminaler, kommer férmodligen att behéva
ekonomiska incitament for att tillhandahalla sina ytor.



2.1.2 Medelstandard

En rangerplats av medelstandard skulle

:- En rangerplats av medelstandard | férmodligen innefatta enklare utrustning och darfor
skulle kunna omges av en behdva skyddas. En rangerplats av detta slag

| skyddande barriar vilket skulle | skulle férmodligen enbart behodva skyddas med

| inkludera ett system for in- och | enklare stangsel och bommar fér in- och

| utpassage. De:[ta for att skydda | utpassering samt mojligtvis behéva bevakas med

| obehdriga fran att betrada | ett enklare kamerasystem. Att behtva installera ett
platsen. | fysiskt omradesskydd &r en kostnad for den part

_________ som uppfor rangerplatsen, men en kostnad som
kanske ar nodvandig for att skydda rangerplatsen fran obehoriga. Rangerplatsen blir dock
mindre flexibel i vart den skulle kunna uppféras om ett omradesskydd installeras.

D4 det for en enkel rangerplats enbart krévs en godtycklig hardgjord yta med tillracklig
barighet, kan det tankas att en rangerplats av medelstandard behdver lite mer planering
innan den uppfors. Exempelvis kan det vara bra med markerade kdrvagar, parkeringsplatser
och gangpassager for att gora rangerplatsen mer effektiv och trafiksaker. Den typen av
atgarder skulle ocksa medverka till att person- och fordonsskador férebyggs. Installering av
annu mer omfattande belysning skulle ocksa vara fordelaktigt for att oka trafiksakerheten,
sarskilt under arets morka manader.

Nar det kommer till tjanster for en rangerplats av medelstandard &ar det upp till
rangerplatsens uppférare vad som bor anses klassas som medelstandard. Att tAnka sig att
erbjudande av exempelvis toalett tillhér medelstandard ar inte omdjligt, men ytterligare
tjanster relaterat till exempelvis omlastning, ytterligare bevakning etc. far anses tillhéra en
rangerplats av hogre standard.

2.1.3 Avancerad
—————————— | For de fall dar det med sékerhet gar att saga att
| E"ﬁ avancerad rancgerplats har ett rangerplatsbehovet kommer finnas kvar éver l&nga
| val utl_:)yggf (_)mraq?sskydd_ och tidsperioder (det vill saga flera ar) och/eller samma
| sannolikt Ovriga ganster i an- | ,acering kan serva flera byggomraden s& kan det
| slutning il den En avancer_ad vara intressant att se 6dver mdjligheterna att uppratta
rangerplats & amnad att nyttjas

. en avancerad rangerplats. En avancerad

| under flera &r. i
| rangerplats skulle kunna ha ett &n mer avancerat
omradesskydd &n en rangerplatsen av

medelstandard. En rangerplats av det mer avancerade slaget skulle kunna skyddas av ett
robust stangsel av det hogre slaget eller ndgon annan form av solid fysisk barriar.
Rangerplatsen skulle dessutom kunna 6vervakas av kameror, rorelsedetektorer och andra
installationer som inte ar fysiska barriarer.

Vidare skulle bommar eller grindar behdva installeras for att ytterligare komplettera skyddet.
Dessa passagesystem finns fran enklare standard till sakerhetsklassade och automatiska
grindar som inte bara kompletterar skalskyddet, utan &ven blir en integrerad del av det. For
sakerheten vid en rangerplats &ar det ocksa viktigt att kunna identifiera och registrera vilka
fordon som far passera passagelosningen samt vilka fordon som for narvarande befinner sig
pa rangerplatsen. Detta kan géras genom teknik for in- och utpassage som automatiskt
identifierar fordon som passera in till eller ut fran rangerplatsen exempelvis genom att avlasa
nummerplaten. En sadan I6sning ar ofta integrerad med ett automatiskt passeringssystem.

For att 6ka sakerheten for bade fordon, dess forare och andra som kan téankas rora sig i
omradet ar installation av belysning av hégsta vikt. Det ar viktigt att alla delar av
rangerplatsen &r upplyst for att undvika att skador intraffar pa grund av exempelvis
pabackning. Belysningen bestar med fordel av LED-lampor och kan vid mindre trafikerade
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platser pa rangerplatsomradet styras av rorelsedetektorer for att minska rangerplatsens
energiférbrukning.

En avancerad rangerplats kan anvanda kapacitetsplacering i mycket storre utstrackning an
de enklare varianterna. Kapacitetsplanering kan exempelvis besta av att utforma
parkeringsytan med tydligt markerade parkeringsplatser, kdrvagar och gangpassager.
Genom att utforma dessa pa ratt satt kan flodena av tunga fordon bli stérre och ytan
utnyttjas mer optimalt. Utéver utformning och fysisk planering kan dessutom ett antal IT-st6d
appliceras. Systemen kan utformas och installeras sa att dessa kan leda trafik till en fri
parkeringsplats och kan kompletteras med ledljus i kérbanan under dagens mdérka timmar.
Vidare skulle ett intelligent parkeringssystem kunna kopplas samman med data fran in- och
utpasseringssystemet vilket ger mojlighet till kapacitetsplanering och arrangering av fordon
utifrdan ankomst och avgangstid.

En avancerad rangerplats kan tillhandahalla mycket fler tjanster &n bara en yta for rangering.
Toalett och wifi skulle kunna tankas vara en sjalvklarhet och dessutom ytterligare tjanster,
sasom att tillhandhalla ndgon slags varuautomat inte vara helt otankbart. Vidare skulle en
avancerad rangerplats kunna vara en del av en storre organisation, formodligen ett
bygglogistikcenter. Ett bygglogistikcenter tillhandahaller tjanster utéver rangering, sdsom
samlastning till byggnadsarbetsplatser och avfallshantering, och stravar efter att gora
transporterna till byggarbetsplatser mer effektiva.



3 UPPFORA EN RANGERPLATS

Som beskrivits ovan kan en rangerplats vara av olika standard, fran enkel till avancerad. Vid
beskrivning av upprattandet av en rangerplats kommer processkartan att fokusera pa en enkel
rangerplats. Processflodet illustreras i Figur 1. Dock ar alla steg &nda till utformningen av
rangerplatsen detsamma oavsett standard.

Att starta processen med att uppfora en rangerplats rekommenderas att ske sa snart
bygglov for projektet ges. Dialog med den berérda kommunen ar viktig under hela processen
da det ger en mojlighet att vara flexibel i bade val av plats och i forhallande till
miljdaspekterna. Viktigt att poangtera ar att frdgan om var, hur och nar upprattandet av en
rangerplats ska ske oftast borde varderas utifran varje enskilt fall.

3.1 Lokalisering av
byggprojekt

&

3.2 Inventering

\ fbrhgllanden

Valj mark

3.3 Tillgang till
mark

Dialog /-‘!;«-7
komr::nen \ Kgﬂ

3.4 Utredning av
vald plats

Figur 1. Processflode for att uppratta en rangerplats. Siffrorna hanvisar till avsnitt i denna rapport.
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3.1 LOKALISERING AV BYGGPROJEKT

Vid anlaggning av en rangerplats sa ar det antal aspekter som maste tas i beaktning for att
kunna anlagga den pa en strategisk plats i relation till byggprojektet.

e Var ar byggprojektet lokaliserat?

e Hur stort ar byggprojektet och hur mycket massa maste transporteras till och/eller
frén byggplatsen?

¢ Vilken frekvens pa floden kommer att kravas for att tillgodose byggprojektets behov
och kommer frekvensen att andras Over tid?

e Under hur lang tid kommer dessa transporter utféras?

e Ardet under en enda sammanhallen tidsperiod eller flera?

Néar ovanstaende ar klarlagt kan inventeringen av lampliga markytor ta sin bérjan.

3.2 INVENTERING AV MARKYTOR

Vid inventering av markytor méaste forst och framst detaljplanen undersokas for att faststalla
att omradena som utreds ar godkanda for anlaggning av rangerplats. Nar detta ar faststallt
maste miljdaspekter borja utredas.

3.2.1 Detaljplan

Vad som far upplatas pa marken avgors genom omradets detaljplan. Detaljplanen anger hur
ett omrade far bebyggas och hur mark- och vattenomradena far anvandas. Den bedémning
som sedermera gors i en detaljplan ger ramarna fér framtida bygglovsarenden vilket syftar till
att gora bygglovshanteringen enklare.

Detaljplanens bestammelser galler under en begransad tid om minst 5 och hogst 15 ar.
Under denna tid far aktorer lov att bygga i enlighet med planen. Efter att genomforandetiden
I6pt ut fortsatter planen att galla men kan da ersattas, andras eller upphavas (Boverket,
2019).

En rangerplats klassas inom ramen for detaljplanen som industri och innefattar omraden for
produktion, lagring, partihandel och annan jamforbar verksamhet. Pa detaljplanen betecknas
industri med ett J (Boverket, 2019).

[ ——————— —

For att ta reda pa detaljplanen for |
ett visst omrade kontaktas med
| fordel kommunens planarkitekter.

Vid upprattandet av en rangerplats som ska vara i bruk under en kortare tidsperiod
rekommenderas det att ha en dialog med kommunen for att kunna uppréatta en rangerplats
pa andra platser &n mark klassad som industriomrade.

3.2.2 Trafikala férhallanden

For att sakerstalla ett effektivt flode till och frAn rangerplatsen kravs det att vagarna runt den
ar av en standard som klarar av fordonsfléden av de fordon som kommer att anvanda
rangerplatsen. Foljande punkter borde darfor utredas av rangerplatsuppforaren:

¢ Rangerplatsens tillganglighet till anslutande vager som tillater tunga och langa
fordon, samt stora trafikleder.
e V&garnas barighetsklass.



e Framkomlighet — ar det andra byggen eller vagarbeten pa vag till eller omkring
rangerplatsen?

e Magjligheten att ta sig in och ut fran rangerplatsen och dess naromrade pa ett
trafiksékert sétt.

e Avstand till byggprojektet.

3.2.3 Miljoaspekter

For alla detaljplaner ska kommunen gora en bedémning om genomférandet av en detaljplan
kan medfdra en betydande miljopaverkan, en sa kallad behovsbeddomning. For att en
miljobeddémning ska kravas maste detaljplanen for vissa listade verksamheter eller for
verksambheter eller atgarder i 6vrigt som kan paverka miljén ange forutsattningarna for
tillstdnd. Om genomférandet av en detaljplan kan antas fa betydande miljopaverkan ska en
miljcbeddmning goras vilket resulterar i en miljokonsekvensbeskrivning som maste uppfylla
vissa krav i miljobalken (Boverket, 2019).

WSP:s avdelning Environmental, som specialiserar sig pa miljoé- och hallbarhetsfragor, anser
att det finns fem miljdaspekter som sarskilt bor utredas vid uppfoérandet av en rangerplats:

e Skyddade omraden

e Buller

o  Utslapp till luft

e Utslapp till mark och vatten
e Inverkan pa markstabilitet

Miljbaspekterna behover beaktas i tva steg. Forsta steget ar vid inventering av vilka platser i
en kommun/region som 6ver huvud taget ar majliga/intressanta att anldgga en rangerplats
pa. Detta skede innebar en mer 6vergripande kartlaggning av framst aspekterna skyddade
omraden, buller och utslapp till luft d& dessa kan paverka valet av placering for
rangerplatsen. Resultatet for respektive miljdaspekt i detta steg skulle kunna sammanstallas
i ett GIS-program for att se var gynnsamma forhallanden geografiskt sammanfaller och pa sa
vis faststélla intressanta platser. Se dven kapitel 5 i denna rapport for férslag pa typer av
platser/ytor som kan vara intressanta att undersoka vid en forsta kartlaggning.

Andra steget beror den valda platsen och utformningen av denna. D& utreds alla nAmnda
miljdaspekter mer ingdende for att bestamma vilka atgarder som eventuellt behéver goras
pa platsen for att verksamheten inte ska medféra skada eller olagenhet fér manniskor eller
miljon enligt hansynsreglerna 2 kap miljcbalken. Det andra steget utférs da marken for
rangerplatsen ar vald.

Steg 1 — 6vergripande kartlaggning

Skyddade omraden

e Intressanta platser fér anlaggande av rangerplats skall utredas utifran om de berors
av nagot skyddat omrade, exempelvis yt- eller grundvattenférekomster, natur- eller
kulturskydd etc.

| For fragor kopplade till natur- I | |
| skyddade omréden kontaktas | | For fragor kopplade till |
|stadsmi|jt')enheten under miljo- | | kulturskyddade omraden |
| forvaltningen eller lansstyrelsens | | kontaktas lansstyrelsens |
| enheter for mark- och vattenskydd | | kulturmiljéenhet. |

samt landskap och naturskydd. ]



Buller

Ar fallet att platsen berors av ett skyddat omrade men kvarstar som intressant for
anlaggning av rangerplats kan vissa tillstand eller dispenser behova sokas eller
sarskilda skyddsforeskrifter foljas, se Steg 2 i kap 3.4.1.

Lansstyrelsen kan behdva utfarda miljétillstand med tillhdrande bullervillkor for
rangerverksamhet. Trafikbuller raknas normalt som industri- eller verksamhetsbuller
om det ar starkt knutet till verksamheten oavsett om det &r statlig eller kommunal
vag.

Om rangeringen beraknas orsaka betydande bidrag till trafikbullret pa passerande
vag (kommunal eller statlig) kan det ocksa klassas som verksamhets- eller
industribuller.

En bullerutredning bor alltsa utféras for att berakna bullernivéer fran dels
verksamhetsomradet, dels passerande vagar. En avstamning med Miljékontoret bor
ske for att stamma av vilka bullerutredningar och tillstdnd som kan komma i fraga i
varje enskilt fall.

" D& det galler bade industri- och |
Itrafikbuller krdvs dialog medI
|mi|j('jf('jrvaltningens stadsmiljo-

| enhet, alternativt lansstyrelsens |
I

enhet for miljdanalys. |

Riktvarden for industribuller finnes i Naturvardsverkets rapport Vagledning om
industri- och annat verksamhetsbuller (rapport 6538) och riktvarden for trafikbuller
finnes i 1996/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter.

Om den dvergripande kartlaggningen visar att stor risk finns att rangerplatsens
bullervarden for en specifik plats éverskrider riktvardena, och kan paverka bostader,
skolor eller vardlokaler, ar det mest aktuella alternativet troligen att avskriva platsen
som intressant for en rangerplats. Detta da det annars kravs bullerdampande
atgarder vilka kan bli komplicerade beroende pa rangerplatsens storlek.

Om undersokningen visar att risken for éverskridande av riktvarden ar liten och
platsen valjs fér anlaggandet av rangerplatsen bor en ingaende bullerutredning
utféras, se Steg 2 i kap 3.4.1.

Utslapp till luft

For beddmning av luftkvalitet anvands miljokvalitetsnormer (MKN) for luft vilka
beskrivs i Luftkvalitetsforordningen (2010:477) och &r juridiskt bindande.

Ytterligare finns ocksa FN:s globala miljomal gallande luftkvalitet vilkka en kommun
kan anvanda sig av och som i det fallet ocksd maste beaktas.

| For fragor kopplade till luftkvalitet |
och miljokvalitetsnormer for luft

| kontakta enheten SLB-analys |

| under miljéforvaltningen. |



e Om den dvergripande undersokningen visar att det &r stor risk for att MKN for luft
paverkas negativt av en rangerplats vid en specifik plats ar det mest aktuella
alternativet troligen att avskriva platsen som intressant. Denna risk kan exempelvis
forekomma om de befintliga bakgrundsnivaerna av luftfororeningar ar hoga.

e Om undersokningen visar att risken for negativ paverkan pa MKN for Iuft &r liten och
platsen valjs for anlaggandet av en rangerplats ska en ingaende
luftkvalitetsutredning anda utforas for att sakerstalla att MKN inte paverkas negativt.

3.3 TILLGANG TILL MARK

N&r lamplig mark har lokaliserats maste rangerplatsuppféraren skaffa sig ratt att anvanda
marken. Gentemot myndigheter behover rangerplatsuppforaren inte visa att de har radighet
over marken, men civilréttsligt behdver de ha det. Marken kan antingen rattsligt tas i bruk
genom ackvisition eller genom att uppratta ett nyttjanderattsavtal med markéagaren. Nedan
behandlas nyttjanderatt samt forsakringsfragan relaterat till marken.

| Kontakta exploateringskontoret |
| fér information om vilken juridisk |

3.3.1 Nyttjanderatt

Nyttjanderatt ar en ratt for en person, ett foretag eller kommun att pa ett visst satt anvanda
nagon annans fastighet (Lantmateriet, 2019a). Nyttjanderatten ar bindande och
tidsbegransad i hogst 25 ar inom detaljplanelagt omrade och 50 ar i 6vrigt omrade. Hur ett
avtal ska ingas och vilka villkor som géller for avtalet ar inskrivet i Jordabalken, kapitel sju till
femton.

For att skriva in ett skriftligt nyttjanderattsavtal i fastighetsregistret kravs en skriftlig anstkan
till Lantmateriets Fastighetsinskrivning. Genom att nyttjanderatten skrivs in i
fastighetsregistret kan nyttjanderattshavaren sakerstélla att rattigheten aven géaller mot en ny
agare av fastigheten.

Vid inskrivning av ett nyttjanderattsavtal i fastighetsregistret maste avtalet innehalla

o fastighetens fullstdndiga beteckning

e vem som har nyttjanderatten och vad denna har ratt att anvanda den upplatna
fastigheten till

e ett undertecknande fran bada parter (Lantmateriet, 2019b)

Blankett for anstkan finnes i bilaga A (Lantmateriet, 2019c).

3.3.2 FOrséakringar

Den hardgjorda ytan for rangerplatsen ar inte majlig att forsakra utan eventuella olagenheter
som lastbilarna orsakar, sdsom oljelackage eller om lastbilen skulle &samka skador pa annat
fordon eller utrustning, tacks av trafikforsakringen (If, 2019). Ett fordon maste alltid inneha en
trafikférsakring, och det ar lag pa att den ska sté i agarens namn. Trafikforsakringen ersatter
skador pa forare, medtrafikanter, andra fordon och annan egendom som skadas av fordonet.
Det innebar att férsdkringen erséatter skador som fordonet och ett eventuellt tillkopplat slap
orsakar p& annan egendom utanfor fordonet och sléapet (If, 2019).



3.4 UTREDNING AV VALD MARK

Nar marken for rangerplatsen har valts aterstar tvd moment — att utreda ytterligare
miljdaspekter for att avgora eventuella atgarder pa vald plats samt att utforma rangerplatsen.
Som tidigare namnts kommer denna utformning att fokusera pa fragor som rér den allra
enklaste formen av en rangerplats — en hardgjord yta.

3.4.1 Miljoaspekter

Né&r en plats for anlaggandet av rangerplatsen har pekats ut som initialt lamplig ska mer
ingdende utredningar kring de fem miljoaspekterna utforas. Utredningarna paverkar hur
rangerplatsen utformas genom att ange vilka atgarder som kravs for att rangerplatsen ska
uppfylla miljékraven.

Steg 2 — utformning av vald plats

Skyddade omraden

e Ska schaktning ska ske i ett skyddsomrade for vattentakt skall skyddsforeskrifterna
for omradet beaktas. Information om dessa kan fas av kommunen eller
lansstyrelsen.

e Om det ska gravas i ett omrade som ar skyddad kulturmiljo kravs tillstand enligt 2
kap kulturmiljélagen. Information om detta ges av lansstyrelsen.

e Oavsett om det géller skyddat omrade eller ej kravs samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken i de fall da naturmiljon vasentligt kan paverkas av anlaggandet av en
rangerplats. Anmalan for samrad gors hos tillsynsmyndigheten vilket & kommunen
eller lansstyrelsen. Anméalan maste goras senast sex veckor innan anlaggandet av
rangerplatsen skall pabdrjas.

Buller
e Pagrund av klassificeringen av buller fran en rangerplats som bade industri- och
trafikbuller gors tva olika bullerutredningar. Resultatet fran dessa beaktas vid
utformningen av rangerplatsen for att tillgodose miljébalkens hansynsregler. Se
kapitel 3.2.3 for vidare information.

Utslapp till luft

o En luftkvalitetsutredning skall goras for att sdkerstélla att géllande
miljokvalitetsnormer inte paverkas negativt och for att faststalla eventuella atgarder
att ta hansyn till vid utformningen av rangerplatsen. Se kapitel 3.2.3 for vidare
information.

Utslapp till mark och vatten

e Markféroreningar

o Enutredning om den aktuella markens potentiellt befintliga féroreningar
skall géras.

o Ska det inte schaktas pa platsen gors endast en Fas l-inventering, vilket
innebar en historisk inventering av platsen med avseende pa féroreningar.
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Om schaktning for anldggandet av rangerplatsen kravs skall en miljéteknisk
markundersokning (MMU) utféras enligt Naturvardsverkets Vagledning for
miljotekniska markundersékningar. En MMU inkluderar provtagning och gors
for att bestdmma ursprungshalter, understka eventuella fororeningshalter i
schaktmassor som ska koras bort samt for att sakerstélla sa att inte
féroreningar byggs in och inte kan saneras.

For fragor kopplade till
markfororeningar kontaktas |
enheten miljdanalys under |
miljoférvaltningen eller
lansstyrelsens  enhet f6r|
mark- och vattenskydd. |

Ett beslut om att en MMU skall utforas trots att schaktning inte ska ske kan
tas av nagon av ovanstaende enheter beroende pé vilken som &r
tillsynsmyndighet.

For jamforelse med provtagningsresultat fran utférd MMU finns riktvarden
som exempelvis Naturvardsverkets generella riktvarden gallande kéanslig
markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM),
alternativt beréknas platsspecifika riktvarden.

Ar marken foérorenad kravs en anmalan till tillsynsmyndigheten for att fa
grava enligt 28 § férordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Ytterligare foreligger en upplysningsplikt om féroreningen till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

e Dagvattenhantering

o

Pa grund av fororeningsrisk fran lackage av exempelvis hydraulolja eller
motorolja fran verksamheten skall kraven for dagvattenhantering beaktas vid
utformning av rangerplatsen.

Grundprincipen &r att dagvatten fran parkeringsytor ska renas och fordréjas
pa eller i direkt anslutning till ytorna.

Information och riktvarden for dagvattenutslapp finns i Forslag till riktvarden
for dagvattenutslapp (2009) utgiven av Regionplane- och trafikkontoret i
Stockholms lan.

For utformning av fordrojningsatgarder kan Dagvattenhantering, Riktlinjer for
parkeringsytor (2016) utgiven av Stockholms stad anvandas.

For frAgor kopplade tiII-I
| dagvattenhantering bor det |
kommunala bolaget Stockholm |
| vatten och avfall kontaktas. ]

Havs- och vattenmyndighetens miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och
grundvattenférekomster maste beaktas vid utslapp av dagvatten da dessa
ar juridiskt bindande.

Ytterligare finns ocksa FN:s globala miljomal gallande vattenkvalitet vilka en
kommun kan anvanda sig av och som i det fallet ocksa maste beaktas.

Troligt &ar det for en verksamhet av typen rangerplats krav pa kontrollerad
avrinning fran ytan till dagvattenbrunn med oljeavskiljande funktion samt
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provtagning enligt nagon form av kontrollprogram.

o Da det uppsamlade dagvattnet skall kopplas pa ledningsnétet skalll
ledningsagaren kontaktas for tillstand till detta. Stockholm vatten och avfall
kan ge information om ledningségare.

Inverkan pa markstabilitet

3.4.2

Infor anlaggande av en rangerplats bor de hydrogeologiska och geotekniska
forutsattningarna utredas for att forebygga risken for skred och sattningar pa platsen
och dess omgivning.

Schaktning, dranering och 6kad trafik kan paverka grundvattennivaer och laster och
darmed markens stabilitet. Resultatet fran utredningen ar darfor viktigt att beakta vid
utformningen av rangerplatsen.

. For fragor om utredningar om |
l och krav for markstabilitet |
kontaktas miljoforvaltningens
| avdelning for plan och miljo |
| eller stadsbyggnadskontoret. |

Om anlaggandet av rangerplatsen medfor bortledande av grundvatten eller
forandrad grundvattenniva ar det vattenverksamhet vilket ar tillstandspliktigt enligt 11
kap miljobalken. Tillstdnd soks hos mark- och miljodomstolen.

Ovan tillstdnd kravs ej om det &r uppenbart att varken enskilda eller allmanna
intressen kan skadas, enligt 11 kap 12 § miljobalken.

Utformning av rangerplatsen

For att en rangerplats ska fungera optimalt kravs att utformningen av den utreds i relation till
flodena som ska passera genom den. Aspekter att ta hansyn till vid utformningen av
rangerplatsen ar exempelvis

Kvadratmeteryta.

Svangradie for fordonen som trafikerar rangerplatsen samt méjligheter for fordonen
att kunna vanda.

Dimensionering for maximalt flode.

Rangerplatsens barighetsklass. Detta ar vanligtvis markagaren som besitter denna
information. Vid nyanlaggning av en hardgjord yta maste denna anlaggas sa att
tunga fordon kan trafikera platsen.

Rangerplatsens in- och utfarter. Flodet ska kunna vara kontinuerligt utan att lastbilar
stors av varandra. In- och utfarten placeras da med fordel p& motsatt sida av
varandra.

Séakerhetsldsningar for rangerplatsen.
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4 KOSTNADER FOR ATT UPPRATTA OCH
DRIVA EN RANGERPLATS

Planering av anlaggningsprocessen samt forstudier i form utredning av de ovanstaende
aspekterna ger upphov till kostnader for aktéren som vill anlagga en rangerplats. Vidare
kravs en rimlig areal mark for att ha ndgonstans att anlagga den. Nedan beskrivs vilka
kostnader som uppkommer da en rangerplats anlaggs (SETPOS, 2009).

4.1.1 Utredning av rangerplatslokalisering och dess utformning

Utvecklingen av rangerplatsen goérs formodligen i olika steg. Forst maste lamplig mark hittas
vilket gors genom att dels hitta en lamplig yta i forhallande till byggprojektet, dels genom
miljoutredningarna som beskrivits i foregaende kapitel. Dessa utredningar maste bekostas
av foretaget som anlagger rangerplatsen om inte utredningar i det tilltankta omradet redan ar
gjorda.

Nar lamplig yta har valts kréavs det resurser for att utforma rangerplatsen enligt kriterier som
tidigare namnts. Bland annat maste den vara tillrackligt stor i forhallande till de floden som
ska trafikera platsen, vilket ocksa maste tas i beaktning innan ytan valjs. Vidare maste
tjansteutbudet tas i beaktning och planeras for samt utrustningskostnader i form av
exempelvis belysning.

4.1.2 Ackvisition eller upprattande av nyttjandeavtal av mark

Nar en lamplig plats val ar funnen kan denna férvarvas eller tas i ansprak genom ett
nyttjandeavtal mellan rangerplatsuppforaren och markagaren. Oavsett vilket maste ett avtal
upprattas vilket kan vara tids- och resurskravande. Forarvningen eller uppréattandet av ett
nyttjandeavtal mellan rangerplatsuppféraren och markagaren av den lampliga marken ar
kostnader som maste tas i beaktning.

4.1.3 Infrastrukturkostnader

Vid anlaggande av uppstéalliningsplatser/rangerplatser &r, forutom mark, asfaltering ett
grundlaggande behov. Detta kan bekostas av aktdren som ager marken och/eller aktéren
som vill uppféra uppstallningsplatsen/rangerplatsen. Som for
parkeringar/uppstéaliningsplatser, vagnatet och rastplatser i 6vrigt géller sedermera det
lbpande underhallet i form av exempelvis snérojning (Sveriges Akeriféretag, 2013). Grad av
underhall och ansvarsfrdgan kommer variera beroende pa vilken typ av yta som ska
anvandas och/eller omvandlas till en rangerplats. Om till exempel snordjning redan gors idag
blir det ingen ytterligare kostnad, men da kanske kostnaden bor fordelas mellan aktérerna pa
ett annat satt. Vid avveckling av rangerplatsen kan det aven tillkomma kostnader for
aterstallning av platsen samt sanering.

4.1.4 Sakerhetskostnader

En enklare rangerplats, 6ppen for alla att anvanda sig av under alla tider pa dygnet, ar inte i
behov av ndgon sakerhetslosning for att halla obehdriga utanfor omradet. Ar inte
rangerplatsen 6ppen for allmanheten kravs dock en séakerhetslosning for att skydda omradet
fran obehoriga. En sddan sékerhetslosning ar ocksa en kostnad som den som anlagger en
rangerplats maste ta i beaktning. En losning med inhangning med passering kan ta sig olika
former beroende pa standarden pa rangerplatsen. Den kan antingen bestd i ett enkelt staket
och en grind, till ett avancerat tekniskt system dér in- och utpassage bokas elektroniskt.
Vidare skulle ocksa n&gon eller nagra vakter, antingen dedikerade till platsen eller sddana
som har ytterligare rondering i kringomradet, kunna patrullera rangerplatsens omrade for
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ytterligare bevakning. Detta ar losningar som ocksa skulle 6ka skyddet for oskyddade
trafikanter och hindra dem fran att vistas i rangerplatsomradet. For att 6ka sakerheten
ytterligare for bade oskyddade trafikanter och forare av de tunga fordonen maste belysning
ocksa behdva installeras.

4.1.5 Driftkostnader

Oavsett standard pa rangerplats behover l6pande kostnader som galler for alla vagar
finansieras, exempelvis snorojning. Driftkostnaderna utgdrs dessutom av personal,
forsakringar av rangerplatsen, energikostnader, eventuell markhyra om operatéren av
rangerplatsen inte &ger marken, samt av olika kostnader som beror pa rangerplatsens
standard. En enkel rangerplats kraver formodligen inte mer underhall och genererar inte mer
utgifter &n vad en vanlig parkering gor i form av exempelvis sndréjning och belysning. En
mer avancerad rangerplats behéver, forutom vad den enklare behéver, ocksa finansiera ett
eventuellt in- och utpassagesystem samt ytterligare utrustning och tjanster sdsom wifi och
toaletter. Hur avancerad en rangerplats byggs ar helt upp till aktdren att ta stallning till.
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5 OLIKATYPER AV MARK FOR
RANGERPLATSER

Nedan foljer ett resonemang om olika typer av tdnkbara rangerplatser: off-peak-parkering,
oanvanda ytor, befintliga transport- och logistikytor samt andra konstruerade ytor. Nedan
finnes fragestallningar som maste besvaras vid upprattande av rangerplats:

e Ar marken hallbar for tunga fordon?

e Vilken typ av anvandning ar den godkand for enligt detaljplanen?

e Behdvs det goras miljdutredningar pa platsen eller har sddana redan
gjorts?

e Vilken area har marken och hur manga lastbilar skulle platsen kunna
betjana?

e Finns belysning och/eller évervakning redan pa plats?

e Ar platsen redan inhagnad i form av en naturlig avgransning mot
omgivningen eller en konstruerad sadan?

e Vem &ger platsen och finns det majlighet att kdpa ut marken eller uppratta
ett nyttjiandeavtal?

e Ar platsen ruttméassigt atkomlig?

e Hur ser trafiksakerheten ut? Hur manga manniskor finns det i rorelse dar
och ar det lampligt att kora tung trafik till och fran platsen?

5.1 OFF-PEAK-PARKERING

Det finns ytor runt om i staden som har en varierande anvandningsgrad under olika tider pa
dygnet. Dessa ytor skulle kunna anvandas till rangerplatser under deras off-peak-tider.
Nackdelen ar dock att dessa ytor inte kan vara en dedikerad rangerplats dygnet runt utan
eventuellt maste 6ppnas upp for privattrafik under tider med mycket trafik.

5.1.1 Parkeringar vid kdpcentrum/mataffarer

Parkeringar vid stora kdpcentren och/eller stora mataffarer &r ytor som har tydliga toppar i
anvandandet. Dessa intraffar framst da arbetsplatser med dagarbetstid stanger da dessa &r i
majoritet och det ar efter arbetstid som manga manniskor har tid att handla. Under dagtid ar
de darfor relativt oanvanda och en dedikerad del av dessa parkeringar skulle da kunna
anvéandas som avstallningsplats for massgodsfordon. Forutsattningen for ett sddant scenario
ar att dessa ytor toms och halls fria frdn gods och fordon under de tider de inte disponeras.
Ett samarbetsavtal med kopcentret/mataffaren skulle da kunna upprattas och nédvandiga
atgarder (som tidigare beskrivits) skulle kunna vidtas for att uppratta sakra rangerplatser pa
stadsgransen till Stockholms stad.

5.1.2 Parkeringar vid arenor och idrottsanlaggningar

Andra parkeringar som ocksa har tydliga peakar i sitt anvandande ar parkeringar vid arenor
och idrottsanlaggningar. Dessa utnyttjas framst vid event av alla dess slag, da ofta under
kvallstid. Att anvanda en del av en s&dan parkering under dagtid, nar det inte pagéar events
pa anlaggningarna, skulle 6ka utnyttjandegraden pa dessa parkeringar vilket skulle vara
fordelaktigt. Dessa parkeringar anvands formodligen till viss del ocksa av privatpersoner som
tar bilen till arbetet under dagen, men rangerplatsen skulle inte behéva utgéra hela ytan for
en sadan parkering. Det ar fordelaktigt att det ofta finns ett passeringssystem till parkeringar
som dessa men nackdelen kan vara att garage under arenor kanske inte ar byggda for
inpassering av hogre lastbilar.
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5.1.3 Kontorsparkeringar

Om det ar mojligt och onskvart att utféra en del transporter kvalls- och nattetid sa skulle det
ga att anvanda personbilsparkeringar som ligger i anslutning till kontor och andra
arbetsplatser med personal pa plats framst dagtid. | 6vrigt behover liknande aspekter
beaktas som i fallen med kdpcenter- och arenaparkeringar, men med den extra
begransningen att ljud och buller blir &n viktigare att eliminera.

5.2 OANVANDA YTOR

Aven om det 6verlag ar ont om outnyttjad mark inom Stockholm gér det &4nd4 att hitta vissa
Oppna ytor som skulle kunna fungera som rangerplatser. Dessa kan vara temporara
tidsmassigt och bara fungera som rangerplatser under nagra manader, men ar till skillnad
fran off-peak-parkeringar inte begransade till nagon speciell tid under dygnet utan kan
anvandas utan att behdva anpassas efter eller samsas med andra anvandningsmonster.

5.2.1 Rivnings- och ombyggnationstomter

Tomter dar den befintliga bebyggelsen antingen ska eller redan har rivits men dar arbetet
annu inte kommit igdng med byggandet av nya lokaler och motsvarande, skulle kunna
fungera som rangerplatser, i alla fall temporéart. For att detta skall bli aktuellt kan det dock
kravas en extra tydlig 6verenskommelse mellan markagare och akerier eller formedlare av
rangerplatser. Det &r ocksa viktigt att det inte finns nagra hinder eller risker i form av
byggnader som ar utdémda av sékerhetsskal, mark som kraver sanering eller motsvarande.

5.2.2 Husvagns- och husbilscamping vintertid

Da den storsta delen av alla campingplatsers yta endast anvands sommartid finns det en
potential att kunna nyttja delar av sddan mark under vinterperioden da de ofta har
egenskaper som lampar sig for rangering sdsom jamna och stora ytor samt lattillganglighet
fran storre vagar. En fordel med campingplatser i jamforelse med ddetomter &r att de dven
vintertid kan ha en viss bemanning pa plats vilket 6kar sékerhet och potentiellt aven
servicegraden. Dock finns risk for att dessa tomter inte alls ar anpassade for tunga fordon.

5.2.3 Industritomter

Eftersom en rangerplats klassas som industri ar detta en av de mest férdelaktiga tomter att
anlagga en rangerplats pa. Vissa miljdaspekter borde redan ha tagits hansyn till vid
anlaggningen av industrin men ytterligare miljoaspekter kan behéva tas i beaktning da en
rangerplats skulle oka antalet fordon i omradet och darmed bland annat bullernivider och
utslapp till luft.

Beroende pa industri finns det mer eller mindre 6ppen yta pa omradet, dock behéver de allra
flesta en last- och lossningszon och om det finns tillrécklig med 6ppen yta runtomkring finns
det ocksd majlighet att anldgga en rangerplats i anslutning till dessa. En industri som forses
med material av och skeppar sina produkter med tunga fordon kommer ocksa ha anpassat
sina hardgjorda ytor och dagvattenhantering for just dessa vilket innebar mindre kostnader
for den som vill anlagga en rangerplats.

5.3 BEFINTLIGA TRANSPORT- OCH LOGISTIKYTOR

En rangerplats skulle kunna vara, eller ligga i anslutning till, en redan befintlig transport- eller
logistikyta.
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5.3.1 Bussgarage

Ett bussgarage har ofta stora ytor i anslutning till garaget dar bussar star parkerade da
dessa inte anvands. Dessa anvands dock under dagen vilket lamnar en viss yta vid
bussgaraget tomt. Denna yta skulle kunna anvandas till rangerplats och har dessutom
fordelen att hansyn férmodligen redan har tagits till hantering av dagvatten, buller samt
olyckshandelser som skulle kunna intraffa.

5.3.2 Terminaler

Precis som bussgarage och ytor i anslutning till dessa sa anvands transportforetags
terminaler p& ungefar samma satt. De &r relativt tomma dagtid och gor darmed ytan
tillgénglig for annan anvandning. Precis som bussgarage har terminaler formodligen ocksa
hanterat miljdmassiga aspekter i relation till trafikering av tunga fordon men skulle
formodligen behdva nagot slags incitament for att Gppna upp sin yta till andra foretag. Att
anlagga en rangerplats pa eller i anslutning till en kombiterminal skulle inte heller vara helt
otankbart d& mycket tung trafik anda trafikerar dessa och dar yta redan &r upplaten for att
hantera gods. Utredningar har dessutom ocksa redan gjorts for att kunna anvanda ytan till
detta andamal.

5.3.3 Bygglogistikcenter

Ett bygglogistikcenter, sisom Norra Djurgardsstadens som anvands som referensobjekt, har
formodligen precis som bussgarage och andra terminaler, ocksa redan hanterat
miljdomassiga aspekter i samband med anlaggandet av det. En stor férdel med att anlagga
en rangerplats i ett bygglogistikcenter ar att detta center inte ar helt beroende av intakter fran
endast rangeringen utan ocksa erbjuder andra tjanster for att sakra intékter och tacka
kostnader for sin drift. Dessutom skulle samlastning/samdragningar av massgodset
forenklas sa att olika aktorer skulle kunna samverka med varandra vilket skulle ge miljo- och
hallbarhetsfordelar i och med en formodad minskning av antalet transporter. Ett
bygglogistikcenter ligger troligen ocksa relativt nara de aktiva byggplatserna i staden vilket
ocksa ar fordelaktigt ur miljo- och transportsynpunkt.

5.3.4 Underjordiska lastgator och andra ytor under mark

Aven ytor under mark kan vara tankbara som tillfalliga avstallningsplatser, &ven om det i
dessa fall antagligen inte blir tal om rangering i ndgon stoérre omfattning an fran- och
tillkoppling av sléap eller pahangsvagn pa grund av platsbegransningar. Som exempel pa
underjordiska ytor av intresse finns bland annat lagutnyttjade underjordiska lastgator/lastfar
och parkeringshus med lag nyttjandegrad dagtid. Dessa typer av ytor har fordelen att de
redan nu &r klassade for fordonstrafik och parkering, vilket gor att de pa samma satt som
exemplet bussgarage ovan redan bedomts utifran gallande regler och férordningar for den
har sortens anvandning. Det &r dock viktigt att undersoka fysiska begransningar vad galler
takhojd, svangradier och mandverutrymme, samt om det tillkommer extra krav orsakat av
tung trafik, kanske d& framférallt for parkeringshusfallet.

5.3.5 Andra platser

En typ av verksamhet som kréver att det finns tydliga och bra sékerhets- och
miljoskyddsatgarder pa plats ar atervinningscentraler. Da det pa dessa anlaggningar
forekommer och hanteras avfall av manga olika slag skulle det, om utrymme finns innanfor
installerade skyddsatgarder, vara platser dar lastbilars paverkan pa narmiljon endast ar en
marginell férandring. Det viktigaste blir i detta fall att tillse att tillréckliga ytor finns tillgangliga
under de tider uppstéllningsbehovet finns.
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5.4 NYSKAPADE YTOR

Aven om fokus har framst ligger pa att hitta befintliga ytor som kan fungera som
rangerplatser skulle det dven ga att tanka sig l6sningar som kraver nagon form av
nyskapande av ytor.

5.4.1 Flytande pram

Ett satt att skapa ytterligare tillgangliga ytor skulle vara att anvanda pramar som
rangerplatser. En liknande l6sning finns i Géteborg med den s& kallade P-Arken som &r ett
flytande parkeringshus i flera vaningar och ligger fortojd i centrala Goteborg. En enklare
variant av samma koncept med en asfalterad yta eller annan typ av parkeringsdack ovanpa
en pram skulle inte bara oka tillganglig yta utan aven kunna omlokaliseras allt eftersom
rangeringsbehovet forandras da nya byggen startar och andra avslutas och darmed ge
kapacitet dar den behdvs som bast.
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6 REFERENSOBJEKT

Da det, som tidigare namnts, finns fa rangerplatser i bruk idag kommer referensobjekten
besta av uppstéllningsplatsen Orebro Truckstop och Norra Djurgardsstadens
bygglogistikcenter. Orebro Truckstops miljdprévning och affarsmodell kommer att beskrivas
liksom Norra Djurgardsstadens bygglogistikcenters affarsmodell.

6.1 NORRA DJURGARDSSTADENS BYGGLOGISTIKCENTER

Bygglogistikcentret Norra Djurgardsstaden (hadanefter BLC) har varit i drift sedan 2013 och
ar ett innovationsprojekt som syftar till att utforska hur staden kan samordna och
resursoptimera logistikbehovet i ett geografiskt begransat omrade (Bergman, 2016). BLC
tillhandahaller diverse tjanster, bland annat kort- och langtidslagring, samlastning och
masshantering av berg. Figur 2 visualiserar affarsmodellen, vilken ocksa beskrivs nedan.
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5 —
Bestdllare
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Figur 2. Affarsmodellen for Bygglogistikcentret Norra Djurgardsstaden (Stockholms stad, 2019).

6.1.1 Affarsmodell mellan Stockholms stad och operatéren

Stockholms stad tog den finansiella risken och bekostade och uppférde hela BLC, medan
operatoren i sin tur star for verksamheten och driften samt for mindre reparationer. Vid stérre
reparationer ersatter staden dverskjutande kostnad enligt en férbestamd tabell.

Ersattningen till operattren for utférda tjanster bestdms i enlighet med en prislista. Vidare
garanteras operatoren intakter genom en bestammelse om minsta ersattningsniva per ar.
Dessutom finns ett bonussystem som utdelar en arlig bonus.

6.1.2 Affarsmodellen

Avtal om erséttning och anvandning av BLC skrivs mellan staden och byggherren, mellan
entreprenéren och byggherren samt mellan entreprenéren och operatéren. Affarsmodellen
bygger pa tre ersattningsformer — anslutningsavgift, trafiklotsavgift samt kostnad per tjanst
(Bergman, 2016).
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Anslutningsavgift
Byggherrarna ansluter sig till BLC genom att erlagga en anslutningsavgift som bekostas per
kvadratmeter ljus bruttoarea i BLC.

Trafiklotsavgift
Operattren ansvarar 6ver bokningssystemet och fakturerar trafikavgiften till kunden.

Kostnad per tjanst
Staden har tagit fram en prislista for att definiera tjansteutbudet och kunden faktureras for
anvandandet av dessa tjanster. | Bilaga B finnes dessa tjéanster.

6.2 OREBRO TRUCKSTOP

Informationen angaende Orebro Truckstop har sitt ursprung i en mejlkonversation med Erik
Skagerlung (2019), avdelningschef pa Exploateringsenheten pa Orebro Kommun. Erik var
ocksa delaktig i arbetet med att uppféra Orebro Truckstop.

6.2.1 Miljoprovning

For Orebro Truckstop gjordes miljoprovningen i forsta hand genom detaljplanen. For den
asfalterade ytan som skulle anvandas kravdes inga sarskilda tillstand, men kommunen hade
enligt uppgift ett nara samarbete med den lokala tillsynsmyndigheten Miljokontoret samt med
raddningstjansten for att utarbeta lIosningar till att hantera olika slags nddsituationer, bland
annat branslelackage och brander.

6.2.2 Affarsmodell

Uppstaliningsplatsen uppfordes pa Orebro kommuns egna mark. Kommunen valde att
investera cirka 50 miljoner kronor i att uppfora anlaggningen med intentionen att den skulle
driftas i privat regi, med vissa krav pa tillganglighet for allmanheten. En privat aktor hade
formellt kunnat képa ytan frdn kommunen for att sedan uppféra en anlaggning, men enligt
Orebro kommun handlade det helt enkelt om att det saknades ekonomiska incitament for
den privata marknaden att uppfora anlaggningen. Kommunen valde darfor att béara
investeringskostnaderna s& att en privat arrendator skulle kunna bara de arliga
driftkostnaderna.

Avsikten var att anlaggningen skulle arrenderas ut till ett privat bolag som etablerat sig som
narmsta granne till uppstallningsplatsen. Pa grund av svarigheter for kommunen och den
privata aktoren att komma dverens om driften s& har dock Orebro kommun driftat
anlaggningen under de forsta verksamhetsaren. Férhoppningen fran Orebro kommuns sida
ar dock att komma 6verens om ett driftupplagg med en privat aktér. Kommunen hade inte
kontrakterat driften med den privata aktdren nar de tog investeringsbeslutet for uppférandet
av anlaggningen, och kommunen sager att de hade sakrat driftfrdgan innan
investeringsbeslutet togs om de hade fatt géra om processen.
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BILAGA A — ANSOKAN OM OVRIGT
INSKRIVNINGSARENDE

LANTMATERIET

ANSOKAN om &vrigt inskrivningsirende
(gédller exempelvis avtalsservitut, nyttjanderatt och ratt till elektrisk kraft)

Skicka ansokan till:

. . Nar Lantmateriet samlar in personuppgifter ska
Lantmdteriet myndigheten ldmna information om den behandling av
Fastighetsinskrivning personuppgifter som gérs. Informationen gdr att hitta pa
761 80 Norrt5|je hemsidan www.lantmateriet.se/personuppgifter eller genom
att kontakta Kundcenter pa telefonnummer 0771-63 63 63.

1. Fastig het/tomtratt (ange den uppltande fastighetens officiella beteckning inklusive kommun, till exempel Gévle Torp 1:1.)

Kommun: Fastighet/tomtratt:

Kommun: Fastighet/tomtréatt:

2. Sokande (Den som ansbker om inskrivning av avtalsservitut, nyttjanderétt eller ratt till elektrisk kraft)

Namn/Féretag: Personnummer/organisationsnummer:

Om ansékan har fler sékande ange dessa i faltet "6. Ovriga upplysningar".

3. Faktura mottagare (Aven mottagare av underrttelse och originalhandlingar. Handlingar i original skickas tillbaka i ett separat
kuvert. Om dessa ska skickas till annan person/adress, ange detta i faltet “6. Ovriga upplysningar”)

Namn/Féretag: Personnummer/organisationsnummer/ingivarnummer*:
Adress: Telefon dagtid:
Postnummer och ort: E-post:

* Finns ingivarnummer registrerat hos Lantmateriet behover adressuppgifter inte anges.

4. Ombud/kontaktperson

Namn/Foretag: Telefon dagtid:
Adress: E-post:
Postnummer: Ort:

Var god vand!



LANTMATERIET

5. Ange vad ansbkan avser (Exempelvis inskrivning eller dédning av avtalsservitut eller nyttjanderatt)

6. Ovriga upplysningar

7. Underskrift av sokanden

Underskrift

Namnfértydligande

Tank pa att

+ Vid ansékan om inskrivning av avtalsservitut eller nyttjanderatt, skicka med avtalet i original.

+ Skicka garna med en enkel karta eller skiss éver fastigheten eller tomtratten dar det framgar var den aktuella
rattigheten ligger, exempelvis vag, brunn eller ledning.

« Om det finns ett forbehall antecknat pa uppldtarens lagfart kan det innebéra att han eller hon inte kan upplata rattighet
pa fastigheten utan ndgons medgivande. Du behdver d& skicka med en kopia av den férvarvshandling som visar
inskrivet forbehall och en handling som visar att forbehdllet ar uppfylit. Det kan till exempel vara ett medgivande till
upplatelsen eller en handling som visar att forbehallet inte lngre géller.

« Arupplataren eller rattighetshavaren en juridisk person, skicka med ett registreringsbevis som visar behériga
firmatecknare.

+« Om ansdkan géller dédning av en inskrivning av servitut eller nyttjanderatt ska rattighetshavaren skriva under ansokan.
Undantag &r de fall dar rattigheten slutat att galla, da kan &ven &garen till den upplatande fastigheten skicka in
ansokan. Du behéver d8 skicka med en kopia av avtalet och handlingar som visar att rattigheten inte langre géller. I
ansokan ska du ange inskrivningsdag och aktnummer for rattigheten. Nar det géller dédning av nyttjanderatt maste
alltid en kopia av avtalet skickas med.

+ Kontrollera att alla uppgifter i ansdkan ar korrekt ifyllda och att avtalet uppfyller formkraven.
« Har du frégor? D3 &r du vdlkommen att kontakta oss pa telefon 0771-63 63 63 under vardagar mellan 09.00-16.00.
« For mer information och ansdkningsblanketter, se www.lantmateriet.se.

Ta emot din myndighetspost digitalt
Skaffa en saker digital breviida och tjansten Mina meddelanden.
Da kan du lésa posten nar som helst och var du @n ar

minameddelanden.se M




BILAGA B — TJANSTEUTBUD
BYGGLOGISTIKCENTER NORRA
DJURGARDSSTADEN

Nedan listas vilka bastjanster bygglogistikcentret i Norra Djurgardsstaden erbjuder.

e Lagerhantering korttidslagring och langtidslagring inomhus och utomhus
e Samlastning och utkdrning med slingbil

e Avfallshantering med mindre och storre karl
e  Snorojning och sandsopning

e Etappsamordning

e Krankoordinering

¢ ID06-hantering

e Grindar och skalskydd — kontroll och drift

e Utbildning

e Bodinformation

e Bodsopor inom arbetsplatsomraden

e Bevakning

e Uthyrning av diverse hjalpmedel

e Uthyrning av belysningsmaster fér bygg
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