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1 BAKGRUND

Transportsektorn star infor ett flertal utmaningar. De ger forutom emissioner upphov
till bland annat buller, trangsel och slitage av vdagarna. ldag sker en 6vervdagande del av
alla godstransporter i staden pa lastbil och trenden pekar mot fler lastbilstransporter.
Framforallt vantas en 6kning pa bygg- och masstransporter i samband med ett 6kat
bostadsbyggande och fler infrastrukturprojekt. Bergtransporter genomfors i princip
uteslutande med lastbil. Tunga lastbilstransporter i titbebyggda omraden dar
framkomligheten ar begransad ar problematiska. Lastbilstransporternas
kapacitetsanviandning ar dessutom lag pa grund av begransningar for fordon pa
stadens vagar.

| samband med utbyggnad av tunnelbanan fran Kungstradgarden till Nacka kommer
stora mangder av bortspriangda bergmassor behova transporteras fran tunnlarna. Pa
Blasieholmen finns en arbetstunnel kvar fran nar Kungstradgardens station byggdes.
Samma arbetstunnel kommer att anvandas for utbyggnation av tunnelbanan som drar
igang 2020. Omkring 500 ton bergmassor per dag behover transporteras bort fran
tunneln. Totalt férvdantas ca 500 000 ton bergmassor behdva transporteras bort via
denna arbetstunnel.

Med tanke pa arbetstunnelns lokalisering i centrala Stockholm har Stockholms stad
framfort en vilja att utreda maojligheterna att nyttja sjotransport for masstransporter.
Sjotransporter av bergmassor dr dock ett relativt outnyttjat alternativ och det
forkommer osadkerhet kring vilka hinder som finns.

Inom EU-projektet Civitas Eccentric utreder Trafikkontoret i Stockholms stad (TK)
darfor mojligheterna att anvanda vattenvagen for olika typer av godstransporter i syfte
att na effektiva lésningar. Utredning av sj6transporter fran Blasieholmen ingar som en
del i det arbetet.

| den har rapporten studeras tva olika transportsatt: lastbilstransporter och
sjotransporter. Vid lastbilstransport kommer lastbilar lastas i tunneln och sen kéra bort
fran Blasieholmen forbi Strandvagen och ut till det storre vagnatet. Vid sjotransport
kravs det lastbilstransport mellan tunneln och kajen fér att lasta bergmassorna pa
fartyg.

1.1 TESTPERIOD PA BLASIEHOLMEN

Under oktober 2019 genomforde Region Stockholms férvaltning for utbyggd
tunnelbana (FUT) och Stockholms stad ett pilotférsok pa Blasieholmen for att studera
sjotransporten som ett alternativ for att frakta bort bergmassorna.

Arbetstunneln pa Blasieholmen ar idag fylld med omkring 6 000 ton fyllnadsmassor.

Omkring 150 ton av dessa anvdndes under pilotforsdket och lastades med hjullastare
pa ett fartyg intill kajen. Tiden for lastning samt bullerpaverkan fran transporten och

lastningen mittes pa plats.

Uppdrag: 298914, Utvirdering av sjdétransporter fran Blasieholmen 2019-11-21
Bestallare: Stockholms stad, Trafikkontoret

5(16)



TYRENS of Siogkholms

2 SYFTE

Syftet med testet och denna analys ar att utvardera paverkan pa naromradet (buller),
klimatpaverkan och kostnad for sjotransporter respektive lastbilstransporter av
bergmassor fran Blasieholmen.

Utvdrderingen omfattar féljande:
e Kuvalitativ beskrivning av maéjliga tillvigagangsatt for sjotransport.
e Kvantitativa analyser och berdkningar fér hanteringen av bergmassorna inom
arbetsomradet (uttag och transport).
e Kvantitativa analyser och berdakningar for bortforsling av berg till
mottagningsplatser.

3 METODBESKRIVNING

Under testet har Tyréns samlat in olika data och underlag. Data har framférallt
inkommit fran matningar pa plats i samverkan med bullerkonsult. Vidare har vissa data
insamlats genom intervjuer och kontakter med entreprendr och redare for att belysa
olika genomforandesatt for masstransporter med fartyg.

Tyréns har daven genomfort intervjuer med Waxholmsbolaget och Stockholms hamnar
som har verksamhet pa platsen. Syftet med intervjuerna har varit att belysa olika
konsekvenser for deras verksamhet. Intervjuade aktorer redovisas i kallforteckning.

Tyréns jamfor de olika alternativen utifran buller (utifran testperioden),
klimatpaverkande utslapp (utifran schabloner) samt uppskattad kostnad (utifran
intervjuer samt schabloner).

4 PLANERAT ARBETSOMRADE PA BLASIEHOLMEN

Det planerade arbetsomradet pa Blasieholmen stracker sig langs arbetstunnelns schakt
ut till kajomradet Nybrokajen 1-3. Platsen ligger i direkt anslutning till bland annat
hotell, museum, arbetsplatser och en bostad. Om sjotransporter kommer att anvandas
for bortforsling av bergmassor sa kommer fartyg som fér narvarande hyr plats vid
kajen att behéva flyttas.

Uppdrag: 298914, Utvirdering av sjdétransporter fran Blasieholmen 2019-11-21
Bestallare: Stockholms stad, Trafikkontoret
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Figur 1 etableringsytan pa Nybrokajen 1-3
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5 KALKYL LASTBIL KONTRA FARTYG

Jamforelsen mellan transportalternativen ar beroende av en mangd variabla
forutsattningar. Den jamforelse som har presenteras ar att betrakta som ett scenario
gallande dessa forutsattningar. Denna jamforelse kan komma att ge ett annat resultat
vid analys av andra scenarion.

Jamforelsen gors i ett av Tyréns framtaget kalkylark som Iépande kan anvandas for att
utvardera alternativen, dar scenariovardena vartefter kan ersattas med faktiska varden
vid upphandling.

5.1 FORUTSATTNINGAR | SCENARIOANALYS

Tyréns har i samverkan med Stockholms stad och FUT upprattat en rad férutsattningar
for det scenario som ar grund foér analyser nedan.

Tyréns har fran FUT fatt forutsattningen att det gar att spranga och forsla ut 500 ton
bergmassor varje dygn.

Vidare galler att de lastbilar som far anvandas for utforsling genom staden antas
kunna frakta 11 ton bergmassor ur tunneln per kérning - vilket begransas av
Stockholms stads allméanna lokala trafikforeskrifter. Fér avlastning pa fartyg kan storre
fordon anvandas inom arbetsomradet, i var berdkning har lastbilar med en kapacitet pa
18-ton anvands.

Vid sj6transport transporteras bergmassorna med lastbil fran tunneln till fartyget.
Avstandet mellan tunnelmynning och kaj ar 200 meter samt uppskattningsvis 1,3 km
inom mottagningsomradet. Vid lastbilstransport transporteras bergmassorna till
avlamningsplats 30 kilometer bort - ett antagande i scenariot.

Figur 2 lastning pa fartyg

Uppdrag: 298914, Utvirdering av sjétransporter fran Blasieholmen 2019-11-21
Bestallare: Stockholms stad, Trafikkontoret
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Fartyget lastas tills det ar fullt och aker darefter till aviossningsplats ca 52 km bort.
Tva fartyg anvands sa att det inte uppstar ett driftsstopp. Detta innebar att
utforslingen av bergmassor ar exakt lika stor i de bada scenarierna och skillnaden ar
bara transportmedlet samt avstandet till avlossningsplatsen. For berdkning av
transportkostnaden antas lastbilschaufforer vara i arbete 10 timmar per arbetsdag och
lastbil.

Utdver detta har ytterligare ett scenario testats dar ett storre fartyg kan fyllas under
fyra arbetsdagar och darefter, utanfor ordinarie arbetstid aka och lamna lasten for att
vara ater pa morgonen nasta arbetsdag. Pa sa satt kravs endast ett fartyg, men a andra
sidan en mottagningshamn som kan ta emot last kvallstid. Syftet med detta scenario ar

att belysa hur 6kad kapacitet hos fartyget paverkar kostnad och utslapp.

Tva sma Fartyg Lastbil Ett stort Fartyg
Utforsling per 500 ton 500 ton 500 ton
arbetsdag
Lastbils kapacitet 18 ton 11 ton 18 ton
Turer med lastbil per 28 45 28
arbetsdag
Avstand till 0,2 km till fartyg + 30 km 0,2 km till fartyg +
avlossningsplats med 1,3 km inom 1,3 km inom
lastbil mottagningsomradet mottagningsomradet
Avstand till ~52 km - ~52 km
avlossningsplats med
fartyg
Antal lastbilar i bruk 4 20 4
Antal fartyg i bruk 2 0 1
Kapacitet per fartyg i 1000 - 2000
ton
Turer med fartyg per Varannan dag - Var fjarde dag
arbetsdag
Totala mangder 500 000 ton 500 000 ton 500 000 ton
Arbetstid per dag 10 h 10 h 10h+

kvallstransport

Projekttid, arbetsdagar | 1000 arbetsdagar 1000 arbetsdagar 1000 arbetsdagar

Figur 3 tabell forutsattningar i scenarioanalys

5.2 UTVARDERING

Alternativen utvarderas utifran tre faktorer: kostnader for FUT, utslapp av vaxthusgaser
samt att lastning pa Blasieholmen underskrider de tillatna bullerviardena. Endast
alternativ som kan géras utan att éverskrida de tillatna bullerviardena &r relevanta for

vidare analys.

Kostnaden for alternativen ar svar att kalkylera i forvag utan kommer att sattas av
marknaden i anbudsskedet. Klimatpaverkan kan dock schablonberédknas i forviag med
relativt stor sidkerhet och kan anvandas for att vikta anbuden sa att klimatkostnaden
for transportsattet raknas med i utviarderingen av anbuden.

Uppdrag: 298914, Utvirdering av sjdétransporter fran Blasieholmen
Bestallare: Stockholms stad, Trafikkontoret
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5.3 BULLER

Under testet har bullermatningar utforts i flera matpunkter i och kring
etableringsomradet. Resultat fran bullerméatning har sedan anvants som indata for
berdkning av ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad pa kringliggande fastigheter.
Bullerutredningen sammanfattas i sin helhet i AF rapport 757260 Rapport B, daterad
2019-11-21.

Den nirmst beldgna byggnaden sett ifran etableringsytan dr Hovslagargatan 5B.
Ljiudnivan vid adressen (bakgrundsnivan) beraknas uppga till 61 dBA.

Transporter av bergmassor fran Blasieholmen med lastbil berdknas till 56 dBA vid
adressen. Lastning av bergmassor pa fartyg berdknas vid samma adress till 58 dBA.

Bada alternativen uppfyller Naturvardsverkets riktvarden for buller fran
byggarbetsplatser samt forvaltning for utbyggd tunnelbanas villkor (enligt Miljédom)
for ljudniva utomhus, vid fasad, helgfri dag kl. 07-19 pa 60 dBA.

Den har utredningen baseras pa ett scenario. | genomférandet av
tunnelbaneutbyggnaden kan vissa forutsattningar andras, t.ex. val av
produktionsmetod, intervall av lastning, typ av fordon/fartyg med mera, vilket kan ge
andra bullernivaer.

Figur 4 etableringsomradet under testpeioden

5.4 KLIMATPAVERKAN

| scenarioanalysen géller foljande antaganden for berakning av klimatpaverkan. Olika
transportmedel i kombination med drivmedel har olika emissioner, vilka listas i
Naturvardsverkets databas SMED. Lastbilarna antas ga pa diesel medan fartygen antas
ga pa diesel eller eldningsolja 1 (marine gas oil). Enligt SMED-databasen har
eldningsolja 1 och fartygsdiesel samma klimatpaverkan per liter. Drivmedlen kan
ersattas med biodrivmedel och anvands biodrivmedel 6kar troligen
transportkostnaden, medan klimatpaverkan minskar. Eftersom detta inte ar
alternativskiljande tas effekten av biodrivmedel ej med i analysen.

Utifran intervjuer med redare har bransleforbrukning for fartygstransport
schabloniserats. Bransleforbrukning for lastbilar har tagits fran m4trafik-rapporten
"PM Gods pa vatten - samhallsekonomisk analys 2015”. Utslappen avgors av den

Uppdrag: 298914, Utvirdering av sjétransporter fran Blasieholmen 2019-11-21
Bestallare: Stockholms stad, Trafikkontoret
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totala lingden pa transporter vilket innebdr att saval fartyg som lastbilar med en hogre
kapacitet behdver aka firre turer och genererar dirmed mindre utsldpp. A andra sidan
har dessa fordon en nagot hogre forbrukning.

Tva sma Lastbil Ett stort

Fartyg Fartyg
Drivmedel Eldningsoljal | Diesel Eldningsolja 1
Forbrukning, I/km 70 0,35 100

Figur 5 forbrukning av drivmedel

Klimatpaverkan avser utslapp av CO,, CH, och N,0, men raknas om till
koldioxidekvivalenter. Tyréns har dven raknat om utslapp av vaxthusgaser till en
samhadllsekonomisk kostnad ifall férvaltning for utbyggd tunnelbana skulle vilja addera
utsldppskostnaden till anbudspriserna vid en utvdrdering av anbuden.

Eldningsolja 1 Diesel CO2ekv

fartyg lastbil
€02, kg/! 2,73 1,88 1
CHa4, kg/I 0,0000139 0,0000041 25
N20, kg/I 0,000154 0,000143 298
Samhallsekonomiskt 114
varde kr/kg CO2ekv ’

Figur 6 utslapp av vaxthusgaser

For scenario med lastbil dr det endast lastbilens utslapp for transport till och fran
avlossningsplats som raknas. For scenario med fartyg ar det bade lastbilarnas utslapp
for transport till och fran fartyget, och fartygets utslapp vid transport till och fran
avlossningsplats, samt utsldpp fran transporter inom mottagningsomradet som riknas.
| alla scenarier riknas farden i bada riktningarna.

Tva sma . Ett stort
Lastbil
Fartyg Fartyg
Total klimatpaverkan, ton
co2ekv 752 1839 558
Vérde klimatpaverkan, tkr 857 2 096 636

Figur 7 klimatpaverkan per scenario

Analysen visar att sjotransport, bada scenarierna, slapper ut mindre vaxthusgaser in
lastbilstransport trots att transportstrackan ar langre, eftersom det blir farre turer.

Uppdrag: 298914, Utvirdering av sjdétransporter fran Blasieholmen 2019-11-21
Bestallare: Stockholms stad, Trafikkontoret
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5.5 KOSTNADER FOR FORVALTNING FOR UTBYGGD TUNNELBANA

Tyréns har uppskattat kostnaden fér de olika scenarierna med olika kallor. Dessa
uppskattningar ar osakra och bor sa fort riktiga anbud inkommer ersittas med angivna
siffror. For uppskattning av kostnader vid godstransport med lastbil har varden fran
ASEK 6.1, kapitel 14 anvants.

Tabell 14.3 Trafikeringskostnader, exkl moms, for godstransporter med lastbil, i 2014-ars
prisniva. Alla kostnader utom drivmedel (inkl drivmedelsskatter) antas realt oféréandrade till
2040 och 2060.

Typ av kostnad: LGV3 MGV186 MGV24 HGV40 HGVE0
Latt Medel- Tung Tung Tung
lastbil tung lastbil || lastbil lastbil lastbil

utan slap utan sldp || med sldp med slap

Avstandsberoende kostnader:

Kr/fordonskm

Drivmedel (inkl drivmedelsskatter) 0,84 2,32 2,84 3,69 6,63
Service & reparationer 0,32 1,02 1.21 1,14 1,00
Déack 0,49 0,31 0,61 0,90 1,13
Avst:andberoende _Vardemlnsknlng 104 1.62 1.98 171 187
(kapitalkostnad, slitage)

Summa avstandsberoende kostnad 2,69 5,27 6,64 7,44 10,63
Tidsberoende kostnader:

Kr/fordonstimme

Forarlén 244 244 235 235 244
Summa tidsberoende kostnad 244 244 235 235 244
Fordonsberoende kostnader (fran

tabell 14.4) férdelade pa

driftstimmar: Kr/fordonstimme.

Forsakringar och skador, IT-utrustning 16,56 27,85 34,95 29,87 30,87
och mobiler, dvriga fasta kostnader

Skatter och vagavgifter (arliga 1,82 5,06 6,18 7,62 7,62
fordonsberoende skatter)

Vardeminskning, fast del 11,56 26,04 5523 26,20 28,68
Réanta (kostnad, kapitalbindning) 3,77 11,40 2573 16,46 18,01
Summa fordonsberoende kostnad 33,72 70,35 122,09 80,15 85,18

Figur 8 kostnader for godstransport med lastbil, fran ASEK 6.1. Varden fran markerad kolumn har anvants.

Da dieselpriset har 6kat med 22% sedan 2014 blir avstandsberoende kostnad 7,28
istallet for 6,64. Kostnader per fordonstimma avser bade 16n och fordonskostnader
och summerar till 357,09 kr.

Kostnaden for lastbilstransporterna blir da: Antalet fordon i drift x antalet arbetsdagar
x antalet arbetstimmar per dag x kostnad/fordonstimma + Antalet kilometer till
avlamningsplats x 2 x antalet turer totalt x avstandsberoende kostnad

Kostnaden for sjotransport har uppskattats genom intervjuer, informationsinsamling
om olika avgifter samt drivmedelskostnad fran ASEK6.1 kapitel 14.

Uppdrag: 298914, Utvirdering av sjétransporter fran Blasieholmen 2019-11-21
Bestallare: Stockholms stad, Trafikkontoret
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Fasta kosthader for fartygshyra och besattning ar 30 000 kr/dag for ett litet lastfartyg

(1000 ton) och 40 000 kr/dag for stort lastfartyg (2000 ton) har fatts fran intervju med
redare. Utdver detta tillkommer drivmedelskostnad vilken uppskattats genom ASEK6.1
samt upprakning till 2019 ars priser till 4,92 kr/liter.

Vid fartygstransport tillkommer avgifter: Godsavgift for lagvardigt gods ar 1,2 kr/ton.
Lotsavgift varierar med fartygets storlek och betalas per resa. Befdalhavaren kan dock
beviljas lotsdispens efter avlagt prov. Dispensen ar da knutet till saval befialhavare som
fartyg och stracka och fartygen kan da undvika att betala lotsavgifter for varje fard. |
detta scenario har dock fullstandig lotsavgift beraknats, som ett worst case scenario.

Slutligen tillkommer en farledsavgift som avgérs dels av fordonets miljoklass och dels
av fordonets "Draktighetsklass”.

Lossningen vid avlossningsplatsen kostar uppskattningsvis 15-25 kr/ton.

Kostnader, mkr Tva sma fartyg | Lastbil Ett stort fartyg
Lastbil avstandsberoende kostnad 0,08 19,85 0,08
Lastbil tidsberoende kostnad 14,28 71,42 14,28
Kostnadsuppskattning fartyg, 60,00 i 40,00
personal och fartyg

Godsavgift, lagvardig gods 0,60 - 0,60
Lotsavgift 9,03 - 5,88
Farledsavgift 0,40 - 1,16
Drivmedelskostnad 1,21 - 0,86
Lossning i hamn 10,00 - 10,00
Totalt 95,59 91,27 72,87

Figur 9 totala kostnader per scenario

Ytterligare tre faktorer kan paverka kostnaden, men ingar inte i de scenarier som héar
presenterats:

1. Fran regeringens arbete med att avlasta det svenska vdagnatet och minska
utslappen av vaxthusgaser och luftféroreningar for godstransporter finns det
sedan 2019 ett stod att soka i form av Ekobonus. Bonusen riktar sig till redare
och ska stimulera till nya sjotransportupplagg och forbattringar inom befintliga
sjotransportupplagg. Ekobonussystemet forlangdes under hosten med 50
miljoner kronor per ar till 2022.

2. | det fall da sjétransport inte kan nyttjas kan transporter behéva ga pa vagarna.
Idag har vagarna for att fardas till det statliga viagnatet fran Blasieholmen
barighetsklass 2 (BK2) och fordonslangd max 12 meter enligt Stockholms
kommuns allménna lokala trafikforeskrifter. Trafikkontoret har i tidigare
utredningar pavisat att det finns samhallsekonomiska vinster av att 6ka den
tillatna fordonslangden till 15 meter, forutsatt att trafiksiakerheten sikerstélls. |
den har utredningen har en 6versiktlig analys av vilka effekter en sadan dndring
kan medfora genomférts. Analysen visar att kostnaden skulle minska med 23
procent och bidra till 21 procent ldgre utslapp jamfort med fordon inom dagens
foreskrifter.

3. Fran och med april 2020 héjs den samhillsekonomiska kostnaden for
koldioxidutslapp. Anvandes de nya vardena skulle kostnaden for utslappen 6ka
i relation till de interna kostnaderna. Tyréns har dock rdaknat med varden som
var aktuella vid analystillfallet.

Uppdrag: 298914, Utvirdering av sjdétransporter fran Blasieholmen 2019-11-21
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6 KONSEKVENSER FOR BEFINTLIGA AKTORER

Sjotransport av bergmassor fran Blasieholmen kan antas medféra konsekvenser for
Stockholms Hamnar och Waxholmsbolaget, som bedriver hamn- respektive
kollektivtrafikverksamhet pa platsen. Under projekttiden kommer troligen hela
Nybrokajen 1-3 (se karta sidan 5) tas i ansprak av forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Aktuell kajstracka dags av Stockholms stad (Exploateringskontoret) och férvaltas av
Stockholms Hamn genom ett markavtal. Kajplatserna utmed kajen hyrs for narvarande
av Waxholmsbolaget. Under projekttiden behéver samtliga av deras fartyg
omlokaliseras. Stockholms Hamnar menar att det finns alternativa kajplatser att nyttja.

Kostnaderna for detta dr marginella i forhallande till hela projektets kostnader. For
Waxholmsbolaget omfattar kostnaderna framst etablering pa nya platser for de fartyg
som berors, kostnad for omflyttning och kostnader som kan uppsta av ytterligare resor
till och fran depa jamfort med tidigare uppstallning pa Blasieholmen.

Kaj 3 anvdands som snotipp pa vintern och maste da vara tillganglig dygnet runt for
tippning. Kaj 1-3 ar tillsammans 140 meter, varav snotippen ar cirka 30 meter i den
norra delen.

7 GENOMFORANDESATT SJOTRANSPORTER

Genom intervjuer med redare har Tyréns identifierat ett antal genomférandesatt for
sjotransport av bergmassorna. Sammantaget kan sdgas att det troligen finns flera olika
typer av fartyg som ar lampade for projektet. En forutsattning ar att fartyget har en
bruttodriaktighet om max 1350, eftersom det kravs ett sarskilt hamntillstand om detta
overskrids. Det finns dven olika metoder fér lastning och lossning samt ett antal
forslag pa bulleratgarder.

Redarna menar att det ar mojligt att anvanda antingen lastfartyg eller pram, alternativt
bogserfartyg eller en sa kallad "pusher” tillsammans med tva pramar. Det senare
alternativet skulle innebara att pramarna ar placerade pa varsin plats (en pa
Blasieholmen och en i exempelvis Enhorna) och att bogserfartyget eller "pushern” aker
daremellan och byter mellan full och tom pram.

Flera metoder for lastning anges i intervjuerna, vilka saklart ar beroende av vilken typ
av fartyg som anvands. Vid lastning pa pram ar ett alternativ att anvanda mobila
ramper som placeras pa kajen. En dumper kan da backa upp pa rampen och tippa
materialet direkt ned i pramen, alternativt kéra ombord och tippa bergmassorna pa
arbetsdacket. Vid lastning av ett lastfartyg ar det majligt att tippa bergmassorna fran
kajkanten, direkt ned i fartyget.

Ett antal alternativ for lossningen har dven foreslagits. Forutom att anvanda sig av
fartygets egen lossningsutrustning i form av en gravskopa, kan det vara méjligt och
desto mer effektivt att placera en materialhanterare eller hamnkran pa kajen. For
lossning av pram kan det vara aktuellt att anvianda en gravmaskin och hjullastare som
kér ombord och lastar av bergmassorna.

For att reducera buller kan botten pa lastutrymmet tiackas med exempelvis ett
stenlager eller dack av stockmattor, sa att lasten inte slapps direkt mot fartygets
stalbotten. Andra atgarder kan vara att forse viggarna pa insidan av fartyget med
lijudabsorberande material. For en pram som endast har héga vaggar och darmed ar
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6ppen ar det majligt att forse den med ett tak, som enkelt tas av och pa, sa att det
bildas ett rum.

Figur 10 en variant av lastfartyg

Figur 11 en variant av pram
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TYRENS

8 DISKUSSION

Tyréns beddmning ar att det kostar ungefar lika mycket att forsla bort bergmassor
med lastbilar eller fartyg, givet de férutsattningar som berdkningarna ar gjorda med.
En avgorande faktor ar den dagliga utlastningsvikten: ju mer som lossas ju mer
effektivt blir sjotransport pa grund av stordriftsfordelarna. 500 ton per dag verkar
ligga ganska ndra den brytpunkten.

Vid upphandling av fartygstransport ar det bra att sdakerstdlla vad som galler avseende
lotsavgiften och vem som betalar. Rekommendationen ar att férvaltning fér utbyggd
tunnelbana kraver lotsdispens for att undvika onddiga kostnader. Stockholms hamnar
rekommenderar dven att det bor kravstallas att fartyg som anvands ska vara i nationell
trafik (dvs inte sa kallade ISPS-fartyg).

Vad galler klimatpaverkan ar sjotransport battre an lastbilstransport trots att
avlastningsplatsen ligger langre bort. Tyréns rekommenderar att forvaltning for
utbyggd tunnelbana forsoker ta med klimatpaverkan i anbudsutvarderingen sa att
klimatsmarta alternativ premieras, och anviander det transportmedel som ar mest
samhallsekonomiskt fordelaktigt utifran anbuden.

Skillnaden i ekvivalent bullerniva mellan alternativen ar mycket liten och gransviardena
overskrids inte.

9 KALLFORTECKNING

Intervjuer

Tor Wildenstam, Hamnstyrman, Stockholms Hamnar

Asa Tivelius, Trafikforvaltningen (angdende Waxholmsbolaget)

Dan Palmgren, Projektledare projekt S6dermalm, (férvaltning for utbyggd tunnelbana)
Goran Leverud, Bitrddande projektledare projekt Sodermalm (férvaltning for utbyggd
tunnelbana)

Magnus Sandberg, Rosenqvist Entreprenad AB

Johan Lantz & Magnus Rehula, Avatar Logostics AB & Jehander

Christer Ulff, fartygsmaklare, Tore UIff Invest AB

Johan Axid, Marinkonsult, Ivar Lundh Sjoprojekt AB

Kenneth Avelin, Marin & Haverikonsult KA AB

Kallor

Samhallsekonomiska kalkylvdrden for transportsektorn ASEK 6.1, Trafikverket
Emissionsdatabasen SMED, Naturvardsverket

PM Gods pa vatten - samhallsekonomisk analys, 2015, m4trafik
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