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SAMMANFATTNING

Stockholms stad har genomfort en kartldggning av omlastningspunkter mellan sjé- och
landtrafik i Malaren och Saltsjon.

Inom ramen fér uppdraget har Tyréns genomfort en sammanstallning av data kring en rad
identifierade omlastningspunkter i Malaren och Saltsjon. Data ar hamtad fran diverse
hamnrelaterade publikationer, fran 6ppna databaser, fran Trafikverkets/lkommunernas
forvaltningssystem for anlaggningar samt inhamtad fran deltagande organisationer genom en
informell remiss.

Generellt kan konstateras att hamnar som faktiskt anvands som sadana har ett bra kunskapslage
medan det motsatta rader for kajer inom tatbebyggt omrade samt objekt pa landsbygd.

Kartlaggningen ger vid handen att det finns ett stort antal objekt méjliga for omlastning av gods.
Dock &r det sa att data inte i alla lagen ar samlad, aktuell med mera. Darmed kan denna studie
ses som ett inledande arbete i att undersdka mojligheter och utmaningar med att skapa ett
kunskapsunderlag for omlastningspunkter.

Det stora antalet objekt torde kunna mojliggora en dkad godstrafik pa vatten, sarskilt mindre
gods i tatbebyggda omraden. | sddana miljoer kan godstrafik pa vatten medfora tidsbesparande
och effektiva transporter som dessutom avlastar végsystemet. Investeringar for att mojliggora
detta torde vara lag.

Traditionella hamnar &r val inarbetade och forsedda med nddvandig utrustning. Utmaningen hér
torde vara att 6kad kapacitet antagligen dven kraver stora investeringar.

Dagens samhélle utvecklas mycket fort vad géller digitalisering, automatisering och
marknadslosningar varfor framtiden inte helt enkelt later sig beskrivas, det kan antas att
sjalvkorande fordon ytterligare kan dka effektivitet hos transporter, bade pa landsbygd, i hamnar
och i tatbebyggda omraden.
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1 INLEDNING OCH BAKGRUND

Transportsektorn medfor bland annat emissioner, buller och trangsel. Stockholmsregionens
godstransporter sker till dvervagande del med lastbil. Trenden pekar mot fler lastbilstransporter
varvid effekter enligt ovan kan komma att 6ka.

Sjotransporter har en stor potential bade avseende ¢kad energieffektivitet, minskade utslapp och
lagt utnyttjad infrastruktur. For att sjofarten ska bli lonsam kravs lampliga kajlagen och
lastplatser samt tillgang till Iamplig hanteringsutrustning. Avgorande ar att omlastningspunkter
ar kopplade till for andamalet lamplig infrastruktur for landtransport.

Idag &r det fa aktorer som nyttjar de inre vattenvagarna for transporter av gods, trots att Malaren
och Saltsjon har naturliga forutsattningar for andamalet. En orsak antas vara lag kunskap om
vilka mojligheter som finns att anvanda vattenvagarna, och okunskapen i vilka lampliga
omraden det finns for omlastning for sjofarten.

Stockholms stad vill darfér med denna utredning 6ka kunskapen om tillgéngliga
omlastningsplatser mellan transport pa de inre vattenvéagarna och landtransport i Malaren och
Saltsjon. Foreliggande kartlaggning har darmed som syfte att bidra till att 6ka kunskapen om
tillgangliga omlastningsplatser mellan transport pa vatten och land i hela Mélaren och Saltsjon.

Tidigare genomforda samt pagaende utredningar inom omradet ar exempelvis Sjofartsverkets
uppdrag fér 6kad kust- och inlandssjéfart' och Godsstrategin fér Stockholmsregionen som &r ett
kompletterande dokument till RUFS20502. Sjofartsverket konstaterar till exempel att potential
for sjotransporter finns i Malardalen. En Béttre Sits-samarbetet har tagit fram en delrapport om
mal, nuldge och utmaningar fér godstransporterna i Stockholm-Malarregionen® och Stockholms
stad har sedan hosten 2018 en Godstrafikplan* som pekar ut olika fokusomraden for de
kommande fyra aren.

De regionala och kommunala styrdokumenten pekar alla pa att sjotransporterna har potential
som inte fullt ut utnyttjas.

2 GENOMFORANDE OCH METOD

Kartlaggningen av omlastningspunkter har till storsta del genomférts med material inhdmtat
fran deltagande parter samt genom inhamtning fran officiella kéllor, databaser, kartmaterial
samt andra underlag. Deltagande parter har dels bidragit genom att tillhandahalla underlag och
dels genom att delta i arbetsmoéten. For att komplettera inh&mtning enligt ovan har utskick
genomforts till deltagande parter och andra berdrda, dar information till kartlaggningen
efterfragats.

1 https://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Farleder-och-underhall/Uppdrag-for-okad-kust--och-
inlandssjofart/

2 http://www.rufs.se/publikationer/2017/remisshandling-godsstrategi/

3 https://regionvastmanland.se/globalassets/regionvastmanland.se/nyheter/storregional -godsstrategi-
sammanfattande-informationsblad-180618.pdf

4 https://Stockholm.se/godstrafik
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Varje omlastningspunkt (kaj/hamn) har strukturerats efter ett antal variabler, koordinater,
kommun, typ av objekt med mera. Varje omlastningspunkt har en lang rad variabler kopplat till
sig. Utifran den kunskap som kunnat samlas in under kartlaggningen har variablerna forsetts
med data.

Kartlaggningen hanterar primart tva sorters omlastningspunkter, sddana som kan hantera storre
fléden som kréver godshantering samt de som kan hantera mindre fléden som endast kréver kaj
eller motsvarande.

Uppdraget har genomforts under varen och tidig host 2019. Datainsamlingen som identifierade
omlastningspunkter (hamnar och kajer) var Klart 17 juni. Materialet med identifierade
omlastningspunkter inom respektive kommun/region skickades ut pa remiss till kommuner,
hamnar och arbetsgruppen mellan 17 juni och 1 juli. En kompletterande omgang insamling
genomfdrdes under augusti.

Det genomfordes dven ett utskick till arbetsgruppen om hur olika hamnar/kajer/bryggor kan
kategoriseras och sorteras. Det inkom flera forslag vilka redogérs for nedan. | databasen ar
sorteringen framforallt ordnad kring barighetsklass for vég samt anslutning mot jarnvag.

2.1 DELTAGANDE PARTER

| kartlaggningen har en rad aktorer deltagit med underlag samt i arbetsméten. Nagra aktorer har
granskat arbetet och givit inspel pa rapporten. Ett antal andra har mottagit en informell remiss
dar information efterfragas. Nagra parter har deltagit pa separata méten dar omlastningsfragor
land/sjo diskuterats.

En informell remiss skickades till arbetsgrupp och 6vriga intressenter enligt nedan. Syftet var att
komplettera den data som insamlats via skriftliga ké&llor.

2.1.1 ARBETSGRUPP

Med denna grupp genomfordes tva arbetsméten dar data och struktur for kartlaggning
diskuterades.

Sjofartsverket
Trafikverket, region Stockholm
Trafikverket, Nationellt
Trafikverket, region Ost
Region Stockholm
Stockholms hamnar
AvatarLogistics
Lidingo Stad
Malarhamnar
Vattenbussen
Sjoservice

Ekeré kommun
Stockholms stad
Sodertélje hamn

2.1.2 OVRIGA INTRESSENTER

Alla kommuner och regioner som angransar Malaren och Saltsjon t.0.m. Nacka, Taby,
Vaxholm.
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2.1.3 MOTEN

Vid sidan av arbetsgruppsmaten har det genomférts moéten med Jehander, MovebyBike samt
Lidingdé kommun.

2.2 KALLOR OCH DATA

For uppdraget har ett antal kallor anvants for att identifiera och sammanstélla information om
omlastningspunkter i Mélaren och Saltsjon. Framforallt har nedanstaende underlag anvants:

2.2.1 SKRIFTLIGT UNDERLAG

Nationella vagdatabasen (NVDB), Trafikverket

Sjofartsverket (1997), Ostkusten Gotland Mélaren kust- och hamnbeskrivning, Svensk lots del
I

Djupdata och sjomatningar, Sjofartsverket

Webkarttjanst med inventering av hamnar och deras forutséttningar, Sjofartsverket

Databas kollektivtrafikbryggor, Region Stockholm

Databas Bro och tunnel management (Batman), Trafikverket

Diverse kartmaterial och skriftliga kéllor sasom angivet under kapitel 1 ovan

Hamnarnas hemsidor

Eniro sjokort

2.2.2 INFORMELL REMISS

Foljande aktorer har bidragit till att sammanstélla data Over omlastningspunkterna i
kartlaggningen: Huddinge, Nyndshamn, Sédertélje, Uppsala, Kungsor, Strangnas, Nacka,
Sigtuna, Liding6, Jarfalla, Vaxholm, Stockholm, Képing, Méalarhamnar, Stockholms hamnar,
Jehanders, Trafikverket region 6st, Trafikverket region stockholm, Ekerd, Enkdping, Habo,
Nykvarn, Sollentuna, Varmdo, Vasteras.

2.3 DATAANALYS

De stora hamnarna har ett bra kunskapslage och dess information &r lattillganglig pa exempelvis
de egna hemsidorna. Det motsatta rader for de andra omlastningspunkter i kartlaggningen det
vill sdga mindre hamnar, kajer och bryggor, ofta i kommunal &go. Méangden data som kunnat
insamlas har for dessa varierat, ofta som foljd av storlek pa objekt samt mangd och betydelse av
gods som dér hanteras.

2.4 LEVERANS

Uppdraget har resulterat i en leverans av:

Excelltabell med alla parametrar per objekt

PM med metodbeskrivning, referenser, beskrivning av de olika omradena.

GIS-underlag
En Oversiktskarta dver de objekt som ingar i databasen

3 KARTLAGGNING AV OMLASTNINGSPLATSER

Kartlaggningen har dels fokuserat pa att samla in s& manga omlastningspunkter som majligt och
dels fokuserat pa att samla data om dessa utifran vad som varit mgjligt att inhamta. Dérefter har
data kopplats till de omlastningspunkter dar information kunnat inhdmtas. Mé&ngden data som
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kunnat insamlas varierar, ofta som foljd av storlek pa objekt samt méangd/betydelse av gods som
dar hanteras.

| texten nedan beskrivs var omlastningsplatser har hittats och vilka parametrar som det samlats
in data om. Vidare resoneras kring typer av omlastningsplatser samt typer av gods.
Kartlaggningen har inte utgatt fran, eller sorterats utifran, typer av omlastningsplatser och typer
av gods, dock har de informella remissrundorna medfort att intressant underlag insamlats, vilket
beskrivs och resoneras kring nedan.

3.1 IDENTIFIERADE OMRADEN

Inom foljande kommuner har omlastningspunkter identifierats, varefter information om dem
sammanstallts: Ekerd, Enkdping, Huddinge, Habo, Jarfalla, Kungsor, Képing, Lidingd, Nacka,
Nynashamn, Sigtuna, Sollentuna, Stockholm, Strangnas, Sodertalje, Uppsala, Varmdo och
Vésteras.

For kartlaggningens omkring 220 objekt har relativt bra information om sjalva kajen/bryggan
sasom konstruktionstyp, material, konstruktionslangd, vattendjup till kaj och i farled samt om
objektet ansluter till vag (BK1 eller BK2) och/eller jarnvag kunnat insamlas. Att sammanstélla
information om exempelvis fortdjning, bullerrestriktioner, intilliggande fastigheter som kan
nyttjas, elanslutningsmojligheter, tillstand for hamnverksamhet, avfallshantering och storlek pa
landyta att tillga har varit mer problematisk.

Den informella remissen var vardefull och starkte kunskapen om omlastningspunkterna inom de
flesta omraden och bidrog med lokalkannedom om exempelvis &dgare till objekten, om omradet
ligger i investeringsplan och eventuella konflikter med offentliga rum.

3.2 OMLASTNINGSPLATSEN

Ena delen av kartlaggningen ber6r sjalva platsen dar omlastning mellan sjo- och landtransport ar
mojlig att genomfora.

Nedan presenteras exempel pa variabler som &r aktuella for omlastningsplatsen. Kunskapslaget
for dessa ar relativt god genom kartlaggning via skriftliga kallor och genom den informella
remissen.

OMLASTNINGSPLATSEN

Namn

Kajagare Tillstand Miljébalken
Lokalisering Markkonflikter

Storlek: hojd pa kaj, yta att tillga Avfallshantering
Intilliggande fastighet Lasthanteringsutrustning
Foton pa kajen Fértojning
Maxdjupgaende Oppettider

Kajens skick och badrighet Bullerrestriktioner

Elanslutning
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Data om omlastningsplatsen sammanstaller, dar den finns, information om vésentliga funktioner
sasom infrastrukturen beskaffenhet och legala aspekter.

3.3 ANSLUTNINGSMOJLIGHETER
Den andra delen av kartlaggningen fokuserar pa méjligheter att na omlastningsplatsen via sjo
och land.

Nedan presenteras exempel pa variabler som ar aktuella for anslutningsmajligheten via sjo och
land. Kunskapsléget ar inte fullt lika god som fér omlastningsplatsen, sérskilt inte for
information om sjomatningar, farledsutmérkning etcetera.

VATTENVAGEN

Namn

Vattendjup till kaj och i farled ﬁfg:,?(‘:?;"tmark"i"g Klass I-1V (klass IV ej
sjdmitningar finns/planeras nir ga:;g:iéjd, begransningar av broar etc langs
Farledsutmarkning (anpassad fér maxlangd) Anknyter lotsled?

Data om vattenvagen sammanstéller, dar tillgangliga data finns information om prestanda pa
farled till och fran de olika omlastningspunkterna.

3.4 TYPER AV OMLASTNINGSPLATSER

| kartlaggningens databas ar sorteringen framforallt ordnad kring barighetsklass for vag samt
anslutning mot jarnvag. Ett utskick till arbetsgruppen genomfordes angaende hur olika
hamnar/kajer/bryggor kan kategoriseras och sorteras i databasen. Ett antal av forslagen har
hanterats sdsom kajens langd och barighet samt fortdjningsmojligheter. Andra har inte
inarbetats i kartlaggningen, men &r intressant att ha med sig i vidare arbete varfor de redogdrs
for nedan.

Ett av de inkomna forslagen menade att det borde finnas en beskrivning av objektens mojliga
omlastningsformer samt exemplifiering av mojligt gods for omlastning. En beskrivning skulle
da kunna vara om platsen lampar sig for lastbil som kér ombord pa fartyg, eller omlastning fran
lastbil till fartyg (om tillracklig narhet kan uppnas for att flytta last med kran eller rullvagnar).
En tredje beskrivning skulle exempelvis kunna vara om platsen lampar sig for omlastning av
mindre gods till fartyg.

Andra férslag om kategoriseringar som inkom fran arbetsgruppen var redovisning av kajens
langd samt barighet for uppstéllning av fordon och kran, mojlighet till forvaring av viss del av
godset, fortdjningsmojligheter i form av pollare och vad de klarar for belastning, anslutande ytor
for exempelvis upplag och eventuell koppling till vagnat som fungerar for transport av farligt
gods.

Input fran arbetsgruppen samt skriftliga kéllor har medfort att ett antal 6vergripande kategorier
av omlastningspunkter kan beskrivas enligt nedan.
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3.4.1 GODSHAMNAR

Storre hamnar med val definierad infrastruktur som erbjuder tjanster i samband med omlastning.
Hamnarna har en tydlig och aktiv dgare samt kraver bokning av sin ankomst. Objekt som dessa
har ofta miljétillstand med reglering kring hur omgivningsstorningar ska hanteras.

3.4.2 FARJETERMINALER

En plats dar fartyg lagger till for att ta emot passagerare och last®.

3.4.3 KAJER/BRYGGOR STAD OCH LANDSBYGD

Mindre, allmant tillganglig infrastruktur i storre tatort/stad dar utdvaren far losa all logistik pa
egen hand.

Kan utdver ovan definieras enligt en anlagd fast konstruktion i strandlinjen, dar fartyg kan
angora for lastning och lossning, eller for att slappa pa eller av passagerare®.

3.4.4 SMABATSHAMNAR

En brygga, kaj eller liknande med plats for flera mindre batar. Batarna kan vara fritidsbatar,
batar for yrkesfiske och batar for sjétrafik’.

3.5 TYPER AV GODSTRANSPORTER

Typer av godstransporter inom sjotrafiken ar forstas mycket mangfacetterad. Typer av
godstransporter har inte véglett kartlaggningsarbetet mer an att fragan diskuterats under
arbetsmoten samt genom viss aterkoppling genom informell remiss. P4 samma satt som for
typer av omlastningsplatser redogdrs for typer av gods utifran information fran informella
remissen eftersom en sammanstallning har ett varde infor kommande arbete.

Foto: BaTman

5 https://sv.wikipedia.org/wiki/F%C3%Ad4rjeterminal

6 https://sv.wikipedia.org/wiki/Kaj_(sj%C3%B6fart)

7 https://www.boverket.se/sv/PBL -kunskapsbanken/lov--byggande/anmalningsplikt/bygglov-for-
anlaggningar/smabatshamnar/
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3.5.1 STORSKALIGA GODSTRANSPORTER

Det som kan ségas &r att stora mangder gods, i skrymmande format, sdsom container, RoRo och
bulk kraver hantering i en hamn med adekvat utrustning®. Utrustning som mobilkranar och
truckar samt ramper. Det kravs andamalsenliga djup i farled och vid kaj samt kajer med
tillracklig barighet. For vidare transport pa land kréavs utrustning och yta for omlastning och
uppstélining men &ven mellanlagring av visst gods, samt darefter ett vag/jarnvagsnét som kan
hantera den landtransport som kravs.

3.5.2 TILLFALLIG GODSTRANSPORT

Behovet av att nyttja sjovagen for transport kan uppsta pa platser som inte vanligtvis hanterar
gods. Exempel pa detta &r byggnationen av E4 Forbifart Stockholm som anlagt tre tillfalliga
hamnar varifran bergmassor kommer att transporteras bort. En vid Satra varv och tva pa Lovo.
Detta for att inte belasta vagnatet med alltfor manga tunga transporter.

3.5.3 MINDRE GODSTRANSPORT | TATORT

Mindre godstransporter, som [&mpar sig for omlastning i tatort, & mer flexibelt vad géller det
mesta. Ofta ar fartygen mindre och staller darmed farre krav. Omlastning behdver inte
nodvandigtvis ske till och fran lastbil utan kan ske med mindre fordon som lastcykel eller latta
elfordon. Kajen kan vara beldgen i attraktiv stadsmiljoé och samtidigt fungera for omlastning
utan att stora det offentliga rummet. Det skulle exempelvis vara majligt att omlastning sker pa
tider nar det ar farre manniskor i rorelse alternativt att ett omrade eller kaj sparras av tillfalligt
for omlastning. Ett gott exempel pa lyckade godstransporter av denna art finns i exempelvis
Paris dér en del av kajen sparras av under en kort tid och gods lastas fran pram till lastbil.

Foto: CLOSER

8 Gods transporterat i containrar, i exempelvis lastbilar respektive gods som lastas direkt i fartyg.

Uppdrag: 294552, Kartlaggning sjétransport 2019-09-30
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MoveByBike &r ett exempel pa foretag som driver transport med lastcykel. For effektiv
omlastning till lastcykel finns ett antal parametrar som underlattar alternativt forsvarar for denna
typ av transport. En brygga som fungerar bra for den har typen av omlastning ar
Henriksdalsbryggan i Henriksdal, vilken ar en flytbrygga med ramp fran kajen. Mindre lampade
bryggor ar Barnangensbryggan pa Sédermalm och Lumabryggan i Hammarby sjostad. Den
forsta av dem ar trang med begransad plats pa kajen. Den sistnamnda har en smal
barnvagnsramp som ar slingrig och darmed inte optimal.

For lastcykel gar omlastningsplats ofta att 6sa med flytbrygga och/eller kaj och forekomsten av
raka ramper till bryggan och/eller kajen &r mest gynnsamt. En ramp med staket ska helst vara
150 cm och minst 130 cm bred da en lastcykel kan ha bredden 86-130 cm. Saknar den daremot
staket ska den helst vara 2 meter bred. Fragan om barighet pa kaj ar inte ett krav. For god
framkomlighet kravs att det inte finns stenbumlingar, pollare och andra hinder vid kajen. Det &r
mojligt for lastcykel att kora pa GC-banor.

Foto: CLOSER

4 REFLEKTIONER OCH FORSLAG PA FORTSATT ARBETE

En relativt omedelbar reflektion som kunde géras var att det finns en stor méngd
omlastningspunkter inom utredningsomradet. Det kunde ocksa snabbt konstateras att
kunskapsldget vad galler detaljer hos omlastningspunkterna kraftigt varierar. Ett brokigt
dataunderlag foreligger, i vissa fall ganska alderstiget.

Daremot ar det tydligt att det finns ambitioner fran bade offentlig och privat sektor att i storre
utstrackning anvénda inre vattenvagar for transporter. Denna kartlaggning bidrar till att 6ka det
faktiska kunskapslaget om ett stort antal omlastningspunkter i Mélaren och Saltsjon.
Kartlaggningen har ocksa bidragit till fortsatt arbete genom att ha identifierat omraden dar
kunskapslaget &r bristande, fragmentariskt och i vissa fall samlat i databaser som inte &r
andamalsenliga.

Uppdrag: 294552, Kartlaggning sjétransport 2019-09-30
Bestdllare: Stockholms stad Trafikkontoret
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Det gar att konstatera att det rader viss bristande kunskap om omlastningspunkter i Malaren och
Saltsjon och underlag for genomforande av kartlaggningen har i vissa delar saknats. Det
kvarstar darmed en del luckor i informationen om hamnar och bryggor/kajer inom
utredningsomradet.

De remissvar som inkom efter genomford remissrunda bidrog i sina delar med viktiga
synpunkter och kompletteringar till kartlaggningen, men var inte heltdckande. Det kan
konstateras att remissrundan gav en spridd aterkoppling, antagligen bade beroende pé lag
kunskap samt pa grund av att efterfragad data helt enkelt inte & sammanstalld pa det satt som
efterfragades.

Ett fortsatt kartlaggningsarbete ar nddvandigt, samt ett arbete for att utarbeta
forvaltningsmodeller av data om omlastningspunkter, ar nddvandiga. Det behovs stérkt
samverkan mellan offentliga aktérer som ager omlastningspunkter samt, i de fall dar det &r
motiverat, investeringar for att starka formagor hos de omlastningspunkter som har potential.

Denna potential bor utredas genom marknadsanalys dar sjotransporter som &r effektiva, kapar
transporttider samt avlastar vagnéatet kan identifieras. Genom detta kan omlastningspunkter som
bor bli foremal for investeringar ringas in, nodvandiga infrastrukturatgarder kan hittas, bade for
farleder, vagar och jarnvégar.

Ansvar for att fortsatta kartldgga, genomféra marknadsanalyser samt forvalta databasen behover
klargoras infor framtida insatser. Om databasen kan hallas uppdaterad kan den aven fungera
som stdd for kommunal planering i syfte att sakerstalla omlastningspunkternas funktionalitet
och koppling mot transportnatet pa land.

Det kan forefalla rimligt att Trafikverket tar vid och fordjupar detta arbete som aktor med bade
regional och nationell arena samt med ansvar for de trafikslag som ar intressanta for denna
kartlaggning.

Det ar till sist av stort intresse att d&ven utreda strategiska aspekter av framtida godstransporter
samt vilken infrastruktur denna kommer att krava. Hur kommer digitalisering, e-handel,
leveranskrav, fjarrstyrning med mera paverka behov av omlastning och hur transporter utfors?

De urbana sjétransporter som pa ett effektivt satt kan anvanda offentliga nyttigheter i form av
kajer och bryggor i centrala delar av regionen har potential att medfora attraktiva och avlastande
transporter. Det handlar om ett samnyttjande av infrastruktur samt last-mile-strategier. Det
kommer dock finnas utmaningar i att koordinera transportaktorer, att fordela ansvar, kostnader
och risker samt rena marknadsrisker som behover hanteras.

Uppdrag: 294552, Kartlaggning sjotransport 2019-09-30
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