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FORORD

INNEHALL

Under maj och oktober 2015 genomférdes méatningar av
farligt gods pa 16 platser i Stockholmsregionen. Under
varen 2017 onskade Trafikkontoret i Stockholm fordjupa
de tidigare genomférda oktoberanalyserna i nagra
avseenden.

Denna rapport innehaller resultaten av de férdjupade
analyserna, och ar en uppfoljning pa den tidigare
rapporten "Analyser av transporter med farligt gods,
Matningar utforda i Stockholm under maj och oktober
2015” (WSP, 2016-04-27).

Uppdraget har genomforts av Ebba Grondahl och Emma
Stromblad pa WSP Analys & Strategi, med Torsten
Malmberg som kontaktperson pa Trafikkontoret i

Stockholm.
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INLEDNING

Bakgrund, syfte och omfattning, avgransningar och méatperiod

Bakgrund

Under maj och oktober 2015 genomférdes matningar av
farligt gods pa 16 platser i Stockholmsregionen. Analyser
av matresultaten visade att det med hdg noggrannhet gar
att mata antalet transporter med farligt gods och att
identifiera vad lasterna innehaller. Analyser gjordes dels
for de enskilda méatpunkterna, dels for vissa utpekade
malpunkter och rutter.

Syfte och omfattning

| det nu aktuella uppdraget har Trafikkontoret dnskat
fordjupa de tidigare genomforda analyserna i nagra
avseenden. En del galler en uppdelning av dygnstotalen
for de tva riktningarna i respektive méatpunkt. En annan
typ av fordjupningsanalys som gjorts ar ruttanalyser av
farligt gods som passerar Sddra lanken, Sodertaljevagen
respektive Drottningholmsvagen/Ulvsundavagen. En
tredje typ av analys som ingatt i uppdraget ar hur ofta
transporter med farligt gods tvingas kéra via ytvagnatet
nar det sker avstangningar i S6dra lanken.

Avgréansningar

De tidigare analyserna visade att skillnaderna mellan de
tvd matperioderna i maj respektive oktober var sma
betraffande vilket gods som transporteras, antal passager
per dag, tidpunkt pa dygnet da transporten sker och rutter
som anvands. Merparten av analyserna genomférdes
darfor enbart fér métperioden i oktober, eftersom denna
manad inte innehaller nagra réda dagar. Mot bakgrund av
detta genomfors analyserna aven i det nu aktuella
uppdraget enbart for oktober.

Matperiod

Insamling av radata fér den matperiod som i rapporten
benamns "oktober" skedde utan avbrott fran 28
september till 26 oktober 2015 fér matpunkt 1-12 i kartan
och tabellen pa nasta sida. For matpunkt 13-16 samlades
radata in fran 12 oktober till 25 oktober. F6r dessa
matpunkter har radata raknats upp for att representera
hela den langa matperioden pa totalt 29 dagar, varav 8
helgdagar. Resultaten i rapportens diagram och tabeller
presenteras ibland for hela méatperioden pa 29 dagar, och
kan da divideras med siffran 29 om i stallet ett varde for
en genomsnittlig dag 6nskas.
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KARTA OVER MATSTATIONERNA

Matstationer dar passager av fordon med farligt gods registrerats

® Matpunkter
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Matpunkt ‘ Plats Matpunkt  Plats
1 Roslagsvagen/E18 9 Danvikstull
2 Roslagstull (tunnel) 10 Skansbron
3 Norrtull (tunnel) 11 Johanneshovsbron
4 Liding6vagen (Stadion) 12 Sodra lanken
5 Klarastrandsleden 13 Huddingevagen
6 Tranebergsbron 14 Orbyleden
7 Essingeleden 15 Nynésvagen
8 Centralbron 16 Magelungsvagen
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

I huvudstudien "Analyser av transporter med farligt gods,
Matningar utforda i Stockholm under maj och oktober
2015” som genomfoérdes under ar 2015 och 2016
presenterades dygnsférdelningen av transporter med
farligt gods vid de olika matpunkterna i "Bilaga 2”.
Diagrammen avsag antalet passager samlat for bada
riktningarna i respektive matpunkt, uppdelat pa vardag
och helg.

| denna analys har motsvarande diagram tagits fram, men
nu uppdelat for de tva riktningarna i varje matpunkt.
Resultaten presenteras i text och diagram pa de nio
nastféljande sidorna.

Som referenspunkt visar diagrammet till hdger forst
dygnsfordelningen for alla matpunkter (och riktningar)
samlat. For vardagar sker flest passager mitt pa dagen,
ungefar mellan klockan 9 och 15. Aven innan
formiddagens rusningsperiod, vid 5-6-tiden, sker manga
passager med farligt gods. P& eftermiddagen syns aven
en liten 6kning efter rusningsperioden, vid 18-20-tiden.
Under helgerna sker flest passager pa morgonen, ungefar
mellan klockan 7 och 9.

Alla matpunkter (och riktningar)*
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mVardagar M Helger/réda dagar

* Diagrammet ovan, liksom diagrammen p& de féljande sidorna, visar antal passager for
en genomsnittlig vardag respektive helgdag/réd dag under méatperioden.

Radata for matpunkt 13-16 har raknats upp for att representera hela den langa
maétperioden pa totalt 29 dagar, och sedan har antalet passager under hela matperioden
dividerats med 21 vardagar respektive 8 helgdagar for att fa fram vardet for en
genomsnittlig dag.
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

| de enskilda méatpunkterna varierar dygnsférdelningen,
bade mellan méatpunkterna och for de tva riktningarna i
varje matpunkt. Fér Essingeleden, Norrtull, Sédra lanken
och Nynasvagen stammer fordelningen ungefar 6verens
med dygnsfordelningen for alla matpunkter samlat (den
som presenterades i diagrammet pa foregaende sida).

Pa Essingeleden skiljer sig monstret at i sédergaende
respektive norrgaende riktning. | sédergaende riktning ar
antalet passager med farligt gods storre an i norrgaende
riktning under morgonens rusningsperiod (klockan 7-9),
och i norrgaende riktning ar antalet passager med farligt
gods storre an i sodergaende riktning under
eftermiddagens rusningsperiod (klockan 15-18).

Vid Norrtull ar antalet raknade passager med farligt gods
storre i vastgaende riktning &n i 6stgaende riktning. Detta
galler hela dygnet. | vastgaende riktning finns det en topp
i antalet passager av farligt gods under de tidiga
morgontimmarna, ungefar mellan klockan 5 och 8.

Aven for Roslagsvagen/E18 ar antalet passager med
farligt gods asymmetriskt fordelat mellan de tva
riktningarna. Antalet passager med farligt gods ar
avsevart storre i sddergaende riktning, med tyngdpunkter
runt 7 pa morgonen och 16 pa eftermiddagen. Vad detta

beror pa ar svart att forsta. Erfarenheter fran tidigare
analyser i samband med att trangselskatten forandrades
vid arsskiftet 2015/2016 visar dock att aven tunga
transporter i stort hade ett asymmetriskt flode pa
Roslagsvagen/E18 hosten 2015 (med storre floden i
sodergaende riktning &n i norrgdende riktning).
Skillnaderna i antalet transporter av farligt gods i olika
riktningar i denna matpunkt &r dock sa pass stora att aven
mojligheten att det har blivit ett matfel i kameran for
norrgaende trafik bor beaktas.

P& Drottningholmsvagen, Huddingevagen och Orbyleden
stammer inte monstret for dygnsférdelningen éverens
med den for alla matpunkter samlat. Antalet passager
med farligt gods ar for dessa matpunkter mer jamnt
fordelat 6ver dagen, med mest trafik frdn omkring 7 pa
morgonen till omkring 16 pa eftermiddagen.

For 6vriga matpunkter sker det sa pass fa passager med
farligt gods per timme att det &r svart att urskilja nagra
tydliga monster for dygnsfordelningen. Detta géller
matpunkterna vid Danvikstull, Skansbron,
Johanneshovsbron, Klarastrandsleden, Roslagstull,
Lidingdvagen, Centralbron och Magelungsvagen.
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

Essingeleden vardagar Danvikstull vardagar
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

Skansbron vardagar Johanneshovsbron vardagar
7,0 7,0
6,0 6,0
5,0 5,0
4,0 4,0
3,0 3,0
2,0 2,0
1,0 1,0
0,0 0,0
012 3 456 7 8 91011121314151617 181920212223 0123456 7 8 91011121314151617 181920212223
Norrgaende S6dergdende Norrgdende Sédergaende
Skansbron helger Johanneshovsbron helger
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

Drottningholmsvigen vardagar Klarastrandsleden vardagar
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Drottningholmsvagen helger Klarastrandsleden helger
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

Norrtull vardagar Roslagsvagen/E18 vardagar
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m Vistgdende = Ostgdende

m Sédergaende Norrgaende
Norrtull helger Roslagsvagen/E18 helger
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

Roslagstull vardagar Lidingbvagen vardagar
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

Centralbron vardagar Sodra lanken vardagar
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

Huddingevagen vardagar Orbyleden vardagar
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FORDELNING OVER DYGNET

Antal passager per timme, riktningsuppdelade data per matpunkt

Nynasvagen vardagar Magelungsvagen vardagar
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HOGFREKVENTA TRANSPORTER

Fordelning av farligt gods

De méatningar som genomfordes i oktober 2015 visade att
en majoritet av passagerna gjordes av ett fatal fordon. 58
fordon, vilket motsvarar 3 procent av det totala antalet
unika fordon, stod fér 59 procent av det totala antalet

Procent av totala antalet laster som
transporteras av fordon med fler &n 50
passager (totalt 66%)

passager. Vart och ett av dessa fordon gjorde 6ver 50 40%
passager under matmanaden, och 7 av fordonen gjorde 35%
Over 300 passager. 30%
| det nu aktuella uppdraget har den tidigare framtagna 25% 23%
informationen kompletterats med en djupare analys av de 20% 17% 6%
58 fordonen. Fordonen har delats in i olika grupper 15% -
beroende pa hur manga passager de gjorde under 10% 10%
matmanaden (51-100, 101-200, 201-300 respektive 300 o l
eller fler).
0%
Analysen visar att de 58 fordonen star for 66 procent av 51-100 passager ~ 101-200 201-300 300+ passager

de totala lasterna, och att 77 procent av lasterna passager passager

innehaller dieselbransle eller bensin. Detta motsvarar 82
procent av det totala antalet laster med dieselbransle eller
bensin. Lasternas innehall presenteras i diagram pa
nastféljande tva sidor, forst fordelat pa klass och sedan pa
amne.

p=WSP



HOGFREKVENTA TRANSPORTER

Fordelning av farligt gods baserat pa klass

Fordelning av antalet laster per klass som transporteras av fordon med fler an 50 passager

100% 85,2%
80%
60%
40%
0, 19 0
20% 0,0% 7/1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,2% 3,6% 0,0%
0% ]
Klass 1: Explosiva Klass 2: Gaser Klass 3: Klass 4: Klass 5: Klass 6: Giftiga Klass 7: Klass 8: Fratande Klass 9: Ovriga Styckegods: Ej identiferad
amnen och Brandfarliga Brandfarliga Oxiderande amnen och Radioaktiva amnen farliga @mnen endast tom ADR-
foremal vatskor fasta @mnen mm.  d@mnen och smittforande dmnen och foremal skylt fram
organiska amnen
peroxider
M Fordelning av antal laster
Fordelning av klasser som transporteras av hogfrekventa fordon
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
]
0% mEN - -
Klass 1: Explosiva Klass 2: Gaser Klass 3: Klass 4: Klass 5: Klass 6: Giftiga Klass 7: Klass 8: Fratande Klass 9: Ovriga Styckegods: Ej identiferad
amnen och Brandfarliga Brandfarliga fasta Oxiderande amnen och Radioaktiva dmnen farliga @amnen endast tom ADR-
foremal vatskor damnen mm. amnen och smittférande amnen och féremal skylt fram
organiska amnen
peroxider

M 51-100 passager M 101-200 passager M 201-300 passager M 300+ passager
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HOGFREKVENTA TRANSPORTER

Fordelning av farligt gods baserat pa amne

Fordelning av antalet laster per amne som transporteras av fordon med fler an 50 passager

50%

38,0% 38,9%
40%
30%
20%
10% 3,6% 3,2% 3,2% 3,0% 4r0% 3,3% 0[9% 0,8% 0[7%
0% I — — — | —
1202: 1203: Bensin  Styckegods: endast  3257: Vatska, 1972: Metan eller 1971: Metan eller 1863: Flygfotogen 3475: Etanol- och 3082: Miljofarligt 1977: Kvave (kyld, 1987: Alkoholer
Dieselbransle, tom ADR-skylt forhojd naturgas (kyld, naturgas for turbinmotor  bensinblandning  @mne (flytande) flytande)
dieselolja eller fram temperatur (vid flytande) (komprimerad) (med mer dn 10 %
eldningsolja, latt eller 6ver 100 °C etanol)
eller gasolja men under
flampunkt)
M Fordelning av antal laster
Fordelning av amnen som transporteras av hogfrekventa fordon
18%
16%
14%
12%
10%
8%
6%
4%
U CR— 0
0% [ [ - . - — [ | _—mB - -
1202: Dieselbrénsle, 1203: Bensin Styckegods: endast 3257: Vatska, 1972: Metaneller  1971: Metan eller ~ 1863: Flygfotogen  3475: Etanol-och ~ 3082: Miljofarligt ~ 1977: Kvave (kyld,
dieselolja eller tom ADR-skylt fram forhojd temperatur  naturgas (kyld, naturgas for turbinmotor bensinblandning amne (flytande) flytande)
eldningsolja, latt (vid eller 6ver 100 °C flytande) (komprimerad) (med mer @n 10 %
eller gasolja men under etanol)

flampunkt)

W 51-100 passager M 101-200 passager M 201-300 passager M 300+ passager

p=WSP



RUTTANALYS
SODRA LANKEN




RUTTANALYS SODRA LANKEN
Riktning Osterut (mot Nacka/Varmdd)

En av métpunktern& nummer 12, ga"er transporter Antal passager som registrerats vid matpunkt 12, riktning Nacka/Varmdo

sSom passerar Sddra lanken strax 6ster om korsningen Destination Antal passager** Andel av totala passager
med Abyvagen. En analys har genomférts av hur det Okénd, riktning Nacka/Virmds* 1515 82%
farliga gods som passerar matpunkten fordelas. Hur Norrut (métpunkt 10, 11) 0 0%
stor andel kommer fran/gar till Nacka/Varmdo? Hur sderut (matpunkt 13) 14 1%
stor andel gar i stallet norrut (mot matpunkt 10 eller Séderut (matpunkt 14) 32 2%
11) respektive sdderut (mot matpunkt 13, 14 eller 15)? ssderut (matpunkt 15) 262 14%
Analysen har gjorts genom att studera hur manga Osterut (métpunkt 9) 19 1%
fordon som passerar matpunkt 12 utan att inom 30 Lokalt avlamningsstalle 9 0%
minuter &ven passera nagon annan matpunkt. De Totalt 1851 100%
resterande passagerna antas komma fran/fortsatta Okénd+6sterut 1534 83%

osterut mot Nacka/Varmdo, eller ha en malpunkt i

narheten av matpunkt 12.
Antal passager som registrerats vid méatpunkt 12, riktning Nacka/Varmdo,

Resultatet i termer av hur mé’lnga fordon som passerar destination okand/ésterut med vanligaste last efter &mne

matpunkt 12 for att sedan fortsatta 6sterut mot 1202:  1863: 3257: Vitska

Nacka/Varmdo, alternativt har en malpunkt i narheten Stycke Diesel-  Flyg- 1203: med forhojd
-gods brdnsle fotogen Bensin temp Ovrigt

av matpunkt 12, kan ses i den 6vre tabellen till hoger.

o . * %
| den nedre tabellen presenteras en sammanstallning 222‘2’1’;‘\’/5;‘;fgger 196 850 12 130 6> 14l
av vilka &mnen fordonen transporterar. med destination
okdnd/Gsterut 13%  55% _ 10% 8% 4% 9%

* Fordonen passerar inte ndgon annan matpunkt inom 30 minuter.
De kan ha en malpunkt i narheten eller destination Nacka/Varmdo.

** Antalet passager galler hela méatperioden pa 29 dagar.
Véardena kan divideras med siffran 29 for att f& vardet for en genomsnittlig dag.
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RUTTANALYS SODRA LANKEN
Riktning vasterut (fran Nacka/Varmdo)

Tabellerna till h('j')ger visar resultatet fran analysen av Antal passager som registrerats vid matpunkt 12, riktning vasterut

hur ménga fordon med farligt gods som passerar Kommer fran Antal passager** Andel av totala passager
matpunkt 12, och som kommer fran Nacka/Varmdo Okand, Nacka/Varmds* 1422 79%
eller som har en mélpunkt i narheten av matpunkt 12. Norr (métpunkt 10, 11) 1 0%
| den Gvre tabellen presenteras antalet passager séder (matpunkt 13) 10 1%
medan den nedre tabellen ar en sammanstallning av Ssder (métpunkt 14) 36 2%
vilka &mnen som fordonen transporterar. ssder (matpunkt 15) 326 18%
Analysen har gjorts genom att studera hur manga Oster (matpunkt 9) 7 0%
fordon som passerar matpunkt 12 (riktning vasterut) Lokalt avldmningsstélle 8 0%
utan att dessférinnan ha passerat méatpunkt 10, 11, Totalt 1810 100%
13, 14 eller 15. De resterande passagerna antas Okdnd, Nacka/Véarmdé +Gster 1429 79%

komma osterifran, frdn Nacka/Varmdo, eller ha haft en

malpunkt i narheten av matpunkt 12.
Passager som registrerats vid méatpunkt 12, riktning vasterut,

Férdelningen pé olika rutter ar relativt ”ka, oavsett om som kommer fran okand/éster med vanligaste last efter amne

det géller fordon som passerar matpunkt 12 i Stycke- 1202: Diesel- 1863: Flyg- 1203:
ostgaende riktning (tabellerna pa forra sidan) eller i gods brinsle _fotogen Bensin Ovrigt
vastgaende riktning (tabellerna till héger). Omkring 80 Antal passager** 126 899 144 129 131
procent av fordonen kommer fran/kor till Andel av passager

som kommer fran

Nacka/Varmdo eller har ett lokalt avlamningsstalle i okiind/ster 9% 63% 0% 9% 9%

narheten av matpunkt 12, se resonemang pa nasta
sida. Det vanligaste &mnet for dessa transporter ar
dieselbransle, som Stér for Omkring 60 procent av * Fordonen har inte passerat ndgon annan matpunkt de narmsta 30 minuterna

L0 . . innan de registrerats vid matpunkt 12. De kan ha kommit fran ett lokalt
lasterna totalt i bada “ktnmgarna' avlamningsstélle eller frn Nacka/Varmdo.

** Antalet passager galler hela matperioden pa 29 dagar.
Vardena kan divideras med siffran 29 for att fa vardet fér en genomsnittlig dag.

p=WSP
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Lokala avlamningsstallen

Av de ca 80 procent av passagerna som passerar
matpunkt 12 pa Sodra lanken utan att passera nagon av
matpunkterna 10, 11, 13, 14 eller 15 antas merparten av
transporterna komma fran eller ga mot Nacka/Varmdo,
medan en del av dem i stallet bér ha ett lokalt
avlamningsstélle i narheten av méatpunkt 12.

Strax intill matpunkt 12 pa Sédra lanken finns Vastberga
industriomrade (A), med ett stort antal malpunkter for
farligt gods. Andra omraden med fastigheter som tar emot
farligt gods finns sydést om Huddingevéagen (B), nordvast
om Huddingevagen vid Stockholmsméssan (C) samt i
omradet kring Globen (D). Det finns aven ett
industriomrade sydvast om Orbyleden (E), men
transporterna dit fangas upp av matpunkt 14 och det
raknas darfor inte som ett lokalt aviamningsstélle. Figuren
till hoger visar hur malpunkterna ar fordelade, samt var
matpunkterna for farligt gods ar placerade i omradet.
Nedan finns teckenforklaring for malpunktskartan.

Teckenforklaring

LST Farliga verksamheter Seveso och 24 LSO
. LST Tillstandspliktig miljéfarlig verksamhet - miljoreda
SSBF Drivmedelstation
SSBF Annan verksamhet
TV NVDB Inskrankningar for trafik med farligt gods

TV NVDB Rekommenderade vagar farligt gods - primar
TV NVDB Rekommenderade vagar farligt gods - sekundar
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Lokala avlamningsstallen

Riktning Osterut

Matpunkt 12 p& Sdodra lanken ar placerad strax dster om
Abyvagen. Det innebér att transporter med riktning dsterut
kan detekteras i matpunkt 12 utan att sedan fortsatta mot
Nacka/vVarmdo (utan i stéllet till ett lokalt avlamningsstalle)
om de svanger av soderut pa Huddingevagen till omrade
B eller kor in i omradet kring Globen (D). | dessa omraden
finns, enligt kartan pa forra sidan, ett tiotal malpunkter for
farligt gods. Det ror sig om fyra drivmedelsstationer samt
en handfull malpunkter som betecknas som "annan
verksamhet”. Det finns darmed anledning att tro att inte
alla de transporter som gors dsterut i matpunkt 12 utan att
sedan detekteras i nagon av de andra matpunkterna gar
mot Nacka/Varmdo, utan till lokala avlamningsstallen.

Det ar ocksa mojligt for fordon att svanga av sdderut pa
Huddingevagen och darigenom na omrade C dar det finns
ett tiotal malpunkter for farligt gods, men detta innebér en
omvag jamfort med att svanga av redan p& Abyvagen.

De fordon som svénger av redan p& Abyvagen detekteras
daremot inte alls i méatpunkt 12, eftersom den ar placerad
strax 6ster om Abyvégen. Det omfattar transporter med
lokalt aviamningsstélle i Vastberga industriomrade (A),
varfor dessa transporter inte ingar i forsta posten (okand,
Nacka/Varmdo) i tabellerna pa foregaende sidor.

Slutligen ar malpunkterna i omrade E inte intressanta for
analysen, eftersom fordon som kor dit detekteras i
matpunkt 14 och darfér inte ingar i férsta posten (okand,
Nacka/Varmdo) i tabellerna pa foregaende sidor.

For att fA en uppfattning om i vilken utstrackning
transporterna till lokala aviamningsstallen paverkar forsta
posten (okand, Nacka/Varmdo) i tabellerna har en
overslagsberakning gjorts. Om varje mottagare tar emot 1
transport per vecka minskar andelelen transporter i forsta
posten fran ca 82 procent till ca 80 procent. Om varje
mottagare i stallet tar emot 5 transporter per vecka
minskar andelen transporter i forsta posten fran ca 82
procent till ca 71 procent. Merparten av transporterna
tycks alltsa fortfarande ga till Nacka/Varmdo.

Riktning vasterut

For transporter i riktning vasterut galler motsvarande
resonemang, fast med transporter i omvand riktning. Det
innebar enligt dverslagsberékningen att om varje
mottagare tar emot 1 transport per vecka minskar andelen
transporter i forsta posten fran ca 79 procent till ca 76
procent. Om varje mottagare i stéllet tar emot 5
transporter per vecka minskar andelen transporter i forsta
posten fran ca 79 procent till ca 68 procent.

p=WSP
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RUTTANALYS SODERTALJEVAGEN
Riktning s6derut

| den tidigare genomfdrda studien fanns det ingen Antal passager som registrerats vid méatpunkt 6 eller 7 riktning dsterut,
matpunkt p& Sédertiljevagen (E4/E20). Denna analys eller matpunkt 12 riktning vésterut
P 3 p - s J g : . y Antal Andel av totala
syftar darfor till att fa grepp om hur mycket farligt gods Riktning passager** passager
som transporteras i bada riktningarna pa Registrerad vid métpunkt 12, véisterut
Sodertaljevagen, ungefar i héjd med Nyboda trafikplats Okénd/Sodertiljevigen soderut* 739 18%
(nr 155)_ Vésterut/norrut (passerar matpunkt 6 eller 7) 1071 27%
| for d 54 sende riktni h . Registrerad vid métpunkt 6 eller 7, dsterut
Analysen for den sodergdende riktningen har gjorts Okéind/Ssdertéljevigen soderut* 1498 37%
ge"nom att studera hur man_ga fordon _S’om passerar Osterut (passerar matpunkt 12, 13, 14 eller 15) 712 18%
matpunkt 6 eller 7 utan att inom 30 minuter passera Lokalt avlimningsstille 6 0%
matpunkt 12, och vice versa. Summan av dessa fordon Totalt 4026 100%
kan antas fortsatta pa Sodertaljevagen sdderut eller ha Okiénd riktning/Sédertéljeviigen séderut 2237 56%

en malpunkt i naromradet. Resultatet presenteras i den
ovre tabellen till héger och i den nedre tabellen visas

vilka amnen som transporteras av fordonen. Passager med riktning okand/ Sodertaljevagen soderut, med vanligaste last

efter amne .
1971:
1202: 1863: Metan
Stycke- Diesel- 1203:  Flyg- eller

gods brinsle Bensin fotogen naturgas Ovrigt

Antal passager** 751 583 309 63 114 417

Andel av passager 34% 26% 14% 3% 5% 19%

* Fordonen passerar inte ndgon annan matpunkt inom 30 minuter. De kan
fortsatta soderut langs Sodertaljevagen eller ha en malpunkt i narheten.

** Antalet passager galler hela matperioden pa 29 dagar.
Véardena kan divideras med siffran 29 for att f vardet for en genomsnittlig dag.

p=WSP



RUTTANALYS SODERTALJEVAGEN

Riktning norrut

For den norrgéende riktningen studeras antalet fordon Antal passager som registrerats vid méatpunkt 12 riktning ésterut,
. . " .. eller matpunkt 6 eller 7 riktning vasterut, utan att registrerats vid ndgon annan
som registreras vid méatpunkt 12 dsterut, utan att ha matpunkt de senaste 30 minuterna

passerat ndgon annan méatpunkt de senaste 30

minuterna, samt de fordon som registreras vid Destination Antal passager** Andel av totala passager
matpunkt 6 eller 7 utan att ha passerat nagon annan Osterut (matpunkt 12) 1109 41%
matpunkt de senaste 30 minuterna. Dessa fordon Vasterut (matpunkt 6 eller 7) 1606 59%
antas komma fran Sodertaljevagen (norrgédende Totalt norrut fran okénd,
. . ° R . - Sodertdljevagen* 2715 100%
riktning) eller fran ett lokalt aviamningsstalle.
Resultatet av analysen kan ses i den 6vre tabellen till
hbger_ Den nedre tabellen visar vilka amnen fordonen Passager som registrerats vid matpunkt 12 riktning Gsterut,
eller matpunkt 6 eller 7 riktning vasterut, med vanligaste last efter &mne
transporterar. 3257:
. . ° 1202: 1971/-72: Vitska
Nedan visas antalotranqurter per gag [ norrgaende Diesel 1863: Metan  med
respektive sddergaende riktning pa Sodertaljevagen. Stycke- brinsl 1203:  Flyg- eller férhojd
Siffrorna baseras pa ruttanalysen och inkluderar bade gods e Bensin fotogen naturgas temp Ovrigt
Vardagar och he]gdagar_ Antal passager** 860 763 301 92 196 98 405
Andel av passager 32%  28% 11% 3% 7% 4% 15%

* Fordonen passerar inte ndgon annan matpunkt inom 30 minuter. De kan
komma fran Sodertaljevagen eller ha haft en malpunkt i narheten.

O B N W b U1 O N

0 123456 7 8 910111213 141516 17 18 19 20 21 22 23
** Antalet passager galler hela matperioden pa 29 dagar.
Norrgdende Sodergdende Vardena kan divideras med siffran 29 for att fa vardet for en genomsnittlig dag.

p=WSP
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Lokala avlamningsstallen

Riktning sdderut

Aterigen har méjliga méalpunkter for farligt gods i
naromradet studerats, for att f& en uppfattning om hur stor
del av transporterna som potentiellt angor malpunkter i
naromradet i stallet for att kora till Sodertaljevagen (nar de
inte passerar ndgon av de Gvriga matpunkterna).

Eftersom méatpunkt 12 &r beldgen 6ster om trafikplatsen
vid Abyvagen kan de fordon som passerar méatpunkt 12
vasterut utan att sedan dyka upp vid matpunkt 6 eller 7 ha
tagit av pa Abyvégen, i stallet for att kdra séderut p&
Sodertaljevagen. Dessa fordon har i sa fall kunnat kéra
antingen till Vastberga industriomrade (A) eller till omrade
C nordvast om Huddingevagen vid Stockholmsmaéssan. |
omrade C finns ett tiotal malpunkter for farligt gods. |
Vastberga industriomrade (A) finns ett tjugotal malpunkter
for farligt gods, varav en handfull drivmedelsstationer.

Pa motsvarande satt kan fordon som detekterats i
matpunkt 6 eller 7 utan att sedan detekteras i matpunkt 12
ha tagit av pa Abyvagen i stallet for att kora séderut pa
Sodertaljevagen.

Motsvarande typ av 6verslagsberakning som i
ruttanalysen fér Sodra lanken har gjorts for att fa en
uppfattning om i vilken utstrackning transporterna till

lokala avlamningsstéllen paverkar flodena av farligt gods
pa Sodertaljevagen. Om var och en av de ca 30
mottagarna i omrade A och C tar emot 1 transport per
vecka minskar antalet transporter av farligt gods pa
Sodertéljevagen soderut med 120 transporter under hela
matperioden. Detta innebar en minskning om ca 5 procent
(frén ca 2237 till ca 2117 transporter). Om varje mottagare
i stallet tar emot 5 transporter per vecka minskar antalet
transporter av farligt gods pa Sodertéljevagen sdderut
med 600 transporter under hela métperioden. Detta
innebar en minskning om ca 27 procent (fran ca 2237 till
ca 1637 transporter).

Riktning norrut

For transporter i riktning norrut galler motsvarande
resonemang, fast med transporter i omvand riktning. Det
innebéar att antalet transporter av farligt gods pa
Sodertaljevagen norrut minskar med ca 4 procent
respektive ca 22 procent enligt 6verslagsberakningarna,
om ett visst antal av transporterna gar till lokala
avlamningsstallen i Vastberga industriomrade (A) samt i
omrade C.

p=WSP
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Jamforelse med andra datakallor

Resultaten har stamts av genom att jamfdra relationen
mellan farligt gods och det totala antalet tunga fordon pa
Sodertéljevagen, jamfort med relationen mellan farligt
gods och det totala antalet tunga fordon pa Essingeleden.
Uppgifter om tung trafik saknas for Sodra lanken, varfor
inte motsvarande jamforelse gjorts dar.

Jamforelsen har gjorts med hjalp av Trafikverkets
information om trafikfloden for tung trafik i "klickbara
kartan”. Den punkt langst norrut pa Sodertaljevagen for
vilken det finns uppgifter om tung trafik ar vid trafikplats
152 (Bredang), varfor jamforelsen gjorts for denna punkt.

Andelen farligt gods av den totala tunga trafiken ar:
2% pa Essingeleden (enligt WSP:s tidigare rapport)
1% pé& Sodertaljevagen (enligt nya berakningar)

Jamforelsen visar inte pa att andelen farligt gods av den
totala tunga trafiken ar varken orimligt hog eller orimligt
lag i det beraknade antalet passager pa Sodertaljevagen,
utan relativt lik den fér Essingeleden.

p=WSP
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Drottningholmsvagen

Denna ruttanalys har genomforts for att ge en analysen enbart pa hur manga foretag som har tillstand
uppfattning om transporterna av farligt gods pa att ta emot ett visst amne. Detta ger en 6versiktlig bild
Drottningholmsvagen och Ulvsundavégen. De av fordelningen, men den faktiska fordelningen beror
transporter som fortsatter mot Ekerd, at sydvast pa de facto aven pa hur manga transporter som tas emot.
Drottningholmsvagen, har varit av sérskilt intresse. Tabellen nedan visar resultatet av malpunktsanalysen.
Eftersom det saknas matpunkter pa saval En geografisk avgransning for rimliga malpunkter fran
Drottningholmsvagen som Ulvsundavagen kan en matpunkt 6 vid Tranebergsbron har gjorts av
sadan analys inte goras enbart utifran de tidigare Trafikkontoret. Norrut stracker sig omradet till
genomférda matningarna. Storleksordningen samt en Ballstavagen, vasterut till Vallingby och sdderut langs
bild av vilken sorts farligt gods som transporteras pa Drottningholmsvéagen tills vagen tar slut i Ekerd
forsta delen av Drottningholmsvagen vaster om kommun. Resultatet fran malpunktsanalysen nedan har
Essingeleden ges dock av tidigare uppmatta nivaer i anvants for att uppskatta férdelningen av det farliga
matpunkt 6 vid Tranebergsbron. godset som presenteras pa nasta sida.
For att fA en uppfattning om den fortsatta fordelningen
vasterut/norrut har data som Trafikkontoret tidigare Malpunktsanalys. Antal verksamheter med tillstand att ta emot farligt gods efter
erhéllit frén Storstockholms brandforsvar anvants for gﬂrrslcl?t:zrl:]lsztsning av amnen. Andel av totala antalet malpunkter med tillstand att ta
att géra en malpunktsanalys, och pa sa vis fa en Ekers Ulvsunda Villingby
uppfattning om antalet féretag som tar emot farligt Amne Antal (%) Jimne Antal (%) [Amne Antal (%)
gods i omradet samt vilka &mnen som levereras till V1 (Bensin) 6(30) |V1(Bensin)  8(40) |V1(Bensin) 6 (30)
dem. De malpunkter som ligger i Ekeré kommun har Gas 4(s0) |v3(Diesel)  5(50) |V3(Diesel) 2 (20)
uppskattats med hjalp av karttjanster. V3 (Diesel) 3(30) |Gas 4(s0)
Eftersom det saknas information om hur manga V2b (petroleumproduiter) 2(100) |GvT 250

GyT 2 (50) V2a (Xylen) 1(100)

transporter respektive foretag tar emot baseras

p=WSP
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Drottningholmsvagen vasterut mot Eker6 och Ulvsundavagen norrut

Tabellerna till h(‘jger visar resultatet av ruttana|ysen f('j|jt Antal passager som registrerats vid matpunkt 6 vasterut, utan att darefter
. .. .. . registreras vid nagon ytterligare matpunkt
av en uppskattning av amnesfoérdelningen.

Malpunktsanalysen pa féregaende sida ligger till grund Riktning Antal passager®* Andel av totala passager
for uppskattningen av saval fordelningen av antalet Vésterut fran matpunkt 6 487 99%
fordon som fordelningen av amnen. Ekero 144 29%
MSB:s klassificering av amnen skilier sig ndgot fran Ulvsundavagen 259 52%
lasternas UN-nummer och det finns darfér en viss  vellingby & 7%
osakerhet i Gversattningen. Soderut 3 1%

Osterut 4 1%
Fordelningen mellan Ekerd, Ulvsundavagen och Totalt 494 100%

Véllingby vad galler dieselbrénsle och bensin baseras

pa hur manga foretag som tar emot just det amnet i
Passager som registrerats vid matpunkt 6 vasterut, med vanligaste last

vart och ett av omradena, enligt tabellen pa foregaende ofter Amme

suila. Foz styckegods och ovrigt baseras fordelningen i Stycke- 1202: 1203: 1863:
stéllet pa det totala antalet foretag som tar emot (alla Riktning gods Dieselbriinsle Bensin Flygfotogen Ovrigt
sorters) farligt gods i respektive omrade. Antal passager**

Vid uppskattningen av férdelningen av flygfotogen har Ekero 80 32 16 4 12
malpunktsanalysen daremot frangatts och ett Ulvsundavdgen 94 3 2 7714
antagande gjorts om att den mest troliga malpunkten Véllingby 38 21 16 4 6
for dessa passager ar Bromma flygplats. Totalt 211 106 54 85 31

** Antalet passager galler hela méatperioden pa 29 dagar.
Véardena kan divideras med siffran 29 for att f& vardet for en genomsnittlig dag.

p=WSP
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Drottningholmsvéagen Osterut mot Stockholm fran Eker6 och Ulvsundavéagen

Antal passager**

Andel av totala passager

136
231

31%
52%
18%

Tabellerna till hoger visar resultatet av ruttanalysen i Antal passager som registrerats vid matpunkt 6 6sterut, utan att darférinnan
ostgaende riktning foljt av en uppskattning av fegistreras vid nagon mAtpunkt
amnesfordelningen. Malpunktsanalysen péa foregadende Kommer frén
sida ligger till grund for uppskattningen av saval Ekerd
fordelningen av antalet fordon som fordelningen av Ulvsundavagen
amnen. Villingby
Totalt

446

100%

| analysen ingar de fordon som passerat
Tranebergsbron i 6stgaende riktning utan att ha
passerat nagon annan matpunkt 30 minuterna.

Passager som registrerats vid matpunkt 6 dsterut, med vanligaste last

Samma antagande om férdelning av &mnen frén eleramne Stycke- 1202: 1203: 1863

Ekero UIvsundavégen och Valllngby har antagits som i Kommer fran gods Dieselbrdnsle Bensin Flygfotogen Ovrigt

analysen i vastgdende riktning. Den totala férdelningen Antal passager™*

skiljer sig n&got fran den i vastgdende riktning eftersom Ekero 64 3710 3.2

att antalet transporter av de olika amnena inte ar exakt Ulvsundavdgen 76 62 13 > 26
Totalt 170 124 33 61 58

Vid uppskattningen av férdelningen av flygfotogen har
malpunktsanalysen frangatts och ett antagande gjorts
om dessa transporter mest sannolikt kommer fran
Bromma flygplats.

** Antalet passager galler hela méatperioden pa 29 dagar.
Véardena kan divideras med siffran 29 for att f& vardet for en genomsnittlig dag.

p=WSP
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Syfte, metod och osakerheter

Syftet med denna delstudie var att fa en uppfattning placering framgar av figuren pa nasta sida.
om hur manga transporter med farligt gods som
potentiellt trafikerar Hammarbybacken och
Hammarbyvagen i samband med att Sodra lankens
anslutningstunnlar Murartunneln (soderifran)
respektive Malartunneln (norrifran) stangs for trafik.
For trafiken soderifran antas infart i Murartunneln inte
heller vara mojligt da Skraddartunneln ar stangd. For
trafiken norrifran antas infart i Malartunneln inte heller
vara mojligt da Arstatunneln respektive Tangtunneln
ar stangda. Figuren pa nasta sida visar var i Sodra
l&anken de olika tunnlarna befinner sig.

Det finns flera osakerhetskallor i delstudien. Dels &r
det stor variation i avstangningstiderna och fa
avstangningar per ar, dels har det férekommit
dubbletter av avstangningar i datamaterialet dar
avstangningstiden mellan dubbletterna varierat nagot.
Specifikt for analysen av Murartunneln finns det
ytterligare en osakerhet: Det finns flera bommar i
Hammarbytunneln, vars avstangningar ibland
paverkar huruvida Murartunneln &r 6ppen eller inte.

Information fran Trafik Stockholm om hur ofta
tunnlarna stangs samt hur langa stangningarna i
genomsnitt &r har anvants for att gora analysen.
Analysen baseras pa ett genomsnitt av antalet
avstangningar samt avstangningstid for de senaste
10 aren (2007-2016).

Berorda transporter soderifran antas vara de som
passerar matpunkt 15 norrut utan att inom 30 minuter
passera matpunkt 10, 11 eller 12. Berorda transporter
norrifran antas vara de som passerar matpunkt 15
sdderut utan att tidigare inom 30 minuter ha passerat
matpunkt 10, 11 eller 12. Aven matpunkternas

p=WSP
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Sddra lankens tunnelnamn samt matpunkter for farligt gods
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For transporter soderifran

Syftet med denna delstudie var att fa en uppfattning
om hur manga transporter med farligt gods som
potentiellt trafikerar Hammarbybacken och
Hammarbyvagen i samband med att Sodra lankens
anslutningstunnlar séderifran (Murartunneln och
Skraddartunneln) stangs for trafik. Berdrda transporter
antas vara de som passerar matpunkt 15 norrut utan
att inom 30 minuter passera métpunkt 10, 11 eller 12.

Resultatet visar (tabeller pa nasta sida) att det
genomsnittliga antalet avstangningar per ar ar 3,6
stycken i Skraddartunneln och Malartunneln totalt,
med en genomsnittlig avstangningstid pa 48 minuter.
Avstéangningarnas langd varierar stort, mellan 1 och
227 minuter.

250

Den genomsnittliga avstangningstiden ar ungefar lika
stor i Skraddartunneln (46 minuter) som i
Murartunneln (52 minuter). Skraddartunneln stangs
oftare an Murartunneln, 22 jamfort med 14 ganger
under den studerade 10-arsperioden.

Under hela matperioden for farligt gods-matningarna
(oktober manad ar 2015) gjordes det 448 transporter
med farligt gods soderifran in i Murartunneln, se
redovisning av &mnen i diagram nedan. Detta innebar
att det i genomsnitt gjordes 15 transporter med farligt
gods per dag.

** Antalet transporter i
diagrammet géller hela

maétperioden pa 29 dagar.
Vardena kan divideras med
siffran 29 for att fa vardet for
en genomsnittlig dag.

214
200
148
150
100
50 26 22
6 6 6 4 4 4 8
, N .

1202: Styckegods 3257: Vatska, 1203: Bensin 1977: Kvave 3082: 3275: Nitriler, 1170: Etanol 1987: 2448: Svavel Ovrigt
Dieselbransle forhojd (kyld, Miljofarligt giftiga, eller annan Alkoholer
temperatur flytande) amne, brandfarliga etanollésning
flytande

M Antal transporter

p=WSP
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For transporter soderifran, forts

Sammantaget innebér detta att ndgon eller nagra av
de dagligen ca 15 transporterna med farligt gods
soderifran vid 3-4 tillfallen per ar drabbas av knappt en
timmes avstangning.

Hur manga av transporterna som drabbas beror pa
om tidpunkten for stangningarna sammanfaller med
den tid da transporterna av farligt gods genomfors. Pa
nasta sida gors en analys av dygnsfordelningen.

I maxtimmen (kl. 10-11) gjordes det under oktober
manad 52 transporter med farligt gods. Detta
motsvarar knappt 2 transporter per dag. Som mest
drabbas darfor knappt 2 transporter per stadngning,
vilket motsvarar ca 6,5 transporter per ar.

Om styckegods (33 procent av transporterna)
exkluderas ur berdkningen blir antalet transporter
under maxtimmen istallet 35 stycken, vilket motsvarar
ca 4 transporter per ar.

Avstdngningar ar 2007-2016

Antal avstingda Antal Genomsnittligt antal

Tunnel minuter avstingningar minuter/avstingning
Skraddartunneln 1004 22 45,6
Murartunneln 723 14 51,6
Totalt 1727 36 48,0

Transporter** av farligt gods i Murartunneln

Totalt antal fordon under matperioden 448
Antal fordon under peak kl. 10-11 52
Antal fordon klI. 08-18 290

** Antalet transporter i tabellen galler hela matperioden pa 29 dagar.
Véardena kan divideras med siffran 29 for att f& vardet for en genomsnittlig dag.

p=WSP



OMLEDNINGSVAGNAT HAMMARBYBACKEN

For transporter soderifran, forts

Tiden pa dygnet da avstangningarna i Murartunneln Hur manga av transporterna med farligt gods som

och Skraddartunneln férekommer varierar (se drabbas av stangningarna, och darmed eventuellt
diagrammet nedan), men majoriteten (70 procent) behover trafikera ytvagnatet vid Hammarbybacken
sker mellan kl. 08-18. Under den tiden passerar 65 och Hammarbyvagen i stallet for att kora in i Sédra
procent av transporterna med farligt gods. lanken via Murartunneln, beror alltsa pa om tidpunkten
Medelavstangningstiden mellan kl. 08-18 &r nagot for stdngningar och transporter sammanfaller.

kortare an under dygnet som helhet, 39 minuter i

) Eftersom varken stangningar eller transporter enbart
stallet for 48 minuter. gning p

sker i maxtimmen (och tidpunkten for stangningar och

Analysen ovan visar att avstdngningarna och transporter dartill inte alltid sammanfaller) ar det
transporterna med farligt gods verkar fordela sig verkliga utfallet farre drabbade transporter &n det pa
ungefar likadant 6ver dygnet. foregadende sida berédknade maximala antalet pa ca

6,5 drabbade transporter per ar (eller 4 exklusive
transporter med styckegods).

AVSTANGNINGAR | MURARTUNNELN OCH
SKRADDARTUNNELN
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OMLEDNINGSVAGNAT HAMMARBYBACKEN

For transporter norrifran

For att studera framkomligheten i Malartunneln har
aven sammanfallande avstangningar av Arstatunneln
och Tangtunneln studerats. Malartunneln har inte varit
avstangd nagon gang de senaste 10 aren, men Arsta-
och Tangtunneln har varit avstangda vid 52 tillfallen.
Berdrda transporter antas vara de som passerar
matpunkt 15 sdderut utan att tidigare inom 30 minuter
ha passerat matpunkt 10, 11 eller 12.

Resultatet visar (tabeller pa nasta sida) att det
genomsnittliga antalet sammanfallande avstangningar
per &r &r 5,2 stycken i Arsta- och Tangtunneln, med
en genomsnittlig avstangningstid pa 49 minuter.
Avstangningarnas langd varierar stort, mellan 1 och
279 minuter.

250
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50 36
22
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1202: Styckegods 1203: Bensin  3257: Vatska, 2187: Koldioxid 3082:

Under hela matperioden for farligt gods-méatningarna
(oktober manad ar 2015) gjordes det 402 transporter
med farligt gods norrifran in i Malartunneln, se
redovisning av &mnen i diagram nedan. Detta inneb&r
att det i genomsnitt gjordes 14 transporter med farligt
gods per dag.

M Antal
transporter ** Antalet transporter i
diagrammet géaller hela
maétperioden pa 29 dagar.
18 Véardena kan divideras med
e siffran 29 for att fa vardet for

. en genomsnittlig dag.
Ovrigt

Dieselbrédnsle forhojd Miljofarligt
temperatur amne, flytande
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OMLEDNINGSVAGNAT HAMMARBYBACKEN

For transporter norrifran, forts

Sammantaget innebar detta att nagot eller nagra av
de dagligen ca 14 transporterna med farligt gods
norrifran vid omkring 5 tillfallen per ar drabbas av
knappt en timmes avstangning. Hur manga av
transporterna som drabbas beror pa om tidpunkten for
stangningarna sammanfaller med den tid da
transporterna av farligt gods genomférs. Pa nasta sida
gors en analys av dygnsfordelningen.

I maxtimmen (kl. 10-11) gjordes det under oktober
manad 54 transporter med farligt gods. Detta
motsvarar knappt 2 transporter per dag. Som mest
drabbas darfor knappt 2 transporter per stadngning,
vilket motsvarar ca 9 transporter per ar.

Om styckegods (23 procent av transporterna)
exkluderas ur berdkningen blir antalet transporter
under maxtimmen i stallet 42 stycken, vilket motsvarar
ca 7 transporter per ar.

Avstdngningar ar 2007-2016

Antal avstingda Antal Genomsnittligt antal

Tunnel minuter avstdngningar minuter/avstidngning
Arsta- och
Tangtunneln 2 563 52 49,3

Transporter** av farligt gods i Malartunneln

Totalt antal fordon under matperioden 402
Antal fordon under peak kl. 10-11 54
Antal fordon kl. 07-17 260

** Antalet transporter i tabellen galler hela matperioden pa 29 dagar.
Véardena kan divideras med siffran 29 for att f vardet for en genomsnittlig dag.

p=WSP



OMLEDNINGSVAGNAT HAMMARBYBACKEN

For transporter norrifran, forts

Tiden pa dygnet da de avstangningar som drabbar Hur manga av transporterna med farligt gods som
Malartunneln férekommer varierar (se diagrammet drabbas av stangningarna, och darmed eventuellt
nedan), men det finns en tydlig tyngdpunkt runt kl. 08 behover trafikera ytvagnatet vid Hammarbybacken

pa morgonen och majoriteten (85 procent) av och Hammarbyvagen i stallet for att kora in i Sédra
avstangningarna sker mellan kl. 07-17. Under den lanken via Malartunneln, beror alltsa pa om tidpunkten

tiden passerar 65 procent av transporterna med farligt for stangningar och transporter sammanfaller.

gods. Medelavstangningstiden mellan kl. 07-17 &r 46
minuter, jamfoért med 49 minuter under hela dygnet.

Eftersom varken stangningar eller transporter enbart
sker i maxtimmen (och tidpunkten for stangningar och

Analysen ovan visar att avstdngningarna och transporter dartill inte alltid sammanfaller) ar det
transporterna med farligt gods verkar fordela sig nagot verkliga utfallet farre drabbade transporter &n det pa
olika 6ver dygnet. Avstangningarna ar i storre foregaende sida berdknade maximala antalet pa ca 9
utstrackning koncentrerade till kl. 07-17 &n vad drabbade transporter per ar (eller 7 exklusive
transporterna med farligt gods ér. transporter med styckegods).

AVSTANGNINGAR VID INFARTEN TILL ARSTATUNNELN
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OMLEDNINGSVAGNAT HAMMARBYBACKEN

Malpunkter i Hammarby sjostad

Ett antal av de transporter som enligt analysen ovan o e
drabbas av stangningar i Murartunneln och W\ T e
Malartunneln har sannolikt sin malpunkt i Hammarby LY
sjostad, och skulle kora via ytvagnatet dit oavsett om
tunnlarna var stédngda eller inte. Figuren till hGger visar
de malpunkter for farligt gods som finns i Hammarby
sjostad. Lila punkter avser tillstandspliktig miljcfarlig
verksamhet, bla punkter drivmedelsstationer och réda
punkter annan verksamhet.

De inringade punkterna avser Fortums anlaggning i
omradet. Ovriga punkter avser bland annat en
bilverkstad och en drivmedelsstation. Sammantaget
finns det darmed 5-10 malpunkter for farligt gods i
omradet.

Antalet fordon som drabbas av avstangningarna ar
darmed ytterligare lagre @n de pa foregaende sidor
framraknade maximala siffrorna. Hur pass mycket
farre de transporter som drabbas ar beror pa hur ofta
de mottagande verksamheterna av farligt gods i
omradet tar emot transporter.

p=WSP
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OMLEDNINGSVAGNAT NACKA/VARMDO

Syfte, metod och osakerheter

Syftet med denna delstudie &r att analysera hur ofta Analysen tar hansyn till mojligheten att anvanda de
transporter med farligt gods fran Nacka/Varmdo alternativa vagvalen, och studerar darfér hur manga
paverkas av stangningar i infartstunneln till Sodra transporter med farligt gods som paverkas om det inte
lanken, i det har fallet Sicklatunneln. Malet ar att ta heller gar att vélja dessa alternativa vagval.

reda pa hur manga transporter med farligt gods som
skulle drabbas om man véljer att lata dem vanta pa
lots innan de far anvanda ytvagnatet da Sodra lanken
stangs. Vidare studeras hur transporter med farligt
gods i motsatta riktningen paverkas av stopp i
Nackatunneln.

Analysen baseras pa antalet stangningar enligt
statistiken fran Trafik Stockholm, samt hur langa
stangningarna i genomsnitt ar. Detta jamfors sedan
med hur manga transporter med farligt gods som
trafikerar vagavsnittet vid just de tidpunkterna.

Enligt uppgifter fran Trafik Stockholm kan det farliga
godset, da Sicklatunneln ar stangd, dock undvika
ytvagnatet genom att i stallet kora in i Arstatunneln via
vag 260. Om aven Arstatunneln &r stangd tvingas
fordonen daremot kora pa ytvagnatet, och darfor ar
det avstangningarna av Arstatunneln som anvénts for
att undersoka hur manga fordon som kan bli tvingade
att lotsas pa ytvagnatet.

Motsvarande analys som gjorts fér Sicklatunneln har
ocksa gjorts i norrgdende riktning. Om Nackatunneln
ar stdngd kan det farliga godset som ett alternativt
vagval koéra av vid avfarten strax innan Nackatunneln,
och darmed undvika att kéra genom Hammarby
sjostad.

p=WSP



OMLEDNINGSVAGNAT NACKA/VARMDO

Sddra lankens tunnelnamn samt matpunkter for farligt gods

|
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. Matpunkter for farligt gods




OMLEDNINGSVAGNAT NACKA/VARMDO

For transporter osterifran

En analys har gjorts av hur ofta transporter med farligt
gods fran Nacka/Varmdo paverkas av stangningar i
infartstunnlarna till Sodra lanken. Eftersom
transporterna fran det har hallet da Sicklatunneln ar
stangd i stallet kan na Sdédra lanken via vag 260 och
Arstatunneln, &r det avstangningarna av Arstatunneln
som studerats for att fa en uppfattning om hur manga
fordon som drabbas av stopp och inte bara tvingats
andra sitt vagval.
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Resultatet visar (tabeller pa nasta sida) att det
genomsnittliga antalet avstangningar per ar ar ca 40
stycken i Sicklatunneln men endast ca 5 stycken i
Arstatunneln. Den genomsnittliga avstangningstiden
ar ungefar lika stor i Sicklatunneln (42 minuter) som i
Arstatunneln (49 minuter).

Under hela matperioden for farligt gods-matningarna
(oktober manad ar 2015) gjordes det 1 823 transporter
med farligt gods Osterifran in i Sicklatunneln, se
diagram nedan. Detta innebar att det i genomsnitt
gjordes 63 transporter med farligt gods per dag.

10 10 9 8 6 6 M Antal transporter

i N e *% i

o) _O+\e> & <(}.ﬁéo(, & 4\&\%\ \\{\% : Antalet tranﬁporter i

& < o5 & = diagrammet géller hela
AN N S T atperioden pa 29 d
& K N & & matperioden pa agar.
W N &@° Véardena kan divideras med
W‘? siffran 29 for att f& vardet for
o en genomsnittlig dag.
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OMLEDNINGSVAGNAT NACKA/VARMDO

For transporter osterifran, forts

Sammantaget innebar detta att en del av de dagligen
ca 63 transporterna med farligt gods vasterifran vid
omkring 5 tillféllen per ar drabbas av knappt en
timmes avstangning, utan mgojlighet att andra vagval
och kora in i Sodra lanken via vag 260 och
Arstatunneln i stéllet for Sicklatunneln. Hur manga av
transporterna som drabbas beror pa om tidpunkten for
stangningarna sammanfaller med den tid da
transporterna av farligt gods genomférs. Pa nasta sida
gors en analys av dygnsfordelningen.

I maxtimmen (kl. 05-06) gjordes det under oktober
manad 147 transporter med farligt gods. Detta
motsvarar ca 5 transporter per dag. Som mest
drabbas darfor 5 transporter per stangning, vilket
motsvarar ca 26 transporter per ar.

Om styckegods (12 procent av transporterna)
exkluderas ur berdkningen blir antalet transporter
under maxtimmen istallet 130 stycken, vilket
motsvarar ca 23 transporter per ar.

Avstdngningar ar 2007-2016

Antal avstingda
Avstdngning

Antal Genomsnittligt antal
minuter avstdngningar minuter/avstingning

Sicklatunneln 16 850 397 42,4
Arstatunneln 2563 52 49,3
Totalt 19413 449 43,2

Transporter** av farligt gods i Sicklatunneln

Totalt antal fordon under méatperioden 1823
Antal fordon under peak kl. 05-06 147
Antal fordon kl. 07-17 870

** Antalet transporter i tabellen géller hela matperioden pa 29 dagar.
Vardena kan divideras med siffran 29 for att fa vardet fér en genomsnittlig dag.
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OMLEDNINGSVAGNAT NACKA/VARMDO

For transporter osterifran, forts

Tiden pa dygnet da de avstangningar som drabbar
transporterna fran Nacka/Varmdo forekommer
varierar (se diagrammet nedan), men det finns en
tydlig tyngdpunkt runt kl. 08 pa morgonen och
majoriteten (85 procent) av avstangningarna sker
mellan kl. 07-17. Under den tiden passerar endast 48
procent av transporterna med farligt gods.

Analysen ovan visar att avstdngningarna och
transporterna med farligt gods verkar fordela sig
relativt olika dver dygnet. Avstangningarna &r i storre
utstrackning koncentrerade till kl. 07-17 an vad
transporterna med farligt gods ér.

Hur manga av transporterna med farligt gods som
drabbas av stdngningarna, och darmed eventuellt
behova trafikera ytvagnatet vid Hammarby sjostad
(med eller utan lots), beror alltsa pa om tidpunkten for
stangningar och transporter sammanfaller.

Eftersom varken stangningar eller transporter enbart
sker i maxtimmen (och tidpunkten for stangningar och
transporter dartill inte alltid sammanfaller) ar det
verkliga utfallet farre drabbade transporter &n det pa
foregaende sida beraknade maximala antalet pa ca 26
drabbade transporter per ar (eller 23 exklusive
transporter med styckegods).

AVSTANGNINGAR VID INFARTEN TILL ARSTATUNNELN
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OMLEDNINGSVAGNAT NACKA/VARMDO

For transporter vasterifran

Motsvarande analys som for Sicklatunneln har ocksa
gjorts i 6stgdende riktning. Om Nackatunneln ar
stéangd kan transporterna med det farliga godset som
ett alternativt vagval kéra av vid avfarten strax innan
Nackatunneln, och darmed undvika att kdra genom
Hammarby sjostad.

Resultatet visar (se tabellerna till hoger) att det
genomsnittliga antalet avstéangningar per ar i denna
riktning ar mycket begransat, endast ca 1 stdngning
per ar i Nackatunneln och i princip inga stangningar
alls i Hammarbytunneln. Den genomsnittliga
stéangningstiden ar liknande som for 6vriga tunnlar,
ca 50 minuter. Eftersom antalet stangningar ar sa
pass begransat har inga ytterligare analyser gjorts.

Avstdngningar ar 2007-2016

Antal avstdangda Antal Genomsnittligt antal
Avstdngning minuter avstingningar minuter/avstingning
Nackatunneln 718 13 55,2
Hammarbytunne
In, bom 36 80 3 26,7
Totalt 798 16 49,9
Transporter** av farligt gods i Nackatunneln ** Antalet transporter i
Totalt antal fordon under méatperioden 1751 tabe"er_‘ galler hela
Antal fordon under peak kl. 11-12 130 matperioden pa _29 dagar.
Antal fordon k. 07-17 836 Vérdena kan divideras med

siffran 29 for att f& vardet for

en
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