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FARLIGT GODS - TRAFIKSTYRNING

Okad kunskap om farligt gods och forutsattningar for styrning av transporterna
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1 INLEDNING

Nya bostader behdver skapas i kollektivtrafiknara lagen, och med en god téthet sa att
avstanden mellan hem, arbete, service, kultur, néje och rekreation blir acceptabla for
gang och cykel. Det minskar infrastrukturens barriareffekter och bidrar till en mer
sammanhallen stadsmiljo, till gagn for saval social hallbarhet som minskad negativ
klimatpaverkan. Men dessa lagen ligger ofta intill vagar och spar dar det transporteras
farligt gods.

2 BAKGRUND

Stadsledningskontoret har lange sett behovet av att fa en battre kunskap om trans-
porterna av farligt gods genom Stockholms stad. Trafikkontoret startade darfor ett
analysarbete under 2015. Lansstyrelsen i Stockholm har samtidigt haft ett uppdrag
om att analysera hur relevant det utpekade vagnatet for farligt gods &r inom regionen
och hur kommunerna jobbar med det. Stockholms stad har varit en av pilotkom-
munerna. Lansstyrelsen och staden har darfor samarbetat i arbetet med att vidga
kunskapen.

For att fa ett battre grepp om frekvensen av transporter med farligt gods inom
Stockholms stad och vilka &mnen som transporteras, genomfoérde staden tillsammans
med Trafikverket matningar vid 12 tréngselskattesstationer och fyra platser i séderort.
Med denna kunskap som grund har staden analyserat ledernas funktion, transpor-
ternas sékerhet och tillsammans med lansstyrelsen samt Storstockholms brandférsvar
(SSBF) kartlagt malpunkternas geografiska placering och formerna for transporterna.

Kartlaggning av transporter med farligt gods ar viktigt ur ett planeringsperspektiv for
att pa sa satt styra den trafiken till de sakraste vagarna. Vidare ocksa att styra
etablering av verksamheter som hanterar farligt gods till féretagsomraden som ar
vilbelagna i forhéllande till de utpekade lederna for farligt gods. Okad kunskap ger
ocksa en battre forutsattning for att genomfora relevanta riskreduceringsatgarder vid
planering av bostader, kontor m.m. intill de utpekade lederna.

2 MAL
Att oka kunskapen om transporter av farligt gods inom staden. Om mojligt pa sikt
styra transporter som inte har malpunkt inom staden till andra fardvagar/fardsatt.

Att utveckla samarbetet med transportbranschen for att 6ka kunskapen om vad
transportbranschen gor for att reducera olycksrisker, t ex utformning av fordon och
utbildning av chaufforer samt vad samhéllet kan gora for att utveckla sékerheten.

Att bidra till kunskap sa att tillstandsgivning kan styra etablering av verksamheter
med behov av farligt gods, sa att de ligger inom foretagsomraden eller nara en
utpekad primérled for farligt gods.
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3 ANALYSMETOD

Projektet har registrerat passager av farligt gods pa utvalda platser, analyserat behov
av utnyttjande av omledningsvagnatet, kartlagt malpunkter for det farliga godset inom
Stockholms stad och genomfort en olycksfallsanalys inom Stockholms stad och tagit
del av nationell olycksfallsstatistik. Vidare har rapport 2015:3 fran Trafikanalys,
”Mdjligheter att kartldgga floden av farligt gods i Sverige”, studerats.

Metod och vilket farligt gods som finns med i malpunkterna redovisas i bilagan till
denna rapport.
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4 RESULTAT AV ANALYSERNA

PASSAGEMATNINGEN

Under maj och oktober 2015 har matningar av farligt gods pa 16 platser inom
Stockholms stad genomforts. Métningarna visar att det med hog noggrannhet gar att
mata antalet transporter med farligt gods och identifiera vad lasterna innehaller.

Flest passager mitt pad dagen samt fére och efter rusningstid

Pa vardagar sker flest passager mitt pa dagen, ungefar mellan 9 — 15 samt pa
morgonen mellan 5- 6. En viss 6kning syns ocksa vid 18 — 20 tiden. Under helgerna
sker flest passager pa morgonen, ungefar mellan 7 och 9.

Sma skillnader mellan matperioderna

De genomférda analyserna visar att det ar sma skillnader mellan matperioderna
betraffande vilket gods som transporteras, antal passager per dag, tidpunkt pa dygnet
da transporten sker och rutter som anvands.

Transporterna sker utanfor hégtrafikperioden

Analyserna visar att transporterna till storsta delen utférs mellan morgonens och
eftermiddagens hogtrafikperioder pa vardagar. Pa lérdagar och helgdagar utfors
ungefar en tredjedel s& manga transporter som under vardagar.

Litet antal fordon star for manga passager

Det &r ett fatal fordon som star for manga passager, totalt identifierades knappt 1 700
unika fordon och 12 300 passager under matperioden i maj. Under matperioden i
oktober identifierades knappt 1 800 unika fordon och 14 300 passager. 58 av dessa
fordon stod for 8 400 passager, vilket innebér att det &r 3 % av det totala antalet
fordon som star for mer an hélften av passagerna. De fordon som hade hogst frekvens
transporterade drivmedel till 80 %. Transportfordonen for drivmedel rullar i princip
kontinuerligt 6ver dygnets alla timmar. Styckegods stod for 20 % av de mest
frekventa fordonens innehall.

Mellan 12000 — 14000 passager per manad

Det var fler passager i oktober &n maj. Det forklaras av att det ar fler helgdagar i maj.
Eftersom matningarna ar gjorda bade pa varen och hasten kan det med stor sanno-
likhet antas att antalet passager konstant ligger pa nivan mellan ca 12000 till ca

14 000 per manad.

Fordon utan mal i Stockholm stod for ca 7 % av transporterna
Nar Forbifarten 6ppnas 2025 bor andelen farligt gods utan mal i Stockholm minska
pa Essingeleden och norra delarna av E4/E20 Sodertaljevagen efter Kungens kurva.

Bensin och diesel vanligaste lasterna totalt — sarskilt pa Essingeleden och
Sddra Lanken

Gemensamt for samtliga matpunkter &r att de vanligaste lasterna ar bensin, diesel 56
%. Tillsammans med etanol och flygbransle star alltsa drivmedel for strax 6ver 60 %
av lasterna. Darefter kommer styckegods med c:a 20 %. Gaser star for ca 6 %. Pa
Sodra Lanken och Essingeleden var runt 80 % drivmedel motsvarande for
Sodertaljevagen var strax 6ver 40 %.
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Sodertaljevagen E4/E20 max 6 — 7 passager per timme/ vardera riktningen
Sodertéljevagen hade i genomsnitt 170 passager per dygn. Maxtimmarna ligger
mellan 09.00 — 13.00, da passerar ca 6 — 7 farligt godstransporter/timme.
Motsvarande uppgifter for Sodra lanken var 140 passager. | maxtimmen vid 11.00 pa
formiddagen var det ca 5,5 passager i vardera riktningen. Essingeleden hade i
genomsnitt ca 130 passager per dygn, nagot forenklat 65 i vardera riktningen. |
maxtimmen vid 11.00 pa férmiddagen var det under méatperioden ca 6 passager i
vardera riktningen. Norrtull hade 84 passager per dygn, med maxtrafik mellan kI 05-
07 pa morgonen i vastgaende riktning omfattande ca 5 - 6 transporter/timmen. Den
ostgaende trafiken var vid samma tid ca 1 — 2 transporter. Nynasvagen hade 51
passager per dygn med maxtrafik pa ca 3 - 4 transporter i vardera riktningen mellan ki
10 — 11, dvrig tid var omfattningen ca 1 -2 transporter i timmen.

Dagligen tio transporter till/fran Eker6 via Drottningholmsvagen

Det gar ca 5 transporter av farligt gods i vardera riktningen per dag pa Drottningholmsvagen
med destination Ekerd. Ungefar halften av dessa ar drivmedel, 6vrigt ar styckegods. Det
innebar att det gar 2 -3 drivmedelstransporter i vardera riktningen per dag pa denna stracka.

Lite trafik till/fran Vallingby via Bergslagsvagen
Farre &n 3 transporter/dagligen/vardera riktningen med farligt gods varav ca 2 med
drivmedel pa Bergslagsvégen.

Merparten av farligt gods transporterna i Sédra Lanken kommer fran eller ska
mot Nacka/Varmdo

Runt 80 % av transporterna med farligt gods i Sédra Lanken kommer fran eller ska
mot Nacka/\VVarmdo. Det handlar till 70 — 80 % om drivmedel. Den hdga andelen till
och fran Nacka/Varmdo forklaras av att Bergs oljedepa i Nacka utgor en stor avsan-
dare och mottagare.

Ingen omfattande ADR-trafik pa de sekundara farligt godslederna

De kameror som var placerade vid de sekundéra farligt godslederna visar att
omfattningen pé transporterna var lag. Pa Orbyleden och Huddingevagen som tillhor
det primara végnatet ror det sig om ett fordon per timme som mest, ca 17 transporter
per dygn varav ca halften med gas och brandfarliga vatskor. Transporterna sker
huvudsakligen mellan 07.00 — 18.00. Magelungsvégen som ocksa tillhér det primara
vagnatet, men inte &r en sekundarled for farligt gods hade 3 farligt godstransporter
per dygn varav 66 % med styckegods. Det indikerar att omfattningen pa ovrigt
sekundart vagnat som inte ingdr i det primara vagnatet och inte ingick i matningarna
troligtvis &r annu lagre.

ADR-trafik paicke utpekade ADR- leder

ADR-trafik som inte har en malpunkt som kraver att det transporteras éver Skans-,
Johanneshovs- eller Centralbron samt pa Klarastrandsleden och Magelungsvagen ska
inte framforas dar. Omfattningen pa dessa vagar var inte heller stor ca 1 - 3 fordon
per dag och 5 pa Klarastrandsleden. Det som transporterades var till 70 - 80 %
styckegods och mellan 10 — 20 % drivmedel. Den omfattningen ger ingen anledning
att anta att dessa véagar och leder anvands pa ett felaktigt sétt av transportorer av
farligt gods.
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UTNYTTJANDE AV OMLEDNINGSVAGNATET

De stora trafiklederna och tunnlarna stangs for underhall en natt i vardera riktningen
cavar 6:e - 8:e vecka mellan 22.00 — 05.00. Detta kan komma att behtva bli oftare i
framtiden enligt trafikverket.

Planerade stangningar

Sodra lanken som &r den ADR-led som har flest drivmedelstransporter stangs var 6:e
vecka mellan 22.00 — 05.00. Det paverkar da ca 30 transporter av farligt gods, enligt
definition i bilagan, varav 24 med drivmedel, per tillfalle. De maste da utnyttja
omledningsvagnatet. Samtidigt ar annan trafik mycket gles vid denna tid pa dygnet
och utgor en mindre stérning.

Nar Essingeleden stangs for underhall sa samlas transporterna upp vid uppsamlings-
platser vid Norrtull samt vid Arsta for lotsning langs Essingeleden.

Oplanerade stéangningar
Utover de planerade stangningarna sa stangs Sodra lanken oplanerat av andra orsaker.

Den 23 nov 2016 stangdes hela Sodra lanken i 8 timmar pa grund av snokaos. Da det
under den tiden normalt passerar 70 fordon med drivmedel, togs en kontakt med
Svenska Petroleum och Biobransle Institutet, SPBI, om hur detta paverkade stadens
och regionens forsorjning av drivmedel. SPBI hade inte fatt in nagra uppgifter om att
det blivit brist ndgonstans och menade att de flesta drivmedelsstationer klarar sitt
behov 2 — 3 dagar och att drivmedelstransporterna inte lamnar depéaerna vid sadana
tillfallen som det intraffade. Det skulle inte varit nagon idé att forsoka utnyttja
omledningsvégnatet eftersom det var stopp dven déar. Vid ett annu langre stopp i
tunneln sa skulle det daremot bli problem och omledningsvégnatet skulle behtva
utnyttjas.

Farligt godstransporter som drabbas av oplanerad avstadngning i Sédra lanken
i Ost — vastlig riktning och omvant

Om Sickla respektive Arstatunneln &r stingda drabbas ca 26 farligt gods transporter,
enligt definition i bilagan, osterifran per ar och maste utnyttja omledningsvagnatet. |
omvand riktning, fran vaster till oster ar antalet avstangningar mycket begransat. Det
handlar om ca 1 avstangning/ar i 50 minuter i Nackatunneln och i princip inga i
Hammarbytunneln. Det innebar att mellan 2 -5 transporter per ar drabbas.

Frekvens av farligt gods i Hammarby backe

Om Murartunneln och Skréddartunneln sténgs for trafik fungerar Hammarbybacke
som omledningsvagnat. En analys av avstangningar de senaste 10 aren 2007 — 2016
visar att ca 6 - 7 transporter i vardera riktningen behdver anvanda Hammarby backe
arligen pa grund av oplanerade avstangningar.
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Sodra Lanken

Tunnelnamn och nédutgangar

Hommarbyhsiden

1
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MALPUNKTERNA AR KLUSTRADE TILL STADENS
VERKSAMHETSOMRADEN

Malpunktsanalysen visar att mottagningsplatserna for farligt gods med
drivmedel, gas och ammoniak ligger val samlade i stadens
verksamhetsomraden samt langs de utpekade ADR — lederna.

Undantag finns dock pa enstaka stéllen. Ett exempel ar delar av Bergslagsvéagen dar
det ligger flera drivmedelsstationer. Trots det &r Bergslagsvégen inte utpekad som
ADR — led. Antalet transporter dar ar dock ganska fa ca 2 — 3 i vardera riktningen per
dygn. Avstandet till bebyggelsen ar ocksa ganska stort eftersom det langa strackor ar
parallella lokalgator eller gronytor langs strackan.

Malpunkter i Soderort

Teckenforklaring

@ ssBF Bensinstation N
SSBF Annan verksamhet

- LST Farliga verksamheter Seveso och 24 LSO .
\ . LST Bensin och drivmedelstationer N )

@ miljéreda (Lst)

s TV NVDB Inskrankningar for trafik med larugl gods

+ mmm TV NVDB Rekommenderade vigar farligt jQds - primar
1m1 TV NVDB Rekommenderade végar farligt/gods - sekundar

R\ =2l

Underlaget for malpunkterna omfattar brandfarliga vatskor och gaser. Vasentliga delar av
giftiga gaser och @amnen samt oxiderande d&mnen.
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OLYCKOR MED FARLIGT GODS

Fa olyckor inom staden - sma konsekvenser

Under perioden 2010 — aug 2016 intréffade totalt 3 olyckor med farligt gods inom
Stockholms stad. Det totala antalet olyckor med tunga fordon under samma tidsperiod
var 967.

Av de tre farligt gods olyckorna intraffade tva av dem inom de ADR-leder som har
hogst antal passager. Det galler Essingeleden, Norra lanken, Sédra lanken och
Nynasvagen. Den tredje intraffade pa Tranebergsbron. Dessa olyckor skedde ar 2010
(1 st) och 2011 (2 st). Mellan 2012 och aug 2016 har inga olyckor med farligt gods
intraffat. I samtliga tre fall handlar det om omkdrningsolyckor dér lastbilen ska in i
vansterfil och stoter samman med annat fordon, alla klassas som lindriga olyckor.

E4/E20 s6der om Nyboda trafikplats ligger utanfor det omrade dar passagestudien
genomfordes. Det gar anda med hjélp av att studera forsta och sista detektering vid
matpunkterna 6 och 7 att fa fram en uppskattning av hur manga farligt gods fordon
som trafikerat E4/E20 s6der om denna méatpunkt i alla riktningar. Detta ar den ADR —
led inom staden som har hdgst antal transporter ADR — transporter.

Pa denna stracka forekom det 108 olyckor med tunga fordon under perioden 2010-01-
01 till 2016-08-31, men inga dér farligt gods var inblandade.

Fa olyckor aven nationellt
En genomgang av MSB:s kunskapsbank avseende olyckor med farligt gods nationellt
2007 — 2015 antyder att de vanligaste orsakerna i trafiken var:

Halt véaglag

Andra trafikanter kommer 6ver pa fel sida — vanligare forr an nu
Vajning for vilt

Véagkanterna haller inte

For hog fart i rondeller

Omfattningen var ca 11 olyckor per ar. Inga allvarliga.

Kalla
https://www.msbh.se/sv/Kunskapsbank/Erfarenheter-fran-olyckor--kriser/Farliga-
amnen/Olyckor-med-farligt-gods/
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TRAFIKANALYS RAPPORT 2015:3 ("Mojligheter att Kartlagga fléden av
farligt gods i Sverige”)

Trafikanalys redovisar i en studie 2015:3 att méngden farligt gods verkar minska. De
skriver att enligt Lastbilsundersokningen 2003 sa transporterades 15,4 miljoner ton
farligt gods pé landets végar ar 2000. Ar 2013 hade det minskat till 6,8 miljoner ton.
Transportarbetet med farligt gods minskade pa samma sétt under den perioden, fran 2
miljarder tonkilometer till 1,1 miljarder tonkilometer.

Studien anger ingen trolig orsak till minskningen. Men UIf Svahn VD for Svenska
Petroleum och Biodrivmedelsinstitutet (SPBI) anger att antalet ton bransle som
hanteras inom Stockholmsregionen minskat i motsvarande méngd under i stort sett
samma period. Det antyder att det kan vara drivmedelsleveranser som till stor del &r
forklaringen till de minskade transporterna, och inom regionen bland annat att
flygbransle till Arlanda nu tas fran Gavle och gar pa jarnvag.
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5 SLUTSATS OCH REKOMMENDATIONER

Kunskapen om farligt gods, mangder, rutter, frekvens och sakerhet m.m har tappats
sedan 1990-talet. Forhallningssattet till farligt gods vilar darfor till stor del pa ett
synsatt som etablerades under 1990-talet. Trots att omvarldsfoérhallandena forandrats
mycket under de 20 -30 aren som gatt sedan dess. Det som kanske var ett rimligt
forhallningssatt da — att peka ut ADR-leder och ange skyddsavstand och i princip
faststélla att intill dessa ska det inte byggas, kan behéva omvarderas.

Dagens krav, bland annat av klimatskal, att skapa en stadsmiljo som pa basta mojliga
satt gor det latt att valja att ga, cykla eller dka kollektivt gor att all mark som &r
valbelagen behover tas i ansprak for bebyggelse. Da fungerar inte langre det enkla
sattet att genom skyddsavstand skapa sakra vagar for farligt gods transporter.
Styrning av var det farliga godset ska fardas maste kompletteras med andra atgarder
Nya riskreducerande atgarder maste utvecklas. Utéver utvecklade atgéarder pa bygg-
naderna kan det handla om hur gatan utformas, pakérningshinder, hastighets-
begrénsningar samt en 6versyn av hur omledningsvégnétet kan disponeras for farligt
godstransporter.

Genom den genomfoérda passagestudien 2015, kompletterat med 6vriga analyser i
denna rapport har staden nu ett bra grepp om situationen avseende farligt gods. Det &r
viktigt att uppratthalla den kunskapen darfor foreslas att passagematningar genomfors
kontinuerligt, samt att malpunktskartan uppdateras arligen. Kontinuerliga data bor
sakras genom att detta ansvar tilldelas relevanta tjanster inom staden. P4 motsvarande
satt bor en ansvarig utses pa SSBF som ansvarar for att deras LBE-register ar
uppdaterat..

En enkel metod att ha kontinuerlig kontroll pa passager av farligt gods kan vara att
montera kameror vid trangselskattestationerna. Den kostnaden ar forhallandevis
rimlig i forhallande till kostnaden for mobila kameror. En storre uppféljning av
passagematningen, dvs dven utanfor trangselskatteomradet kan vara lamplig 2020 och
darefter vart 5:e ar eller i samband med storre forandringar av vagnatet eller
malpunkters eller avsandarstallens lokalisering som kan paverka rutterna for det
farliga godset.

En genomgang varije ar tillsammans mellan ber6rda parter, staden, lansstyrelsen,
polisen, branschen med anledning av att studier pa arbetsplatser visar pa vikten av
tydlig ledning. Det kan minska olyckstillfallena.

Se 6ver majligheter att med atgarder 6ka sakerheten pa vagar och i gang- och
cykelzoner som kan bidra till riskreducering i byggnader intill gata och vég.

Oka informationen om fordonens sékerhet.

Seminarium om farligt gods for planhandl&ggare och andra relevanta anstéllda inom
staden samt for relevanta anstéllda inom l&nsstyrelsen.



Stockholms Trafikkontoret Rapport Farligt Gods -
1@! stad Staben Torsten Malmberg Trafikstyrning

Bilagal Sid 1(5)

Metodbeskrivning

Passagematningar

Matningarna har bestéllts av Trafikverket i samarbete med Stockholms stad. De har
gjorts genom att analysera passagerna av farligt gods, vid 12 trangselskattestationer,
under maj och oktober 2015. Vid det senare tillfallet har det &ven genomforts en
matning i Soderort pa fyra platser som &r valda sa att de ger en god tackning.

Genom att studera forsta och sista detektering ger matstationerna aven information
om transporter utanfor de inre delarna av staden. Det ger t ex mojlighet att fa
uppgifter om transporterna pa Sodertaljevagen. Pa samma satt, samt med hjalp av
malpunktsanalysen, har en god uppskattning av transporterna pa Bergslagsvagen och
till och fran Eker6 via Drottningholmsvégen kunnat uppnas.

Fordon som transporterar farligt gods ska ha orangeférgade skyltar (ADR-skyltar,
European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by
Road) bade fram och bak pa fordonet. Fordonen behdver dven andra etiketter och
markningar for att ge information om vilka faror som finns med det farliga godset.

ADR-skylten kan antingen vara onumrerad eller numrerad. Ett fordon med endast
onumrerade skyltar innebar styckegodstransporter. Pa de numrerade skyltar finns ett
6vre nummer som ar farlighetsnumret och ett undre nummer anger &mnet. Ett
exempel pa en numrerad ADR-skylt ses i figuren nedan.

33
1203

Ett exempel pa en numrerad ADR-skylt. Skylten visar farlighetsnummer 33 och
UN-nummer 1203 som betyder att godset ar mycket brandfarligt och &mnet ar
bensin.
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Matningarna genomfordes genom att detektera fordon med orangefargade skyltar
fram pa fordonet. Den orangefargade skylten fram lastes av och skyltens bendamning
identifierades. De orangefargade skyltarna pa sidorna av fordonet lastes ocksa av med
en sidokamera. Detekteringen av fordon med farligt gods gjordes i det yttersta
korfaltet, som i princip alla transporter med farligt gods anvander. Transporter av
explosiver finns darmed inte med i material eftersom de enligt uppgift fran leverantor,
inte har en framre skylt, utan endast en bakre.

Innan analysarbetet paborjades krypterades samtliga registreringsnummer till ett unikt
ID-nummer. Utifran det datamaterial som analyserna baseras pa ar det inte mojligt att
i efterhand spara vem som gjort transporten.
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Analys av hur ofta omledningsvagnatet behéver anvandas for farligt gods
transporter

En analys av planerade och oplanerade stangningar av Farligt godsleder har
genomforts med hjalp av statistik fran Trafik Stockholm, i syfte att se hur stor andel
av transporter med farligt gods som paverkas.

Malpunktsanalys

En malpunktsanalys har genomforts for det farliga godset inom Stockholms stad.
Underlag for analysen har varit Storstockholms brandforsvars (SSBF) tillstands — och
tillsynsregister for LBE® — verksamheter, kompletterat med Lénsstyrelsens register for
Sevesoverksamheter? och tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter® (A och B).

Malpunktsanalysen syftar till att synliggéra transporter av &mnen som vid en olycka*
kan leda till paverkan pa manniska. Det dr dessa avgransningar som brukar goras vid
riskanalyser.

Det finns ett stort antal verksamheter i SSBF:s tillstands och tillsynsregister. For att
mojliggdra en dverskadlig kartbild har verksamheter som ingar i malpunktskartan
valts bort utifran foljande:

Tillstand for explosiva varor

Tillstand for brandfarlig gas och aerosoler <1000 |
Tillstand for brandfarliga vatskor klass 1 <1 m3
Tillstand for brandfarliga vétskor klass 2-3 <5 m3

Urvalet har gjorts i samrad med SSBF samt utifran de amnen som vanligen ingar i en
riskanalys. Underlaget omfattar ADR-klass 2.1 — brandfarliga gaser och klass 3 —
brandfarliga vatskor. Underlaget kan antas tdcka in véasentliga delar av transporter i
ADR-klass 2.3 — giftiga gaser, klass 5 — oxiderande &mnen och klass 6 — giftiga
amnen.

! Lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor.

2 Lag (1999:381) om atgarder for att férebygga och begransa féljderna av allvarliga
kemikalieolyckor.

3 Miljobalk (1998:808)

4 Med olyckor avses oonskade handelser med plétsliga och snabba forlopp som kan medfara skador
pa manniska eller miljo.
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Malpunkter i Séderort
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Underlaget for mélpunkterna omfattar brandfarliga vatskor och gaser. Vasentliga delar av
giftiga gaser och &mnen samt oxiderande dmnen.

Malpunkterna for leverans av explosiver ar till stor del infrastruktur och bostads-
projekt som pagar inom staden. De &r inte konstanta och darfor inte mojliga att
redovisa i malpunktskartan och det skulle inte heller vara lampligt. Ett rimligt
antagande &r att explosiver transporteras pa alla priméarleder for farligt gods och sedan
kortaste vagen till malpunkten. Enligt intervjuer med branschféretag i Stockholms-
regionen ar omfattningen ca 10 — 12 transporter om dagen inom staden med ca -3 —
400 kg vardera. De sker huvudsakligen fore 07.00 pa morgonen.

Dérutover forekommer att mottagarna sjalv hamtar mindre leveranser. Ingen av
leverantdrerna i Stockholmsregionen har bilar som far transportera mer &n 1 ton
explosiver. Storre transporter kan forekomma vid materialférsorjning till regionens
leverantdrer av sprangamnen, det handlar om nagon enstaka gang per ar. Huvud-
lagringen for leverantdrerna i Stockholmsregionen ligger en bit ut i regionen, darfor
sker dessa storre transporter oftast enklare till depaerna utan att passera Stockholms
stad.
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Olycksfallsanalys

Trafikkontoret har med hjalp av Strada registret (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) hos Transportstyrelsen tagit fram underlag for olyckor med tung trafik
samt med farligt gods i Stockholms stad, generellt och inom de farligt godsleder som
har hdgst godsfrekvens.

Vidare har en jamforelse gjorts med den nationella statistiken som MSB presenterar.
https://www.msb.se/sv/Kunskapsbank/Erfarenheter-fran-olyckor--kriser/Farliga-
amnen/Olyckor-med-farligt-gods/

Mojligheter att kartlagga fléden av farligt gods i Sverige
Trafikkontoret har tagit del av en forstudie gjord av Trafikanalys 2015 géllande
mojligheten och nyttan av att kartlagga floden av farligt gods i Sverige.
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