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Sammanfattning

Cykeltrafiken

Under 2017 visade trafikkontorets fasta matstationer for cyklar en
6kning av antal passager med 6% jamfort med 2016 (se Figur 1).
Trafikkontorets manuella matningar i innerstaden utfors traditionellt
under maj och juni da cykeltrafiken ar som storst under aret. 2017
ars resultat visade en minskning av antalet passager i innerstaden
jamfort med 2016 (se Tabell 1). Cykel ar det fordonsslag som
paverkas mest av vadret och orsaken till att antalet manuellt raknade
passager minskat under maj och juni beror sannolikt pa att
temperaturen varit 1&gre och nederbérden kraftigare under
maétperioden 2017 jamfort med 2016. Trafikkontoret genomfér
ocksa manuella matningar och slangmétningar i ytterstaden i slutet
av augusti och borjan av september. Vid en jamforelse av 5-
arsmedelvardet 2012-2016 och 2013-2017 syns en 6kning med
10%.
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Figur 1:Jamforelse mellan 2016 och 2017 fran ett urval av stadens matstationer.
Datat som redovisas ar ett manadsmedianvarde utan helgdagar.

Cykelrakningar i maj — juni | arsvarde Femarsmedelvéarden
2017 2013- 2012- 2011-
2017 2016 2015
Innerstadssnittet 56570 | 61110 62520 58 750
Saltsjo-Malarsnittet 33930 | 34410 34670 34170
Citysnittet 51420 | 59170 62740 62 930

Tabell 1: Antal cykelpassager per dygn for tre réknesnitt i maj-juni 2017. 1 2016
ars redovisning gjordes ett avrundningsfel i samtliga snitt. Detta ar
korrigerat i arets redovisning. Det felaktiga resultatet var av mindre
omfattning och paverkar inte analysen.
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Fotgadngarmatningar

Intresset och behovet av data for trafikslaget gang okar och trafik-
kontoret startade arliga manuella matningar 2015 pa 40 platser i in-
nerstaden och 31 i ytterstaden. 2017 har antalet matplatser utokats.

| innerstaden har det uppmats en dkning pa 11% fran 2015 till 2017.
| ytterstaden har motsvarande 6kning varit 7%.

Forutom de manuella matningarna har trafikkontoret slutfort arbetet
med att installera automatiska gangmatningsstationer for att kunna
mata gangtrafiken kontinuerligt. | dagslaget finns det 10 stationer
med infrar6da sensorer och 6 med 3D-teknik som &r driftsatta och
levererar data.



Innehall

Cykelrakningar 2017

Automatisk rakning av cyklister

Resultat Méatstationer 2017

Vintercykling

Urval och metod — Manuella méatningar
Femarsmedelvarden manuella réakningar
Innerstadssnittet

Saltsjo-Méalarsnittet

Citysnittet

Ytterstaden

Fotgangarrakningar

Urval och metod

Innerstaden

Ytterstaden

Kdnsuppdelade fotgdngarméatningar
Gangflodeskartan 2017

Utveckling fotgdngarmétningar

Cykel och
fotgdngarmatningar 2017

o ~NO O

10
10
12
12
13
13

14
14
15
16
17
17
18

5 (20)



Cykel och
fotgadngarmaétningar 2017
6 (20)

Cykelrakningar 2017

Automatisk rakning av cyklister

2011 borjade trafikkontoret bygga automatiska matstationer for rék-
ning av cyklister. Eftersom de manuella matningarna som pagatt se-
dan 1980 ar mycket kénsliga for vadervariationer kommer tyngd-
punkten i analysen av cykeltrafiken i allt storre utstrackning éverga
till de fasta stationerna. Den manuella métserien ar dock unik i sitt
slag och ger en bra bild av forandringen 6ver tid och matningarna
kommer darfor fortsatta. Totalt finns nu ca 40 stycken cykelmatstat-
ioner.

De automatiska matstationerna gor det mojligt att redovisa ett mer
korrekt dygnsvérde och ger kunskap om hur cykeltrafiken varierar
under ett dygn, en vecka eller ar (se Figur 3). Det gor det ocksa moj-
ligt att bedéma hur vél de manuella matresultaten beskriver cykeltra-
fiken. Stationerna gar ocksa att komplettera med en cykelbarometer
som visar hur manga som passerat stationen, antingen pa plats eller
pa en hemsida.

Figur 2: Cyklar raknas automatiskt av
slingor som ligger nedfrasta i asfalten.
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Figur 3: Arsvariation som vardagsdygnsmedian per manad av 8 st automatiska
matstationer.

Resultat matstationer 2017

Denna redovisning baseras pa ett urval av stadens métstationer bade
I innerstaden och i ytterstaden. Urvalet har gjorts for att ge en gene-
rell bild dver staden. Siffrorna som redovisas dr en manadsmedian
av vardagar utan helgdagar.

Maj, juni och september hade i genomsnitt farre cykelpassager un-
der 2017 jamfort med 2016 (se Figur 4). Pa arsbasis okade dock cy-
keltrafiken med 6%. Cykel &r det fordonsslag som paverkas mest av
vadret. Sjunker temperaturen ser vi ocksa en minskning av cyklan-
det. Maj, juni och september var kallare och hade en kraftigare ne-
derbord &n under 2017 och ar sannolikt anledningen till minsk-
ningen under samma manader. | november 2016 intréaffade ett kraf-
tigt snéovader som sannolikt paverkade cyklingen under resten av
aret.
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Figur 4: Cykling per mediandag och mé&nad under 2017 och 2016.

De fasta matstationerna gor det mojligt visa hur cykelflédena sam-
varierar med vaderfaktorer, vilket figuren nedan ar ett exempel pa
for 2017.
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Véder och cykelflode 2017
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Figur 5 : Korrelation mellan medeltemperatur och cykelfldde.

Under maj och juni manad 2017 nar de manuella cykelméatningarna
genomfordes i innerstaden registrerades totalt en minskning pa 7 %
i de automatiska stationerna jamfort med 2016. Resultaten bekraftar
saledes minskningen som observerades i de manuella métningarna.

Matplats Maj-Juni Arsbasis
Lilieholmsbron -5,0% 8,8%
Munkbron -1,5% 9,4%
Tranebergsbron -7,6% 7,4%
Skanstullsbron -7,6% 2,4%
Brommaplan -3,1% 10,6%
Karlbergsvagen -8,4% 3,2%

Tabell 2: Utfallet for ett urval av stationer maj manad samt pa &rsbasis 2017
jamfort med 2016.

Vintercykling

De automatiska matstationerna bérjade byggas under 2011. Kon-
toret har dock valt att borja redovisa vintercyklingen forst saésongen
2013/2014 eftersom antalet stationer aren innan var for fa for att ge
ett bra statistiskt underlag. Perioden som redovisas som vinter &r
manaderna november till mars da vintervaglag rader eller kan rada.
Stationerna som redovisas ar delar av innerstadsnittet och saltsjo-
mélarsnittet och &r utvalda for att ge en representativ bild av cykel-
trafiken till, fran och genom de centrala delarna av Stockholm.
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Vintercyklingen 6kade mellan 2013/2014 och 2015/2016, men
2016/2017 visar en nedgang (se Figur 6). Detta kan sannolikt for-
klaras av det kraftiga snofallet i november 2016 som innebar ett nytt
snodjupsrekord i Stockholm for manaden. Sannolikt fick det konse-
kvensen att manga cyklister valde att stélla cyklarna vilket stods av
att cykelflodet var lagre dven for december. Cykelflddet for januari,
februari och mars var dock hdgre 2017 an samtliga tidigare ar (se
Figur 7)
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Figur 6: Cykelpassager under vintersasongen sedan 2013/2014
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Figur 7: Cykelpassager per manad under vintersasongen sedan 2013/2014
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Urval och metod — Manuella matningar

Sedan 1980 réknas antalet cykelpassager i innerstadssnittet och salt-
sjo-malarsnittet, och 1999 utékades matningarna med citysnittet (se
Figur 8 och 9). 2011 pabdrjades ocksa méatningar i utvalda omraden
i ytterstaden.

Figur 8: Innerstadssnittet (14 matpunkter) och  Figur 9: Citysnittet 20 matpunkter. (St Eriksbron och
Saltsjo-Malarsnittet (4 matpunkter). Barnhusbron ingdr inte i citysnittet).

Matningarna genomfors under maj - juni och utfors av trafikobser-
vatorer under sex timmar i tidsintervallerna kl. 07-09, 12-14 och 16-
18 pa en vardag (mandag-torsdag). Dessa sex timmar utgor ca 40-
50 % av dygnstrafiken. Vid redovisning av cykelstatistik rdknas
sextimmarsvardet om till ett dygnsvarde. Eftersom cyklisterna rék-
nas endast en gang per matplats och ar kan variationer till en viss
del bero pa vaderleken under mattillfallet. Vid jamforelser 6ver ti-
den anvands darfor ett medelvarde for de fem senaste aren, det sa
kallade femarsmedelvardet.

| ytterstaden méts cykelflodet i forsta hand med mobil slangutrust- -
ning under senare delen av augusti och september. Matningarna ——
sker da under en vecka och ett dygnsmedelvarde redovisas. Manu- e
ella matningar sker aven i ytterstaden och da registreras dven fot-
géangare samt cykelhjalmsanvandning.

Femarsmedelvarden manuella rakningar

Arsvarde Feméarsmedelvarde i =
Strak for gang och cykel langs
2017| 2013-2017 2012-2016  2011-2015  giadshusbron
Innerstadsnittet 56 570 61 110 62 520 58 750
Saltsjo-Malarsnittet 33930 34 410 34 670 34170
Citysnittet 51 420 59170 62 740 62 930

Tabell 3: Antal cykelpassager per dygn for tre raknesnitt i maj-juni.
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Matningarna av cykelpassager 2017 under maj och juni visar en
nedgang i samtliga snitt. Vid en jamforelse av medelvardet 2012-
2016 och medelvardet 2013-2017 visar méatningarna att innerstad-
snittet minskat med 2%, saltsjo- mélarsnittet med 1% och citysnittet
med 9% (se Tabell 2). De fasta stationerna visar en 6kning pa 6%,
men da de manuella matningarna genomfars under en kort period
har vadret under métdagarna stor betydelse och ar sannolikt en
starkt bidragande orsak till nedgangen. Vadret under 2017 var bade
kallare och regnigare jamfort med 2016.

Sedan bdrjan av 1990-talet har 6kningstakten varit mycket hog i
snitten. Generellt har 6kningen minskat i omfattning de senaste aren
(se Figur 4), men de fasta stationerna visar en fortsatt 6kning i mot-
svarande matpunkter och den sammantagna bedémningen ar att
trenden med all sannolikhet fortsatter i positiv riktning.

Cykelpassager/dygn
medelvarde senaste 5 aren
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Figur 10: Antalet manuellt réknade cykelpassager per dygn, redovisat som
femarsmedelvarden.
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Innerstadssnittet

Under forsommaren 2017 registrerades ca 56 600 cykelpassager
over innerstadssnittet i snitt under ett dygn. Det rullande
femarsmedelvardet minskade fran 62 500 passager till 61 100
passager och motsvarar en minskning pa ca 2 % jamfort med 2016.
Pa 10 ar har innerstadsnittet 6kat med 44 %. 10-arsperioden innan
visar en 6kning pa 65% och minskningen av dkningstakten beror pa
den stora skillnaden mellan femarsmedelvérdena 2003-2007 och
2004-2008. De senaste 15 aren har cykeltrafiken 6kat med nastan
85%. Flest passager in dver innerstadssnittet gjordes over
Liljeholmsbron och Skanstullsbron, féljt av Tranebergsbron och
Danviksbron (se Tabell 4).

Sddra sidan Antal passager Norra sidan Antal passager
Skanstullsbron 8500 G:a Liding6bron 5200
Liljeholmsbron 8200 Uppsalavagen 5100
Danviksbron 5600 Tranebergsbron 4700
Mariebergsbron 2500 Ekelundsbron 4700

Tabell 4: Antalet cykelpassager i innerstadssnittets manuella méatpunkter med
flest antal passager per dygn under 2017.

Saltsjo-Méalarsnittet

Saltsjo-Malarsnittet hade ca 34 400 cykelpassager i snitt under
2013-2017 jamfort med 34 700 under 2012-2016, vilket &r en mar-
ginell minskning. Arsvérdet fér 2017 var 33 900, vilket &r en
minskning med 11% % jamfort med 2016 (38 200).

Vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) passerade 24 700 cyklar
under 2017 ars matning. Under 2016 var motsvarande siffra drygt
24 200. Totalt i saltsjo-malarsnittet har det rullande femarsmedel-
vardet 6kat med 49 % de senaste 10 aren. Flest passager uppmattes
vid Skeppsbron samt 6ver Munkbron (se Tabell 5).

Matplats Antal passager
Skeppsbron 13 100
Munkbron 11700
Vasterbron 7 600
Grondalsbron 1600

Tabell 5: Antalet cykelpassager per dygn éver Saltsjo-Malarsnittet under 2017.
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Citysnittet

2017 registrerades 51 420 cykelpassager per dygn i citysnittet. Det
ar en minskning med 16% jamfort med 2016. Femarsmedelvardet
visar en minskning med 6%. De senaste 10 dren uppgar 6kningen
till 42 %. Strdmbron och Klara Malarstrand har flest cykelpassager i
citysnittet (se Tabell 6).

Matplats Antal passager Matplats Antal passager
Strémbron 10400 Birger J-gatan 3850
Klara Malarstrand 9500 Vasagatan 3350
Strandvégen 5400 Sveavagen 2 850
Sankt Eriksbron 4000 Sturegatan 2700

Tabell 6: Matpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn under 2017.

Ytterstaden

| ytterstaden réknas cyklar bade manuellt och med slang i slutet av
augusti och bdrjan av september varje ar. Matningarna har pagatt
sedan 2011 och sedan dess har passagerna 6kat med hela 54% om
arsvardena 2011 jamfors med 2017 (se Figur 11). Femarsmedelvér-
det har okat fran 48 100 passager (2011-2015) till 53 200 (2013-

2017) vilket motsvarar en 6kning pa 11%
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Figur 11:  Uppdelade och summerade cykelpassager fran ett urval av yttersta-
dens méatpunkter.
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Fotgangarrakningar

Urval och metod

Manuella arliga rakningar av gaende paborjades 2015 samordnat pa
de gator dar cykelmatningar gors under varen och hosten. Valen av
matplatser har framst skett utifran resursmassiga skal, baserat pa de
platser trafikkontoret métt cykelpassager pa. Da snitten sammanfall-
ler kan i manga fall samma observatorer rakna bade cykel- och
gangpassager mot tidigare enbart cyklar. Méatningarna sker en dag
under 6 timmar mellan kl. 07-09, 12-14 och 16-18. Under 2017 har
trafikkontoret kompletterat matsnitten och dven anpassat dem mer
for fotgangarfldden.

Sedan september 2016 har trafikkontoret tillgang till data fran auto-
matiska sensorstationer. Under 2017 har kontoret ocksa driftsatt
stationer med 3D matteknik. Totalt finns nut 10 sensorstationer och
6 3D stationer som maéter och levererar data dygnet runt. 3D station-
erna ger information om antal passerande, riktning, sida av gatan,
tidpunkt och hastighet.

Genom de automatiska stationernas data kan kontoret bland annat
berdkna ett dygnsflode for de manuella 6-timmars matningar som
utfors pa betydligt fler platser. Anledningen till valet att redovisa
dygnsvérden &r for att lattare kunna jamféra matningar med andra
trafikslag, som redovisas pa heldygnsbasis. Nytt for 2017 ar ocksa
att det utforts manga fler manuella méatningar &n tidigare ar och att
det dven raknats pa vissa rekreationstrak samt under helger och
kvéllar.

1 Mars 2018
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Innerstaden

Under maj och juni 2015 gjordes de forsta arliga manuella
fotgangarmétningarna, som sedan foljts upp under 2016 och 2017.
Trafikkontoret har darmed data pa samma platser under tre
matperioder. Matplatserna har utokats under 2017 for att fa
kompletta snitt?. | innerstaden raknades fotgangare manuellt eller
med kamera pa 45 platser. Utver dessa har kontoret under 2017
gjort matningar pa 144 platser som har ansetts vara intressanta
beroende pa forvantat stora floden, i narhet av malpunkter eller
rekreationsstrak.

Totalt 6ver de 40 matplatserna, dér trafikkontoret har data for alla
tre aren, uppmattes 2015 103 461 passager och 2016 113 610, en
okning med 10%. 2017 uppmattes 116 061, en 6kning med 2% fran
2016. Uppraknat till dygnsflode hade méatplatserna 232 000 passa-
ger.

Innerstaden, Antal passager
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Figur 12: Antalet fotgangare 6ver de 40 matplatser dar trafikkontoret méatt sedan
2015. Rakningarna &r gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
maj/juni.

2 Innerstadsnittet, citysnittet och Saltsjo-Malarsnittet.
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Méatplatser 2017

Innerstadsnittet
Danviksbron
Skansbron
Skanstullsbron
Liljeholmsbron
Mariebergsbron
Arstabron
Gamla Lidingtbron
Roslagsvégen
Uppsalavégen
Solnabron
Tomtebodavagen
Karlbergstunneln
Ekelundsbron
Tranebergsbron

Saltsjo-Malarsnittet
Essingeleden
Vasterbron

Munkbroleden
Skeppsbron

Klara Sjo
St. Eriksbron

Barnhusbron

Citysnittet
Torsgatan
Dalagatan
Vastmannagatan
Upplandsgatan
Drottninggatan
Hollandargatan
Sveavégen
Luntmakargatan

Ddobelnsgatan
Regeringsgatan
Birger Jarlsgatan

Engelbrektsgatan
Sturegatan

Grev Turegatan
Nybrogatan
Sibyllegatan
Strandvagen
Strombron
Norrbro

Riksbron
Vasabron

Norra Jarnvagsbron
Stadshusbron
Klarabergsviaduk-
ten

Kungsbron

Tabell 7: Matplatser i de olika snitten.

Ytterstaden

I slutet av augusti och i borjan av september genomfors
gangmatningarna i ytterstaden. Pa samma satt som i innerstaden
genomfors fotgangarrakningar av samma observatorer som raknar
cykelpassagerna. Méatningar pabdrjades hosten 2015 pa 31 platser
och nya matningar har gjorts pa samma platser och period 2016 och
2017. De uppmitta forandringarna ar en 6kning pa 6% mellan 2015
(16009 passager) till 2016 (16937) och ytterligare 1% fran 2016 till
2017 (17080). Okningarna ligger nagot under utvecklingen i

innerstaden.
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Ytterstaden, Antal passager
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Figur 13: Antalet fotgangare 6ver de 24 matplatser dar trafikkontoret méatt sedan
2015. Rakningarna &r gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
augusti/september.

Kdénsuppdelade fotgangarmatningar
Trafikkontoret har under 2017 aven raknat fotgangare uppdelat pa
kon. Detta har gjorts pa 16 matplatser i innerstaden och 41 platser i
ytterstaden. Matningarna har gett ett mycket jamt utslag, dér in-
nerstadsmatningarnas resultat blev 50% man och 50% kvinnor av
de totalt drygt 71000 passager som uppmattes. | ytterstaden uppmét-
tes totalt 28700 passager dar andelen méan resulterade i 58% och
kvinnor till 42%. Vid nadrmare granskning framgick att métningar i
Kistaomradet, ett arbetsomrade med 6vervagande manlig dominans,
forklarade Gvervikten av manliga fotgangare. Om data rensas fran
det omradet blir resultatet ett annat. Da hamnar andelen mén pa
47% och andelen kvinnor pa 53% i ytterstaden av ett totaltflode pa
14000.

Raknat totalt pa alla méatplatser som raknades konsuppdelat (Kista-
omradet exkluderat) var antalet passager 85400, varav andelen man
49,5% och kvinnor 50,5%.

Gangflodeskartan 2017

Under 2017 sammanstéllde trafikkontoret en ny flédeskarta for fot-
gangare i cityomradet. Den ar baserad pa matningar som utforts un-
der 2017 och historiska data. De hdgst uppmatta flodena per dygn
var pa Drottninggatan norr om Klarabergsgatan med drygt 80000
per dygn. Ovriga héga floden, 6ver 40000 per dygn, har registrerats
pa Stureplan, Hamngatan, Kungsgatan, Vasagatan och Klarabergs-
gatan.
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l Figur 14: Flodeskarta Gang 2017,

Utveckling fotgdngarmatningar

Trafikkontoret har sedan 2017 tva typer av matutrustningar for
automatisk rékning av fotgangare i drift. Den ena ar utrustning ba-
serad pa 3D teknik, for rakning av fotgangare pa sju platser i staden
(se figur 15). Sedan november 2017 &r samtliga stationer, utom den
pa Kungsgatan, driftsatta och levererar kontinuerlig data dygnet
runt. Trafikkontoret har &ven 10 fasta stationer med sensorteknik.
De sitter pa Stadsklockans reklamstationer och finns huvudsakligen
pa Norrmalm, (se figur 10).

Figur 15: Sensorer i reklamskyltar, roda punkter, samt 3D stationer, bla punkter.
Alla stationer utom den p& Kungsgatan &r i drift.
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Nedan redovisas nagra exempel pa data fran stationerna. Vid mét-
station Odengatan, som har 3D tekniken, passerade det under en 10
dagars period i januari 2018 cirka 20 000 fotgéngare per dag (figur
12). Det finns en morgon-, lunch- och en kraftigare eftermiddags-
topp. Totalt under perioden har drygt 195 000 fotgédngarpassager
skett. Torsdagen var den mest frekventa dagen, séndagen den minst.
60% anvander den norra sidans gangbana och 40% den sodra.

Vid en jamforelse med alla driftsatta 3D stationer och trafikkon-
torets upprakningsfaktor vardagar pa de manuella 6-timmarsmat-
ningarna under december 2017 och januari 2018 ligger andelen pas-
serande mellan kl. 07-09, 12-14, 16-18 pa 46% av det totala dygns-
flodet. Dessa data ar grunden till att kontoret raknar upp de manu-
ella sextimmarsmatningarna med *2 for att fa heldygnsvarden.
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Figur 16: Data fran den fasta avancerade matstationen pa Odengatan, per timme
15-26 januari 2018.
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| samband med gangplanen, som ar en del av stadens framkomlig-
hetsstrategi, samt att trafikkontoret behdver utveckla rakningen av
matsnitten for fotgédngare har kontoret under 2017 kraftigt utokat
antalet platser for matning av gaende. Anledningen till detta &r
bland annat att f6lja upp om malen i gangplanen nas, att kunna folja
upp olika projekt och for att 6ka kunskapen om fotgangare gene-
rellt. Genom att méata och fa 6kad kunskap om fotgangare finns ex-
empelvis majligheter att energioptimera belysning pa olika platser,
att avgora vilka gator som ar mest prioriterade for eventuella vér-
meslingor i city, att planera och utforma gaturummet samt att pla-
nera drift och underhall.

Trafikkontoret deltar ocksa i ett EU projekt, Growsmarter, i slakt-
hus-/arenaomradet som avser att testa ny teknik for rakning av pas-
sager och rorelseanalys av fotgangare. Matningarna baseras pa WiFi
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teknik som kéanner av mobiltelefoner i omradet. De forsta senso-
rerna finns pa plats® och generar data, men tiden i bruk har varit sa
pass kort att nagra analyser annu inte hunnit goras.
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