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Forord

Trivector Traffic har, pa uppdrag av Trafikverket, genomfort ett forsknings-
projekt om vantytor for vanstersvdngande cykeltrafik: Trygga och sékra
boxar for vanstersvangande trafik, diarienummer TRV 2015/104158). Kon-
taktperson pa Trafikverket har varit Morteza Ghoreishi.

Uppdraget har huvudsakligen genomférts under 2016 och 2017 och projekt-
letts av dr. UIf Eriksson och kvalitetsgranskats av Christer Ljungberg. | arbe-
tet har darutover féljande personer varit delaktiga: Annika Nilsson, Astrid
Michielsen, Thadddus Tiedje, Sara Malm, Anna-Klara Ahlmér, Karna Zerne,
George Touma, samtliga pa Trivector Traffic.

Uppdraget har genomforts i samarbete med Stockholms stad, Trafikkontoret,
med Catarina Nilsson som kontaktperson.

Stockholm, april 2018
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Sammanfattning

Manga storre korsningar innebar en otrygg och osaker trafikmiljo for vanster-
svangande cyklister. Det saknas idag rad och rekommendationer for hur kors-
ningar ska utformas for att mojliggora trygga och sékra vénstersvangar for cy-
keltrafiken i VGU och utformningshandbdcker.

Syftet med det hdr projektet &r att 6ka kunskapen om trygga och sékra ldsningar
for vanstersvéngande cykeltrafik och att ta fram utformningsprinciper for vénty-
tor for véanstersvangande cykeltrafik for att bidra till 6kad framkomlighet och
trygghet for cyklister.

En inledande litteraturstudie gick igenom rekommendationer och utformnings-
principer i tillgangliga handbdcker nationellt och internationellt. De rekommen-
dationer som fanns beskriver bland annat placering, vdgmarkering, skyltning och
signalering.

Baserat pa resultaten av litteraturstudien och referensgruppens kunskap och er-
farenheter utarbetades forslag pa utformning av vantyta for vanstersvangande cy-
keltrafik. Den framtagna utformningen installerades i korsningen Sveavé-
gen/Kungsgatan i Stockholm. I tva av riktningarna i korsningen maojliggor vant-
ytorna vénstersvang for cyklister dar vénstersvang for ovrig trafik ar forbjuden.

Resultaten av efterfoljande faltstudie visar att cirka 27% av de véanstersvdngande
cyklisterna i korsningen anvander nagon av vantytorna. Av de som anvander
vantytorna anger 59% att det &r battre framkomlighet for cykeltrafiken, 16%
ingen skillnad och 4% att det &r sdmre framkomlighet jamfort med innan. Av de
som anvant vantytorna anger 69% att de kénner sig mer trygga efter fordndringen
och 21% anger att det inte ar nagon skillnad i trygghet. Av samtliga intervjuade
anger 22% att det inte alls ar tydligt hur vantytan ska anvéandas, vilket tyder pa
att utformningen kan utvecklas ytterligare.

Utifran de genomforda faltstudierna kan ett antal mojliga forbattringar av utform-
ningen identifieras, bland annat vad géller vantytornas placering och ledning av
cykeltrafiken in i ytorna. Utifran litteraturstudien och faltstudierna har projektet
tagit fram generella rekommendationer/utformningsprinciper for véantytor for
vanstersvangande cykeltrafik bland annat vad galler placering, vdgmarkering,
skyltning och signalering.

Sammanfattat tyder resultatet pa att vantytor for vanstersvangande cykeltrafik
har potential att bidra till 6kad framkomlighet och trygghet for cykeltrafiken.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Manga stader och regioner har mal om 6kad cykling, och for att na malen &r det
viktigt att bygga attraktiv, trygg och saker infrastruktur for cykeltrafiken.

Manga storre korsningar innebar en otrygg och osaker trafikmiljo for vanster-
svangande cyklister. Cyklister moter olika losningar pa manga platser vilket
skapar en osakerhet, och ofta skapas onddiga konflikter med andra trafikanter.

Pa senare tid har till exempel Stockholms stad pa ett par platser byggt losningar
dar cykeltrafiken leds upp pa valanvanda trottoarer vilket kan skapa otrygghet
och konfliktsituationer mellan cyklister och fotgéngare.

Figur 1-1 Véantyta for vanstersvangande cyklister vid Fridhemsplan i Stockholm (bild: UIf Eriksson).

Det saknas idag rad och rekommendationer for hur korsningar ska utformas for
att mojliggora trygga och sakra vanstersvangar for cykeltrafiken i VGU och ut-
formningshandbdcker. Internationellt finns rekommendationer for utformning av
véntytor for vanstersvangande cyklister i ett flertal 1&nder.
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1.2 Syfte och mal
Syftet med projektet &r att:

» Oka kunskapen om trygga och sékra Idsningar for véanstersvangande cy-
keltrafik

» ta fram utformningsprinciper for véantytor for vanstersvangande cykeltra-
fik for att bidra till 6kad framkomlighet och trygghet for cyklister

Malet ar att ta fram rad och rekommendationer for utformning av vantytor for
vanstersvangande cykeltrafik.

1.3 Organisation

Projektet har genomforts i samrad med en projektgrupp och har darutdver haft
stod av en nationell referensgrupp. Projektgruppen har bestatt av:

» Morteza Ghoreishi, Trafikverket
p» Catarina Nilsson, Stockholms stad, trafikkontoret
» UIf Eriksson samt ¢vriga berérda medarbetare vid Trivector Traffic

Trivector har varit utforare och utéver UIf Eriksson har féljande personer med-
verkat: Annika Nilsson, Astrid Michielsen, Thadd&us Tiedje, Sara Malm, Anna-
Klara Ahlmér, Karna Zerne, George Touma och Erik Stigell.

Referensgrupp var gemensam for tre FUD-projekt, utdver detta projekt:

» Studie av utformningsforslag for att minska kollisionsolyckor mellan cy-
klister och 6ka kapaciteten for cykeltrafik i cykel-korsningspunkter
» Utformning och dimensionering av signalmagasin for korsande cyklister

Referensgruppen har bestatt av representanter fran: CROW, Transportstyrelsen,
VTI, Trafikverket, samarbetskommuner (Géteborg, Stockholm/Sollentuna), 6v-
riga kommuner, bl a via Svenska Cykelstader (Halmstad, Jonkoping, Sundsvall,
Orebro, Malmo, Jarfalla), FOT — Fotgangarnas forening samt Cykelframjandet.

1.4 Metod

1.4.1 Litteraturstudie

Projektet inleddes med en litteraturstudie. Litteraturstudien har omfattat svenska
och internationella forskningsrapporter, handbécker och utvérderingar. | detta
steg har dven referensgruppens erfarenheter och syn pa problematiken samlats
in.

1.4.2 Forslag pa utformning av utformning av vantyta samt val av demon-
strationsplats

Baserat pa resultaten av litteraturstudien och referensgruppens erfarenheter utar-
betades forslag pa utformning av vantyta for vanstersvangande cykeltrafik. Pro-
jektgruppen valde ut en korsning i Stockholm dar I6sningen kunde testas i falt.
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Vantytorna installerades av Stockholms stad i korsningen Sveavégen/Kungsga-
tan i borjan av maj 2017.

1.4.3 Faltstudie

Efter att vantytorna installerats var Trivector pa plats under varen och férsom-
maren vid ett antal tillfallen for att se om vantytorna anvéndes. | borjan av augusti
gjordes en mindre observationsstudie av andelen cyklister som anvande vént-
ytorna vid vénstersvang.

| september genomfdrdes en intervjustudie bland cyklister i korsningen. En in-
tervjumall med fragor bland annat om framkomlighet och trygghet togs fram.

Svangandelar mattes med hjalp av matsystem fran Viscando. Kamerasystem sat-
tes upp for att tdcka in cykeltrafiken i hela korsningen. Med hjélp av en zonin-
delning kategoriserades vénstersvdngande cyklister i tre grupper; véanstersvéng
via vantyta, lilla svangen, eller annan typ av vanstersvang (exempelvis genom att
hoppa av cykeln och leda den Gver 6vergangsstalle). Matningen genomfardes en
I6rdag och en tisdag i oktober 2017 (21/10 och 24/10).

[

Figur 1-2 Zonindelning for att kategorisera vanstersvangande cyklister i faltstudien (bild: Viscando).
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2. Litteraturstudie

Det saknas idag rad och rekommendationer i VGU och handbdcker i Sverige vad
géller vantytor for vanstersvdngande cykeltrafik. Den information om vanster-
svangar som finns i VGU kan ses i Figur 3-1. Dar beskrivs att om cyklist fardas
pa korbana i tillfart bor maéjlighet till bade lilla och stora svangen ges, men det
star inget om hur ett stod for stora svangen kan utformas pa ett framkomligt och
sakert satt.

4.2.5 Cykeloverfart och cykelpassage

Om cyklist fardas pd korbana i tillfart bor majlighet till bdde lilla och stora svdngen ges, se Figur
4.2- 4. Separat hégersvdngsfalt for bilar bor endast anvdandas om cykeltrafiken dr separerad
langs gatan.

A 3
<-L-< <
™

'/ |
| 4 |

/
4 |

Figur 4.2-4 Stora och lilla sviingen

Overgédngsstille och cykelpassage eller cykelverfart som dr lingre én 8 m bor dtgdrdas enligt
ndgot av foljande alternativ:

s Delas upp med en minst 2,0 m bred refug mellan kérriktningarna.
s Minskas genom att bredda géng- och cykelbanan/gdngbanan.
* Signalregleras.

For behov av refuger, se under foregdende avsnitt om overgdngsstille.

Figur 2-1. Cykel6verfart och cykelpassage fran VGU

Figur 2-2 nedan ar en oversikt av de olika mojligheterna cyklister har for att
svanga vanster i en korsning. De kan kéra pa samma satt som bilar gor, genom
att gora en liten svang (gul) eller sa kan de gora en stor svang, genom att forst
korsa och sedan (1) stélla sig framfor trafiken i sidogatan (ljusgron), (2) stélla sig
pa en yta pa trottoaren (bla), eller (3) ga bredvid sin cykel och korsa som fot-
gangare via overgangsstallet.
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Figur 2-2. Olika alternativ for att svanga vanster. Kélla: Fietsvademecum Brussel*

Att svanga vanster med en liten svang kan vara svart och otryggt nar flera korfalt
maste korsas, om hastigheterna ar hoga (50+ km/h), om trafikflodet &r hogt i
langsled med cykeltrafiken som ska svénga vanster (> 800 fordon/h) eller om
vintytan i mitten av korsningen inte ar skyddad?. Att genomfora vanstersvangen
i tvda omgangar (stora svangen) &r ett hjalpmedel for de mer osakra cyklisterna.
Cyklisten kor da forst rakt fram och vantar pa en lucka i trafiken eller pa gront
ljus for att korsa.

2.1 Anvandning

Vantytor for vanstersvangande cykeltrafik tillampas internationellt oftast vid
korsningar som har féljande egenskaper (Tabell 2-1):

Tabell 2-2 Lokala karaktarsdrag for anvandning av vanstersvang

Trafikljusreglerade korsningar men ar ocksa mojligt pa korsningar med prioritet for att
forenkla svangen (Belgien).

Hogt trafikflode i langsled med cykeltrafiken som ska svanga vénster (>800 fordon/h®)

Om flera korfalt maste korsas innan man kan svanga vénster

Hogt flode av vanstersvangande cyklister

Hog hastighet
Tillampbar vid 50 km/h- och 70km/h-végar (Belgien)
Maximal hastighet utanfor tattbebyggt omrade: 60km/h (Nederlanderna)

Om véntytan i mitten av korsningen for liten svang inte ar skyddad

Det &r inte nddvéndigt, men dnskvart att huvudvéagen har en cykelbana. Den underordnade
végen behdver daremot ingen cykelbana.

Bade inom och utom tatbebyggt omrade

De flesta handbdckerna anger att (dtminstone huvud-) vagen har cykelbanor, medan andra
séger att det inte &r nédvandigt for inférande av stor vanstersvang.

Cykeln i stadsplanen?, daremot, anger att en indirekt vanstersvang inte &r lamp-
ligt vid storre cykelfloden. Anledningen ar formodligen att ytan kan vara for liten

1 Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid, 2014, Fietsvademecum voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest: Fietsvoorzieningen op kruispunten

2 Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid, 2014, Fietsvademecum voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest: Fietsvoorzieningen op kruispunten

3 Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid, 2014, Fietsvademecum voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest: Fietsvoorzieningen op kruispunten

4 Cykel- och Mopedframjandet, 1971, Cykeln i stadsplanen
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for att rymma alla cyklister. Den belgiska handboken anger dessutom att en lik-
nande losning ocksa ar méjlig vid T-korsningar, men det kravs da en cykelbana
och korsningar med signal®.

2.2 Utforande

2.2.1 Vagmarkering

Olika handbécker®,” .2 anger ett minimumkrav pa vagmarkeringar for ut-
formningen av vantytor for vanstersvangande cykeltrafik; en cykelsymbol
tillsammans med en pil som tydligt indikerar rétt riktning och positionering
ar nodvandigt.

Vidare rekommenderas vagmarkering som leder cykelflodet och som skiljer
vanstersvangande cyklister fran cyklister som kor rakt fram®. 1 Australien
rekommenderas till exempel grén vagmarkering bade for vantytan och for
cykelbanan som leder fram till vantytan'®.

2.2.2 Dimensioner

Det ar viktigt att vantytans dimensioner &r tillrackliga sa att cyklister uppfattar
det som attraktivt att anvanda vantytan. ”Cykeln i stadsplanen™! beskrev ar
1971 att ytan bor vara sa pass stor att alla ankommande cyklister under ett
signalomlopp som ska till vanster kan stalla upp sig dar. Mer specifikt, sa
foreskriver de olika handbdckerna dimensioner pa véntytan enligt nedan:
» Nederlanderna®?: beror pa trafikintensiteten men minst 1,2 meter bredd
» Belgien®: minst 1,5 meter bredd
» USAM: ungefar lika stor eller storre &n dimensionerna pa fyra cyklister
som star bredvid varandra och specificerar 10 ft bredd och 6.5 ft lang,
vilket motsvarar 3m x 2m.
» Australien®®: 3 meter l1&ng och atminstone 1 meter bredd

5 Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid, 2014, Fietsvademecum voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest: Fietsvoorzieningen op kruispunten

6 Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid, 2014, Fietsvademecum voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest: Fietsvoorzieningen op kruispunten

7 National Association of City Transportation Officials, Urban Bikeway Design Guide — Two-Stage Turn Queue
Boxes, http://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/intersection-treatments/two-stage-turn-queue-
boxes/

8 U.S. Department of Transportation — Federal Highway Administration — Office of Planning, Environment &
Realty, Bicycle and Pedestrian Program: Separated Bike Lane Planning and Design Guide

9 City of Portland Bureau of Transportation, 2009, Portland Bicycle Plan for 2030-- Bikeway Facility Design:
Survey of Best Practices

10 RTA, 2009, Technical direction: Bicycle Storage Areas and Advanced Bicycle Stop Lines
11 Cykel- och Mopedframjandet, 1971, Cykeln i stadsplanen
12 CROW, 2006, Design manual for bicycle traffic

13 Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid, 2014, Fietsvademecum voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest: Fietsvoorzieningen op kruispunten

14 U.S. Department of Transportation — Federal Highway Administration — Office of Planning, Environment &
Realty, Bicycle and Pedestrian Program: Separated Bike Lane Planning and Design Guide

15 RTA, 2009, Technical direction: Bicycle Storage Areas and Advanced Bicycle Stop Lines
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2.2.3 Placering

Det finns olika riktlinjer vad géller placering av vantytan i korsningen. Ofta
beror detta pa hur korsningen ser ut. Nedan sammanfattas nagra riktlinjer fran
de olika handbdckerna. Generellt galler att vantytan placeras ur vagen for cy-
klister som fortsétter rakt fram, det vill sdga antingen till véanster eller till ho-
ger om den cykelbana som fortséatter rakt fram. Markeringen av véntytan pla-
ceras sa mycket som majligt i forlangningen av sidogatans cykelbana, om det
finns en. Markeringen for vantytan bor placeras mellan forlangningen av hu-
vudvagens vagkant och 6vergangsstallet for gaende, sa att konflikter med ga-
ende undviks.

Enligt litteraturstudien sker nagot olika placeringar av vantytan i de olika un-
dersokta landerna. | Belgien sker placeringen till hdger alternativt véanster be-
roende pa avstandet mellan cykelbana och korfaltskanten. Om den placeras
till vanster om cykelbanan (mellan cykelbanan och férlangningen av vagkan-
ten av huvudbanan), forses ytan med en stopplinje i fardriktningen. | Dan-
mark sker placering till héger om cykelbana for cyklister som ska fortsatta
rakt fram. Detta gors genom att flytta tillbaka dvergangsstallet 2-3 meter, men
inte langre, eftersom det innebar risker att bilister inte ser fotgangare samt ger
lagre standard, sérskilt for fotgdngare med funktionsnedséttningar. 1 USA re-
kommenderas att vantytan bor placeras i ett skyddat omrade, antingen inom
forlangningen av ett parkeringskorfalt eller inom férlangningen av cykelba-
nan. Figur 2-3 visar olika alternativ for placeringen av vantytan beroende pa
hur korsningen ser ut.
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Figur 2-3 Olika placeringar av vantyta for vanstersvangande cyklister beroende péa korsningskonfiguration
(Kalla: Urban Bikeway Design Guide?6)

2.2.4 Skyltning

Cykeln i stadsplanen'” anger att en “bandyklubba”-skylt enkelt kan upplysa i for-
vag att det kommer en korsning med stor vanstersvang, men det finns ingen sadan
skylt idag i svenska VVagmarkesforordningen. | Belgien rekommenderas att man
vid stora korsningar, om mojligt, tillkdnnager i forhand att det finns en indirekt
vénstersvang, till exempel med foljande skylt®:

Figur 2-4 Skyltning av indirekt vanstersvang

16 National Association of City Transportation Officials, Urban Bikeway Design Guide — Two-Stage Turn Queue
Boxes, http://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/intersection-treatments/two-stage-turn-queue-
boxes/

17 Cykel- och Mopedframjandet, 1971, Cykeln i stadsplanen

18 Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid, 2014, Fietsvademecum voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest: Fietsvoorzieningen op kruispunten
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2.2.5 Trafikljus

Den belgiska handboken®® foreskriver att den indirekta vanstersvingen kréaver ett
extra trafikljus for de véanstersvangande cyklisterna, férutom om det generella
ljuset ar val synligt for cyklister i vantytan. Det &r viktigt att ljuset orienteras sa
att ingen forvirring uppstar om for vem trafikljuset galler. Trafikljuset kan pla-
ceras i cyklistens 6gonhojd sa att andra trafikanter inte missleds att tro att det
galler dem. Linsen har da en diameter pa 10-12 cm. Cyklister i vantytan som
vantar pa att kunna kora vidare rakt fram bor fa gront innan hogersvangfaltet pa
gatan far gront, om gatan har ett separat reglerat hogersvangfalt. Hogersvangande
trafik kan fa gront innan om cyklisterna i vantytan ar separerade fran hogersvang-
ande trafik med en trafiké som skyddar cyklisterna. | vissa lander anvéands spe-
ciella trafikljus med pil for stora vanstersvangar, men sadana finns inte i Belgien
an.

Eftersom det i manga amerikanska stater ar tillatet att svanga hoger mot rott,
specificerar de amerikanska handbdckerna att det ska finnas en skylt som indi-
kerar att detta inte ar tillatet nar det finns vantytor for vanstersvangande cyklister.

2.2.6 Underhall

Generellt kraver vantytor for vanstersvangande cykeltrafik relativt lite under-
hall®. Om farg anvénds for att markera ytan, sé kan det kréava mer underhall p&
platser med mycket sno pé grund av slitage fran snoréjning?. Mer underhall kan
aven behdvas pa grund av slitage vid hdga fordonsfloden.

2.3 For- och nackdelar med vantytor for vanstersvang

2.3.1 Fordelar

| korsningar dar vanstersvéng ar forbjuden bidrar vantytorna med 6kad framkom-
lighet for cykeltrafiken da de mojliggor vanstersvang for cyklister.

Andra fordelar med vantytor ar bland annat att de bidrar till cyklisters mojligheter
att tryggt och komfortabelt svénga till véanster, inget byte av korfalt krévs, farre
konflikter mellan motoriserade fordon och cyklister, och det atskiljer svangande
cyklister fran de som kor rakt fram. | manga avseenden &r de det sakraste alter-
nativet, sarskilt nar signaler saknas, samt for barn i trafiken. ”Stora svingen”
minskar komplexiteten av vénstersvangen for cyklister i storre korsningar.

Fordelarna med att ha en specifik yta for vanstersvang &r att det skapar en tydlig
vantyta for cyklister som gor stora svédngen och att det underlattar for cyklister
att placera sig lampligt, sa att de inte star i vagen for cyklister som vill kora rakt
fram eller hamnar i konflikt med andra trafikanter.

19 Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid, 2014, Fietsvademecum voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest: Fietsvoorzieningen op kruispunten

20 City of Portland Bureau of Transportation, 2009, Portland Bicycle Plan for 2030-- Bikeway Facility Design:
Survey of Best Practices

21 National Association of City Transportation Officials, Urban Bikeway Design Guide — Two-Stage Turn Queue
Boxes, http://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/intersection-treatments/two-stage-turn-queue-
boxes/
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2.3.2 Nackdelar

Nackdelarna med att gora stora svangen jamfort med lilla svédngen ar bland annat
att det tar langre tid att genomfora vanstersvangen, da det ar en omvag samt att
cyklister kan behdva vanta vid tva trafikljus istallet for ett. Det finns en potentiell
konflikt med hdgersvangande bilar, men detta kan l6sas om cyklister far gront
ljus innan bilister. Detta kan dock vara svart att uppratthalla om signalanlagg-
ningen ar trafikstyrd.

Det kan aven finnas en subjektiv otrygghet om cyklisterna star pa en ologisk plats
och kan darfor k&nna sig obekvama. Om ett fysiskt skydd saknas kan det vara
otryggt att anvanda ytorna om trafikljus temporart skulle sluta fungera.

Overgangsstallen kan hamna langre frdn korsningen nar véntytor for vanster-
svangande cykel ska inrymmas, vilket bland annat kan paverka genheten for fot-
gangare. Om anlaggandet av véntytor kraver att 6vergangsstallen maste flyttas
kan atgarden bli kostsam da det innebér att trafiksignaler behover flyttas och till-
ganglighetsanpassning byggas om.
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3. Val av cykelkorsning och utformning av vantyta

3.1 Val av cykelkorsning for faltstudie

Projektgruppen satte upp ett antal urvalskriterier for att valja ut en lamplig kors-
ning till faltstudien. De Kriterier som sattes upp var:

e Hoga floden av cykeltrafik och biltrafik

e Signalreglerad fyrvagskorsning

e Del av pendlings- eller huvudnétet for cykel

e Forbjuden vénstersvang i en eller flera relationer
o Tillracklig plats for véantyta

e Inga korféalt som skulle kunna komma i konflikt med vantytan (att cyklis-
ter hamnar i vagen for exempelvis busskorfélt)

Ett antal korsningar som uppfyllde alla eller ett flertal kriterier varderades, bland
annat Birger Jarlsgatan/Sturegatan, Birger Jarlsgatan/Radmansgatan, Vasaga-
tan/Kungsgatan, Ringvagen/Hornsgatan och St Eriksgatan/Torsgatan.

Korsningen Kungsgatan/Sveavagen valdes da den uppfyllde samtliga urvalskri-
terier, det ar en hogtrafikerad korsning och bade Kungsgatan och Sveavégen &r
utpekade pendlingstrak for cykel i Stockholms cykelplan®?. | tva av relationerna
ar vanstersvang forbjuden (vaster-norr och syd-vaster). Vantytor for vanster-
svang skulle darmed kunna bidra till 6kad framkomlighet och trygghet for cykel-
trafiken. For vanstersvangande trafik fran norr till dster finns ett separerat signa-
lerat korfalt.

3.2 Utformning av vantyta

Baserat pa resultaten av litteraturstudien och referensgruppens kunskap och er-
farenheter utarbetades forslag pa utformning av vantyta for vanstersvangande cy-
keltrafik. VVantytorna markerades med streckade linjer i form av M4 ledlinje, cy-
kelsymbol och pil. Dimensionerna pa vantytorna var 2,5x5 meter.

22 Cykelplan, 2015, Stockholms Stad
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Figur 3-1 Utformning av vantytor for vanstersvang i korsningen Kungsgatan/Sveavéagen i Stockholm. |
korsningen ar vanstersvang forbjuden i relationerna vaster-norr och syd-véster.

Primarsignaler for cykel sattes upp med tillfalliga anordningar under férsoket i
linje med framkant pa vantytan. Sekundarsignaler pa andra sidan installerades
dér det inte redan fanns for att 6ka synbarheten for vantande cyklister i vantytan,
sa att de inte ska behdva vrida sig och titta till hoger for att se nar det slar om till
gront. Stolpen for primarsignalen i den sydostra hornet placerades nagot langre
bak an planerat, och nar denna véntyta sen skulle malas fick placeringen anpassas
till signalstolpens placering.
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Figur 3-2 Vantytorna i korsningen Kungsgatan/Sveavagen.

| varje tillfart sattes en skylt upp som indikerar att det finns mojlighet for cyklister
att svanga vanster via véntyta. Skylten togs fram av Stockholms stad med stod
av resultaten fran litteraturstudien.

Figur 3-3 Skylt som visar att det & mdjligt att svdnga vanster via vantyta.
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3.3 Kommunikation

Projektet kommunicerade via ett antal kanaler infor och under forsoket i félt.

Information om syfte, plats och utformning spreds genom Trivectors sociala me-
dier och Youtube. Stockholms stad utvecklade en hemsida med information om
syfte, tidperiod, plats och en instruktion kring hur det &r tankt att cyklisterna ska
anvanda vantytorna. Informationen ovan och en nyhetsartikel om forsoket som
skrevs i lokala media delades och diskuterades av medlemmar i olika cyklist-
grupper pa Facebook.

Informationsskyltar med information om tidsperiod och hénvisning till Stock-
holms stads hemsida sattes upp i varje tillfart till korsningen.

.- ?Eg::’kholms
" Vigenomfor forsok med
vantyta for cyklister som

vill svanga vanster.
Pagdr maj-oktober 2017

stockholm.se/yta-for-vanstersvang

Vid frégor: | 1samarbete med:
‘tmlihknmun@n“khclm.u ‘thm

Figur 3-4 Information om forsoket sattes upp i varje tillfart till korsningen.
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4. Resultat

4.1 Tidiga observationer av anvandandet augusti 2017

De forsta tva manaderna efter installationen var det i princip ingen som anvéande
vantytorna. | bérjan av augusti, ca tre manader efter installationen, hade anvand-
ningen oOkat. Vid en timmes observation (2017-08-10 kl.07.30-08.30) anvande
nio cyklister véntytorna vid vénstersvang. Totalt under timmen svangde 45 cy-
klister véanster, 20 procent av dessa anvande alltsa vantytorna. Intressant var att
8 av dessa anvande vantytan vid vanstersvang fran Sveavégen till Kungsgatan
mot Stureplan (norr-Gster). | denna relation valde 30 procent (8 av 27) av de
vanstersvangande cyklisterna att anvanda vantytan. Detta kan bero pa att denna
véntyta ligger langre fram mot kérbanan an dvriga véantytor och darmed blir mer
synlig. Det finns ett vanstersvangsfalt i denna relation men tva kérbanor behover
passeras for att ta sig dit fran cykelfaltet. Tva av de vénstersvangande var tysk-
talande och de sdg mycket vana ut att svanga vanster pa detta satt, vilket kan
indikera att cyklister som ar vana vid trafikmiljoer dar liknande I6sningar &r van-
ligt forekommande lattare hittar dit.

Tabell 4-1 Resultat fran inledande observationsstudie, antal cyklister som svanger pa olika satt.

Riktning Lilla svangen Via vantyta Annan
Norr-oster 10 8 9

37% 30% 33%
Oster-séder 10 1 2

7% 8% 15%
Soder-vaster* 0 0 0

0% 0% 0%
Vaster-norr* 0 0 5

0% 0% 100%

44% 36%

Totalt 20 16

*Vanstersvang forbjuden for vrig trafik

4.2 Resultat faltstudie september/oktober 2017

4.2.1 Svangandelar

Floden samt berakning av svangandelar har genomforts av Viscando vid tva till-
fallen under hosten 2017. Den forsta matperioden var 16rdag 21/10 och den andra
tisdag 24/10.
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Figur 4-1 Korsningen Kungsgatan/Sveavagen med den ungefarliga omradestackningen vid matningarna

Resultatet fran méatningarna visar att cirka 27 % av de vanstersvangande cyklis-
terna i korsningen svanger via véntytan (i eller ndra véntytan), medan 9 % av de
vanstersvangande cyKklisterna tar andra vagar (till exempel via 6vergangsstéllen).
Resterande 64 % gor lilla svangen. Det ar i huvudsak tva relationer dar majorite-
ten av vénstersvangarna sker, riktning norr-oster och oster-soder. | dessa relat-
ioner var vanstersvang tillatet aven innan vantytorna kom pa plats. Ett valdigt
Iagt antal vanstersvangande i relationerna soder-vaster och vaster-norr ger osaker
statistik i de relationerna.

Tabell 4-2 Antal och andel av de véanstersvangande cyklisterna som svanger pa olika satt under de tva
métdagarna med Viscando.

Riktning Lilla svangen Via vantyta Annan
Norr-oster 149 75 13

63% 32% 5%
Oster-séder 85 2 7

90% 2% 7%
Soder-vaster* 2 18 6

7% 67% 26%
Vaster-norr* 5 5 6

31% 31% 38%

Totalt 241
64%

*Vanstersvang forbjuden for dvrig trafik
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“normal” vénstersvang
(grupp A)

Via saker véantyta
(grupp B)

NOT: cyklister inom réd ellips innehaller

bade vanstersvangande cyklister via vantytan 7 “ .. “ g "
och cyklister som cyklar rakt fram. Norr = dster Oster = soder Soéder = vaster Vister = norr

Figur 4-2 Korspar for vanstersvangande cyklister fran Viscandos métningar.

4.2.2 Intervjustudie

Vid atta tillfallen under september 2017 genomfordes intervjuer med cyklister i
korsningen Sveavagen/Kungsgatan. Intervjuerna ar gjorda vid morgontrafik
samt eftermiddagstrafik. Totalt genomfordes 88 intervjuer varav 49 av dessa per-
soner har anvant nagon av vantytorna for vanstersvang. Av de som anvant vant-
ytorna for att genomfora sin vénstersvang har 88% anvant véntytan i riktningen
norr-oster, samt 6% vardera for riktningarna oster-séder och sdder-vaster. De
svarande ar 56% man och 41% kvinnor (3% okant), samt i aldrarna 18-65 ar. Av
de svarande ar 43% mellan 25-35 ar och 21% mellan 46-55 ar. Av de som svarat
pa fragan om de har korkort har 94% svarat Ja. Totalt anger 87% att de fardas pa
platsen med cykel flera ganger per vecka, och 8% nagon gang per manad eller
mer séllan.

Av alla tillfragade anger 58% att de upptéackte ytan for vanstersvang i god tid,
och 19% forst pa nara hall. 12% anger att vantytan &r otydligt markerad. Av en-
bart de som anvant nagon av vantytorna anger 74% att de upptackte vantytan i
god tid och 16% att de upptéackte den forst pa nara hall.

Den fraga som skiljer sig mest mellan svaren ar om det ar tydligt hur vantytan ar
tankt att anvandas, se Figur 4-3. En storre andel av de som anvént sig av vantytan
tycker att det & mycket tydligt eller tydligt hur vantytan ska anvéndas. 22% av
samtliga intervjuade tycker det inte alls ar tydligt hur vantytan ska anvandas.
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A Tycker du att det &r tydligt hur B  Tycker du att det ar tydligt hur
vantytan ar tankt att anvéndas? vantytan ar tankt att anvéandas?
4% = Mycket tydligt 4% 6% = Mycket tydligt

= Tydligt 10% \ = Tydligt
= Mindre tydligt \
v = [nte alls tydligt

Okant

= Mindre tydligt

= [nte alls tydligt
Oként

Figur 4-3 Figur A baseras pé& samtliga intervjuade. Figur B baseras endast p& de som anvant nagon av
vantytorna for vanstersvang.

Av de som anvant vantytorna anger 59% att de k&nner sig mycket trygga och
29% delvis trygg nar de anvénder vantytan vid vanstersvang (Figur 4-4A). 69%
kanner sig mer trygg efter forandringen och 21% anger att det inte ar nagon skill-
nad (Figur 4-4B)

A Kanner du dig trygg/saker nar B  Kannerdudig mer eller
du anvander vantytan vid mindre trygg nar du svanger
vanstersvang? vanster i korsningen efter

forandringen?

10%

= Ja, mycket trygg/saker = Mer trygg

= Ja, delvis trygg/saker = Mindre trygg

= Nej, kdnner mig otrygg « Ingen skillnad

= Okant .
= Okant

Figur 4-4 Synpunkter pa tryggheten vid anvandandet av vantytan for vanstersvang, figurerna baseras
endast pa de som anvént vantytorna.

Vad galler cyklisternas framkomlighet svarar 59% att det ar battre framkomlig-
het, 16% ingen skillnad och 4% att det &r samre framkomlighet vid anvandandet
av vantyta.

Av de tillfragade som anvant vantytorna anser ingen att utformningen r ”dalig”
eller varken eller”. Om dven de som inte anvant dem inkluderas i analysen anser
10% att den dr daligt utformad och 16% “varken eller”. Detta tyder pa att de som
anvént vantytorna i hog utstrdckning ar ndjda med utformningen. Samma sak
aterkommer i fragan om férandringen ar till det béttre eller samre dar samtliga
som anvant vantytorna tycker att forandringen ar till det battre, men nar samtliga
deltagare inkluderas anser 77% att det dr till det béttre och 13% att det inte &r
nagon skillnad.

68% av alla tillfragade tror inte att det &r ett krav att anvanda véntytorna vid
vénstersvang, 7% tror att det &r ett krav och 12% svarar vet inte.
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Nar det galler utformningen av boxen har flertalet forslag inkommit fran inter-
vjustudien dar deltagarna i en 6ppen fraga fick lamna sina kommentarer, svaren

sammanfattas i Tabell 4-3.

Tabell 4-3 Svar fran intervjuer angaende utformning och placering av boxen fér vanstersvangande cy-

klister

Utformning

For liten och for smal — kan
bli trangt

Inte naturligt att anvanda

Otydligt med pilen varifran
man kommer in till vantytan,
borde vara en pil fran vilken
riktning man kommer in i den.

Tar onddigt med tid att an-
vanda boxen d& man maste
stanna vid tva trafikljus.

Farg
Vantytan bor fortydligas och
markeras béattre

Boxen borde vara en annan
farg. Forslagsvis gul eller bla

Kanske en upphgjning eller
fargad cykelbana fram till
boxen

Placering

Vantytan borde vara place-
rad langre fram

Vantytan borde vara nar-
mare trottoaren sa att man
inte star sa utsatt i mitten
av vagen

Borde ha en yta mitt emel-
lan korfalten bland bilarna
istallet

Borde placeras sa nara
den naturliga cykelvégen
som mdjligt, inte s att

man maste kora snett for
att anvanda boxen

Béttre for sdkerheten, men
inte for framkomligheten pga
tva trafikljus.

Av de kommentarer som inkommit sags bland annat att det k&nns sékrare, att
vantytorna &r ett bra hjalpmedel samt att det &r bra med en dedikerad plats for
cyklister och att det ocksa blir tydligare for bilister att cyklister kan svanga vans-
ter dar. Nagra sager att de anvande den stora svangen redan innan forandringen,
men stéllde sig da bara framfor 6vergangsstéllet utan nagon box. Nagra av de
intervjuade hade bott i Danmark och var vana vid l6sningen.

Flertalet kommentarer handlar om att det ar svart att forsta hur vantytan ska an-
vandas samt att det ar otydlig forklaring. Nagra av kommentarerna innefattar att
forklaringsskylten inte syns eller ar otydlig, och att ytterligare skyltar borde pla-
ceras vid vantytan. Andra anser att det ar otydligt hur vantytan ska anvandas, att
pilen i ytan kan missuppfattas, att vantytan ar for liten och ligger for langt bort
och att det ar problem att veta var man ska vara. En annan faktor ar att bilisterna
inte vet vad cyklisterna gor nar de anvander boxen, vilket tyder pa att information
till bilisterna ocksa kan vara viktigt.

Ovriga kommentarer om trafiksituationen pa platsen &r bland annat att man &ven
bor gora nagot at hogersvangen, att bil och cykel inte bor blandas, att det &r
mycket trafik i korsningen allmant och att bilisterna saknar forstaelse for cyklis-
terna. Darutdver ndmns att den nya utformningen av vanstersvangen bor upp-
marksammas i media da det inte ar naturligt att géra sa i Sverige.

Genom att studera flodet av cyklister i korsningen kan det konstateras att det ar
manga cyklister som svanger vanster i "Sveavagen Norrut", men i princip ingen
anvander vantytan for denna relation. De flesta anvander dvergangstallet men det
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finns dven flera som gor den lilla vanstersvangen dven om den ar férbjuden. Det
kan dven konstateras att &ven om anvandandet av véntytan vid véanstersvangen
”Kungsgatan Osterut” dr den mest vanliga, stéller sig ménga inte i den markerade
ytan utan snarare langre bort till hoger om boxen. Kommentar till detta var fran
manga att det kandes sakrare och mer naturligt att stalla sig narmare trottoaren
an att stanna mitt i vagen, trots den markerade véntytan.

Nér det galler framkomligheten upplevs den som béttre med vantytan for vans-
tersvéng. Dock uppger flertalet att den extra tid det tar att anvanda vantytan, i
och med att cyklisten beh6ver vanta vid tva trafikljus, gor att anvandarvanlig-
heten minskar. | tva av riktningarna har dock vantytorna mojliggjort vanster-
svang for cyklister dar vanstersvang for dvrig trafik ar forbjuden.
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5. Rekommendationer och slutsatser

5.1 Vidare utveckling av utformning av vantytor

Utifran de genomforda faltstudierna kan ett antal mojliga forbattringar av utform-
ningen identifieras.

For att tydliggdra hur vantytan ska anvandas kravs informativa skyltar bade fore
och precis vid vantytan. For att tydligare uppméarksamma cyklister om véntytorna
bor vagmarkering/ledlinje finnas hela vagen fram till boxen for att pa sa satt leda
cyklisten réatt. | dagsldget finns inga vagmarkeringar i korsningen vilket gor att
flodet av cyklister, bilar och bussar som delar pa samma yta kan bli problema-
tiskt. Med en tydlig vdgmarkering fram till véntytan blir funktionen och valet
tydligare for cyklisten. Det kan dock vara komplicerat att fa plats med tydliga
vagmarkeringar fram till vantytorna om de anldggs i alla relationer i en fyrvags-
korsning.

For att 6ka anvandningen av vantytorna bor dven placeringen av véntytorna ut-
varderas. | forsoket uppfattades flera av vantytorna som placerade for langt bak,
vilket gor att det dels blir svarare att uppfatta att de finns, dels att det kravs en
onodigt kraftig svang for att stalla sig i ratt riktning i vantytan.

5y

\

Figur 5-1 Vidare utvecklad utformning av vantyta for vanstersvangande cykeltrafik.

\
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5.2 Rekommendationer/utformningsprinciper

Utifran litteraturstudien och faltstudierna kan féljande generella rekommendat-
ioner/utformningsprinciper ges for vantytor for vanstersvangande cyklister:

5.2.1 Lampliga korsningar for vantytor

Véntytor for vénstersvangande cyklister &r lampliga i stora trafiksignalerade
korsningar, dvs dar flera korfalt maste korsas och dar motorfordonsflodena ar
stora i langsled med cykeltrafiken som ska svanga vénster (>800 f/h). De gor
sarskild nytta dar motorfordonstrafiken har forbjuden vanstersvang da vénty-
torna i dessa fall bidrar till 6kad framkomlighet for cykeltrafiken.

Cyklister i tillfarten ska cykla enkelriktat, antingen via enkelriktade cykelbanor
eller i cykelfélt. Det bor vara ett betydande vanstersvdngande cykelflode, eller
ett troligt uppdamt behov i de fall vanstersvang ar forbjuden innan atgard.

5.2.2 Dimensioner for vantytan

Véntytan ska var tillrackligt stor for att rymma de vénstersvangande cyklisterna
och darutdver medge viss skyddszon sa att cyklisterna upplever det attraktivt.

Dimensionerna 5x2,5 meter anvandes i faltstudien och var tillrackligt i detta fall,
se forslag pa utformning i Figur 5-1.

5.2.3 Vagmarkering

Vantytan markeras med en cykelsymbol tillsammans med en pil som tydliggor
att ytan ar till for svangande cyklister. Pilen bor vara bruten i 90 grader. Anvand
ocksa vagmarkering, forslagsvis M4 ledlinje, for att leda cyklisterna som ska till
vantytan och separera dem fran cyklister som ska rakt fram. Det kan dock vara
svart att fa plats med tydliga vagmarkeringar fram till vantytorna om de anlaggs
i alla relationer i en fyrvégskorsning.

5.2.4 Fargad ytbelaggning

Belaggning i avvikande farg kan ocksa anvandas for att uppmarksamma cyklister
om vantytorna och vagen fram till vantytan for att pa sa satt leda cyklister rétt.
Fargad ytbelaggning ar da ett komplement till vagmarkeringen. | dessa fall ar
asfalt med pigment att foredra framfor fargad beldggningsmassa, eftersom be-
laggningsmassan har en benagenhet att bli hal. Fargad yta ar ocksa dyrare i drift
och underhall. Férslagsvis anvéands bla eller gron farg vilket &r de mest férekom-
mande fargerna pa vantytor i andra lander.

5.2.5 Skyltning

Satt upp informativa skyltar i varje tillfart till korsningen for att forbereda cyklis-
ten och for att tydliggdra hur vantytan ska anvandas.
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5.2.6 Placering

Vantytan bor placeras ur vagen for cyklister som fortsatter rakt fram, till hoger
om den véag cyklister som ska rakt fram tar. Véntytan bor placeras mellan for-
langningen av huvudvégens vagkant och 6vergangsstallet for gaende, sa att kon-
flikter med gaende undviks.

5.2.7 Signalreglering

Ett extra trafikljus behovs for de véanstersvangande cyklisterna som star och van-
tar i vantytan, i niva med framkant pa vantytan. En sekundarsignal pa andra sidan
korsningen rekommenderas for att gora det l&tt for alla cyklister i vantytan att se
nar det slar om till gront.

5.3 Slutsatser och forslag pa fortsatta studier

Resultatet tyder pa att vantytor for vanstersvangande cykeltrafik har potential att
bidra till 6kad framkomlighet och trygghet for cykeltrafiken. Korsningar dér
vantytor kan vara lampliga finns i manga stora och mellanstora stader i landet.
Rekommendationerna fran denna studie kan anvandas vid utformning av stod for
cyklister i korsningar, och inarbetas i handbdcker och VGU.

Vidare utvarderingar pa fler platser och med den vidareutvecklade utformningen
med falt som leder in i vantytan rekommenderas for att ytterligare 6ka kunskapen
om vantytornas effekt pa framkomlighet och trygghet. Véntytornas eventuella
effekt pa trafiksakerhetseffekten kan féljas upp exempelvis genom informations-
systemet STRADA.
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Bilaga 1 — Exempel pa vantytor for véanstersvang

Queue box shall be Optional queue box
placed in aprotected locationin line with
area. Typically withinan cross traffic.
on-street parking lane

or cycle track buffer.

Two-Stage Turn Queue Box in Parking Lane Adjacent to Bike Lane.

~Intersection Treatments

Véantyta som implementerats i flertalet stader i USA

Cyklisterna kan inte se trafikljus. Har borde det finnas ytterligare ett trafikljus
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Top: This first attempt at
establishing a waiting space for
left-turning cyclists is located at
the restructured Gyldenlevesgade
intersection by the Lakes. An extra
blue cycle crossing guides turning
cyclists into the waiting space.

Véntyta for vénstersvangande cyKklister i Mannheim, Tyskland




