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1 SAMMANFATTNING

| Stockholm har det intraffat ndgra uppméarksammade olyckor dar cyklister har om-
kommit i olyckor med hdgersvangande lastbilar eller bussar. For att férebygga
denna typ av olyckor har utformningen andrats i flera korsningar. Framforallt har
cykelboxar inforts, men aven framdragen stopplinje for cyklister och signalatgarder
som syftar till att minska riskerna finns i flera korsningar.

Trafikkontoret vill i samband med ett uppdrag fran trafiknamnden géllande "hol-
landsk hégersvang” studera om ett inférande av "hollandsk hégersvang” kan bidra
till att minska risken fér den har typen av olyckor.

Syftet med detta uppdrag har varit att férsoka svara pa frdgan om inférandet av hol-
landsk hogersvang (i skydd av refug) i korsningar i Stockholms innerstad kan
minska risken for allvarliga olyckor mellan hégersvangande tunga fordon och cyklis-
ter. En utokad fragestallning ar ifall det finns andra satt att minska risken for denna
typ av olyckor.

Uppdraget har innehllit féljande delar:

o Konfliktstudier i tre korsningar i Stockholms innerstad

e Beteendestudier av cyklisters beteenden i fyra korsningar, samtliga i Stock-
holms innerstad.

e En litteratursékning och en internationell utblick med hjalp av kontakter.
Framst har Hollandska, Danska och Engelska erfarenheter studerats

e Inhamtande av olycksdata frAin STRADA

Internationell utblick

| sa val Danmark, Holland som Storbritannien ar svara olyckor med sviangande last-
bilar och cyklister ett stort problem. Flera studier har genomférts och pagar for att
forsoka hitta satt att forebygga dem. Att Holland, trots att detta ar en vanlig utform-
ning dar, ocksa har stora problem med olyckstypen kan vara en indikator p& att at-
garden inte forbattrar sdkerheten.

Det finns flera forsok att med hjalp av fordonstekniska losningar férséka minska ris-
kerna. Fordelen med fordonsldsningar &r att de inte &r platsspecifika. Elektroniska
varningssystem har inte visat sig fungera, bast effekt bedoms Iag férarhytt och at-
garder for att forbattra sikten i fordonen ha. Nagra sakra utvarderingar av detta finns
dock inte an.

De studier som finns pekar pa att den basta utformningen &ar en kombination av att
cyklister leds ut i korbanan fére korsningen, sa att bilférarna uppméarksammar dem i
tid, att cyklisternas stopplinje placeras langre fram an biltrafikens samt att héger-
svangande biltrafik inte har gront samtidigt som cyklister som skall rakt fram.

Utformningar och regler som ger cyklister mdéjlighet att svanga hoger trots réd signal
betraktas framst som en framkomlighetsatgard, inte en trafiksakerhetsatgard.

Konflikt och beteendestudier

De korsningar dar konfliktstudier har gjorts &r Ringvagen/Goétgatan, S:t Eriksga-
tan/S:t Eriksplan och Odengatan/Birger Jarlsgatan. Beteendestudier har, férutom i
dessa korsningar, genomforts i delar av korsningen Langholmsgatan/Hornsgatan
(Hornstull).

Bade konfliktstudierna och beteendestudierna visar att de konflikter som uppstar
mellan hogersvangande bilar och cyklister uppstar nar cyklister skall rakt fram.

5 (93)



Uppdragsnr: 10200806

Konfliktstudier i korsningar

Daterad: 2014-12-11

Reviderad: 2015-02-19

Slutrapport konfliktstudier B ws P
—

Handlaggare: Karin Hassner Status: Slutrapport

korsningar\3_Dokument\36_PM_Rapport\Slutrapport_2015-03-12.docx

R:\5645\2014\10200806 - Konfliktstudier i

Det forekommer att cyklister som skall svanga hoger cyklar mot rott (= hollandsk
hoger). De véljer da antingen att cykla i kdrbanan (till vanster om signalen) eller att
snedda Gver gangbanan. Pa ett par platser (Hornstull och S:t Eriksplan) ar utform-
ningen gjord for hollandsk hdger med cykelbanor som passerar forbi till hdger om
signalen.

| Gétgatan - Ringvagen, dar utformning och trafiksignaler delvis éverensstammer
med den i denna rapport rekommenderade, uppstéar relativt fa konflikter.

Pa de platser dar det ar anordnat for att géra hollandsk hoger haller cyklisterna
hogre hastighet och visar ett simre v&jningsbeteende mot gaende jamfort med dar
de otilldtet genar dver gdngbanan. Det leder till konflikter med fotgangare och risk
for allvarliga olyckor.

De cyklister som véljer att cykla till hdger om signalen undviker visserligen risken att
komma i konflikt med hégersvangande bilar, men utifran studierna och utlandska
erfarenheter tycks denna risk vara relativt liten.

Resultat

Sammanlagt indikerar studierna att inférandet av hollandsk héger medfor nya risker
utan att det ursprungliga problemet blir I6st.

Avkortat cykelféalt, dar cyklisterna leds ut i kdrbanan fore korsningen, tillsammans
med framdragen stopplinje, alternativt cykelbox, och signalreglering som skiljer ho-
gersvangande bilar fran cyklister som skall rakt fram, beddéms vara den basta ut-
formningen ur trafiksakerhetssynpunkt.

Olyckor med svangande tunga fordon och cyklister kan dock intraffa aven i kors-
ningar som saknar cykelbanor, cykelfalt eller signalreglering. For att forebygga ho-
gersvangsolyckor i alla typer av korsningar behovs darfor sannolikt aven fordonsat-
garder.
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2 BAKGRUND OCH SYFTE

Trafikkontoret vill i samband med ett uppdrag fran trafiknamnden underséka om sa
kallad hollandsk hégersvang kan férebygga olyckor dar cyklister hamnar i kon-
flikt/olyckssituation med hdégersvangande tunga fordon.

Med hollandsk hoger menas i detta uppdrag att cykelbanan leds pa utsidan av sig-
nalen och pa sa vis kan svanga héger aven om det ar rott. | Holland forekommer
aven en mojlighet for cyklister att svanga hoger direkt fran korfaltet, liknande “right-
turn on red” som férekommer i USA. Den senare utformningen har inte behandlats i
detta arbete.

| Stockholms innerstad har flera dédsolyckor intréffat dar cyklisten trangts av lastbi-
lar som svangt hoger. En atgard for att forbattra sakerheten for cyklister ar cykel-
boxar, som blivit en standardlosning i Stockholm de senaste aren. Cykelboxar fun-
gerar ofta bra for de cyklister som stannar vid rétt, men hjalper inte dem som anlan-
der till korsningen vid grén signal.

Syftet med detta uppdrag har varit att forsoka svara pa fradgan om inforandet av hol-
landsk hogersvang (i skydd av refug) i korsningar i Stockholms innerstad kan
minska risken for allvarliga olyckor mellan hégersvangande tunga fordon och cyklis-
ter. En utokad fragestéllning &r ifall det finns andra satt att minska risken for denna
typ av olyckor.

2.1 Hypotes

Méjligheten att svanga hdger vid rod signal ses vanligen som en framkomlighetséat-
gard for cyklister. Om den dven skall fungera som en trafiksakerhetsatgard behover
féljande kriterier uppfyllas;

o De cyklister som riskerar att hamna i konflikt/olyckssituation med svang-
ande bilar skall svanga hoger

e Inga nya allvarliga risker uppstar, t ex mellan cyklister och fotgangare

e Sakerheten for cyklister som skall rakt fram far inte férsamras

Cyklister som skall svanga hoger vid gron signal behdver, om de svénger i skydd av
refug, inte interagera med svangande bilar, daremot maste de interagera med fot-
gangare. Cyklister som svanger héger vid réd signal behdver dessutom interagera
med cyklister som kommer fran vanster i korsningen.

For cyklister som skall rakt fram skulle vinsten med att svanga i skydd av en refug,
och darmed langre at hoger, vara att deras interaktion med bilarna blir med ratvink-
lig och framforallt lastbilsforare skulle darmed lattare kunna uppfatta dem. Mot detta
talar att denna utformning tidigare var den vanligast férekommande men som nu
Overgivits pa enkelriktade cykelstrak pa grund av problem med sakerheten. Cyklis-
ter som skall rakt fram dyker upp plétsligt och ovéntat, det kan ocksa vara sa att
aven om bilféraren noterat cyklisten s& hade den tolkat det som att cyklisten skall
svanga hoger, inte cykla rakt fram.

Enkelriktade cykelbanor borjade under 90-talet att ledas ut i kérbanan fore kors-
ningen for att cyklisternas narvaro skulle bli tydligare. Denna utformning har visat
sig fungera bra och anges i Trafiksikkerhetsh&ndboken' som en mycket effektiv &t-
gard som minskar olycksrisken med 30 %.

'Utgiven av TOI, Transport 6konomisk Institutt
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3 METOD

Fyra korsningar har utvarderats i denna studie

Ringvagen — Goétgatan

Odengatan — Birger Jarlsgatan

S:t Eriksplan: S:t Eriksgatan — S:t Eriksplan — Rorstrandsgatan
Hornstull: LAngholmsgatan — Hornsgatan

Utvarderingen har delats upp i tre delar, korsningens uppbyggnad och olyckssta-
tistik, konfliktstudier och beteendestudier.

Rapporten ar uppdelad i kapitel som redovisar utredning och resultat for respektive
korsning. Rapporten avslutas med ett sammanfattande kapitel vilket innehaller en
analysdel samt en diskussion om platsanpassning.

3.1 Konfliktstudier

Som en del i utredningen skall konfliktstudier, enligt metodik utvecklad vid LTH, go6-
ras i tre av de fyra korsningarna (ej Hornstull).

Konfliktstudierna har genomférts under 18 klocktimmar per korsning under perioden
augusti — oktober 2014. | korsningarna S:t Eriksplan och Gotgatan - Ringvagen har
tva observatorer varit pa plats. | korsningen Odengatan — Birger Jarlsgatan har en
observator varit pa plats.

Hastigheterna har inte métts med hastighetskamera utan ar endast uppskattade.
For att inte hastigheterna ska uppfattas som mer exakta an de ar anges de darfor i
5- och 10-tal. | praktiken innebar detta exempelvis att en hastighet p& 8 km/h &r re-
dovisad och beddmd till 10 km/h.

8 (93)
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Figur 1. Konfliktteknikens nomogram 6ver allvarliga och inte allvarliga konflik-
ter.

3.2 Beteendestudier

Konfliktstudierna kompletteras med beteendestudier dar relevanta beteenden for
fragestallningen har studerats: Cyklisters val av korsningsstrategi, cyklisters inter-
aktion med medlépande och korsande fotgangare i korsningen samt hur cykelboxen
anvands.

Beteendestudien innefattar tva delar, en kvalitativ och en kvantitativ studie. Bada
delarna genomférdes genom att studera film fran de tidpunkter faltstudierna utfor-
des. Den kvalitativa studien syftar till att kartldgga och beskriva situationer som har
observerats. Vilka orsaker som ligger till grund for dessa situationer samt vilken ver-
kan och konsekvens dessa far. Den kvantitativa studien noterade cyklisternas bete-
enden under 15 minuter per tillfart under hdgtrafik. Forutom att kvantifiera utvalda
beteenden antecknades antalet rérelser och deras riktning. Fléden har kvantifierats
for de olika tillfarterna under den tid som de beddmts ha hogtrafik, exempelvis har
Gotgatan sodergaende studerats pa eftermiddagen under en 15 minuters period
kring maxtimmen.
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3.3 Begrepp

Nedan definieras begrepp som aterkommer i rapporten.

e Hollandsk héger — Med Hollandska hoger avses i denna fragestalining att
cyklisterna i skydd av en refug passerar pa héger sida om signalen och pa
sa satt kan svanga hoger utan att omfattas av trafiksignalen. Med denna ut-
formning foljer att cyklister som skall rakt fram korsar gatan vid évergangs-
stéllet. Begreppet hollandsk hdgersvang kan @ven innebéra att cyklister
som skall svanga hdger kan cykla mot rétt i kdrbanan, eller cykelféltet, till
vanster om signalen (right-turn on red). | beteende och konfliktstudierna
omfattar begreppet bade att cyklisten cyklar till héger om signalen (pa
gangbanan) och till vanster (i kérbanan). | 6vrigt har endast erfarenheter av

hdgersvang till héger om sign@ studerats.

3
unLT:got

Figur 2 Hollandsk hégersvéng till Figur 3 Hollandsk hoger till
héger om signalen. Cyklister som vanster om signalen (right-turn
ska rakt fram omfattas av signalen on red)

vid 6vergangsstallet.

e Anlander mot rétt och kér mot rétt — Passerar genom hela korsningen mot
rott.

e Anléander mot rott och vantar vid — Vantar vid stopplinjen. Se Figur 4.

e Anléander mot rott och vantar bak — Vantar en bit bakom stopplinjen. Se Fi-
gur 4.

e Anlander mot rétt och vantar fram — Véantar framfor stopplinjen men kor inte
mot rétt. Se Figur 4.

e (D,S, L) isamband med olycksstatistik for personskadeolyckor — Dddso-
lycka, svar olycka, lindrig olycka.

e Motorfordon — personbilar, lastbilar och bussar.

10 (93)
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<« Vantar fram

Cykelbox «— Vantar vid

Karfalt
o Véantar bak

Figur 4. Begreppsdefinition beteendestudie.

3.4 Olycksdata

En kartlaggning 6ver olyckor dar cyklister ar inblandade har gjorts med hjalp av ut-
tag frin STRADA och omfattar halvarsskiftet 2009 — halvarsskiftet 2014, det vill
saga fem ar. Uttagen har rensats fran olyckor med felaktigt angiven plats, daremot
ar det inte maojligt att utesluta att olyckor som skett i nagon av de sex korsningarna
har registrerats pa en annan plats.

De sex korsningarna ar; Gjorwellsgatan — Ralambsvagen, S:t Eriksgatan — S:t Er-
iksplan/Rérstrandsgatan (S:t Eriksplan), Ringvagen — Gotgatan, Birger Jarlsgatan —
Odengatan, Langholmsgatan - Hornsgatan samt S:t Eriksgatan — Karlbergsvagen.

Redovisningen avser antal trafikolyckor som resulterade i personskador enligt
STRADA (polis- och sjukhusrapporterade).

3.5 Internationell utblick

Den internationella utblicken, som omfattar erfarenheter av olyckor med hoger-
svangande lastbilar och cyklar fran andra lander, har gjorts dels genom sokande i
databaser dels genom direktkontakt med personer som arbetar med trafiksdkerhet i
Danmark, Holland, Syd Afrika och Storbritannien. Dessa personer har bidragit med
erfarenheter, rapporter och dokument/handbécker samt lankar till hemsidor dar lan-
kar till ytterligare information har hittats.
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4 OLYCKSDATA

Olycksstatistiken fran STRADA, visar att de vanligaste olyckorna &r kollisioner mel-
lan cykel och personbil samt singelolyckor. Daremot &r skadorna endast lindriga fér
dessa kombinationer av trafikanter. De mest allvarliga olyckorna ar mellan cyklister
och gaende, cyklister och cyklister, samt cyklister och lastbilar. Tva dodsolyckor har
intraffat da hogersvangande lastbil har kort 6ver cyklister som statt eller cyklat pa
hdger sida om lastbilarna.

Under perioden halvarsskiftet 2009 — halvarsskiftet 2014 intraffade i de sex kors-
ningarna totalt 37 cykelolyckor, varav tva var dodsolyckor, tre medférde svara per-
sonskador och 32 medférde lindriga personskador. Av Tabell 1 framgar olyckornas
fordelning pa de olika korsningarna samt svarighetsgrad.

Tabell 1. Antalet olyckor mellan 2009 och 2014 i de undersékta korsningarna.

Korsning Lindriga olyckor | Svdra olyckor | Dédsfall | Totalt antal olyckor
Gjorwellsg. Ralambsv. 3 3
S:t Eriksplan 8 1 1 10
Gotgatan - Ringvdgen 7 1 1
Birger Jarlsg. Odeng. 5 1
Langholmsg. Hornsg. 6 6
S:t Eriksg. Karlbergsv. 3
Summa 32 3 2 37

De tva dddsolyckorna har intraffat i korsningarna mellan S:t Eriksgatan — S.t Eriks-
plan - Rorstrandsgatan (S:t Eriksplan) samt Ringvagen — Goétgatan. Dessa kors-
ningar har @ven flest lindriga och svara olyckor.

Fordelning pa olyckstyp framgar av Figur 5. De olika inblandade ar gaende, cyklis-
ter, personbilar (PB) och lastbilar (LB) som pé nagot satt har kolliderat med en cy-
klist. Dessutom forekommer singelolyckor som till exempel innebér att en cyklist har
kort in i ett stillastdende objekt (trottoarkant, parkerad bil m.m.) eller helt enkelt tapp-
pat balansen.

Diagrammet visar antalet olyckor i samtliga undersokta korsningar under perioden
med uppdelning pa olika olyckstyper/-férlopp. Hogersvangande lastbilar star for en
relativt liten del av det totala antalet olyckor, men de har ofta svara foljder.
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korsningar\

Varav 2 dodsolyckor

W Cyklist kéir pa cyklist

W Cyklist kér pa gaende

W Hagersvang ph/lb kér pa cyklist

B Svriga kollissioner mellan pb/lb och cykel

m Cyklist kér sjghv pa hinder (bildérr, trottoarkant m.m.) el. tappat balansen

Figur 5. Antalet trafikolyckor fordelade efter trafikanttyp.

I hela Stockholm intraffade under samma tidsperiod totalt sju dédsolyckor med cy-
klister inblandade. Tre av dessa, samtliga i innerstaden, intraffade nar lastbil svang-
de hoger. | en av dem skulle cyklisten rakt fram i de andra tva ar det inte helt klar-
lagt om cyklisterna hade for avsikt att svanga hoger eller att cykla rakt fram.

Totalt rapporterades under femarsperioden fjorton korsningsolyckor mellan cyklis-
ter/mopedister och tunga lastbilar/bussar med svar eller dodlig utgéng. Tolv av
dessa intraffade i innerstaden. Merparten, tio av olyckorna, intréffade i signalregle-
rade korsningar/relationer.

| tta av olyckorna, samtliga i innerstaden, har en buss eller lasthil svangt hoger och
i sex av dessa framgar det av dokumentationen att cyklisten skulle fortsatta rakt
fram. Tva av korsningarna dar hogersvangsolyckor intraffade var inte signalregle-
rade. Tva av olyckorna har intraffat pA samma plats, Stadsgardsleden vid Tegel-
viksslingan, dar cykelbanan &r indragen cirka sju meter fran kérbanan pa Stads-
gardsleden.
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5 GOTGATAN - RINGVAGEN

5.1 Beskrivning av korsningen Goétgatan —
Ringvéagen

| korsningen Goétgatan — Ringvagen rér sig samtliga trafikanter och fordon dvs. per-
sonbilar, lastbilar, bussar, mopeder, cyklister och fotgangare. Flédet ar tydligt upp-
delat i riktningar mot respektive fran city pa for- respektive eftermiddag.

Figur 6. GOtgatan - Ringvagen.

14 (93)
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Figur 7. Kvadrant C. Figur 8. Kvadrant B.

5.1.1Uppbyggnad

| kvadrant A finns tva korfalt for biltrafik pa Gotgatan, ett rakt fram och ett for hoger-
svangande. Cyklister har separat reglerad hogersvang och har da gront samtidigt
som bilarna. Stopplinjen fér cyklisterna ar framskjuten.

I kvadrant B ar hégersvang ej separatreglerad, varken for motorfordon eller for cy-
klister. Svangande motorfordon korsar alltsa rérelsestréket for cyklister som ska rakt
fram. Cyklisternas stopplinje ar framskjuten.

Kvadrant C ar likt A uppdelad i tva korfalt pa Gotgatan, rakt fram och hogersvang-
ande. Cyklisters grontid sammanfaller inte med hdgersvangande motorfordons. Cy-
klisternas stopplinje &r framskjuten.

| kvadrant D har cyklister och motorfordon gront samtidigt for rakt fram och hoger.
Aven har ar stopplinjen for cyklisterna framskjuten. Cykelbanan pa Ringvéagen over-
gar i cykelfalt strax fore korsningen.

5.1.20lycksstatistik

Total intraffade under fem ar, halvarsskiftet 2009 till halvarsskiftet 2014, 32 person-
skadeolyckor i korsningen. De fordelade sig enligt foljande:

Tabell 2. STRADA-uttag. Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor,
svara olyckor, lindriga olyckor).

Antal | Férdelning

Olyckstyp olyckor | (D,S, L)
Singel (motorfordon) 2((-,1,1)
Mote (motorfordon) 1((-1)
Omkérning (motorfordon) 1((-1)
Upphinnande (motorfordon) 71(-7
Avsvang (motorfordon) 11(,1,-)
Korsande (motorfordon) 0((---)
Cykel/Moped (motorfordon) 5((1,-4)
Fotgéngare (motorfordon) 3/(,2,1)
Fotgangare/Cykel/Moped 12 (-, 1, 11)
Totalt 32
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Olyckorna har intraffat spritt i korsningen, ingen plats sticker ut som mer olycks-
drabbad. Flera av olyckorna var gaende som snubblat eller halkat (ingar i sista pos-
ten ovan).

I nio av olyckorna har en cyklist varit inblandad. De olyckorna fordelar sig enligt
nedanstaende tabell. | olyckan med en fotgéngare inblandad &r det fotgangaren
som har skadats. | 6vriga fall &r det cyklisten som har skadats, eller dédats.

Tabell 3. Uttag frdn STRADA, olyckor dar cyklist varit inblandad.

Singel Fotg. Cykel
Cykel 3(,-,3) |1(,1,5)
Personbil 4(-,-,4)
Lastbil 1(1,--)

5.2 Konfliktstudie

| klocktimmar har studien utférts under 18 timmar férdelade pa tre vardagar i slutet
av augusti.

Sammanlagt har 18 konflikter noterats, varav 9 allvarliga. Se Bilaga 13.2 Empiri
Gotgatan - Ringvagen, Konflikter 13.2.1.

Konflikterna har sammanfattats i Tabell 4, Tabell 5 och Tabell 6.

Tabell 4. Sammanstallning av konflikter mellan cykel och motorfordon.

Cyklist i konflikt med
Hogersvangande | Vanstersvangande | Motorfordon
Kvadrant motorfordon motorfordon rakt fram
A - - 1
B - 1 -
C 1 - -
D 6 4 -
Summa 7 5 1

Tabell 5. Sammanstallning av konflikter med fotgangare

Fotgdngare i konflikt med
Hoégersvangande | Vanstersvangande | Motorfordon

Kvadrant motorfordon motorfordon rakt fram Cyklist
A - - - 1

B - - - -

C - - 1 -

D 1 - -

Summa 1 0 1 2
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Tabell 6. Sammanstéllning av konflikter mellan motorfordon.

Motorfordon i konflikt med

Kvadrant Motorfordon

A

B

C

D

Summa

Majoriteten av konflikterna, 13 stycken, sker vid kvadrant D. Vanligast ar konflikter
da cyklist ska rakt fram och fordon svanger hoger. Se Tabell 7.

Tabell 7. Sammanstéllning av antalet konflikter per kvadrant.

Antal Varav
Kvadrant | konflikter | allvarliga
A 2 1
B 1 1
C 2 1
D 13 6
Summa 18 9

De allvarliga konflikterna férdelar sig enligt Tabell 8.

Tabell 8. Antal registrerade allvarliga konflikter.

Konfliktstudie

Gotgatan - Ringvdgen

Fotg. Cykel
Cykel 2 -
Personbil - 4
Lastbil - 1
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5.3 Beteendestudie

Se Bilaga 13.2 Empiri Gotgatan - Ringvagen, 13.2.2 Kvantitativa beteendestudier
och 13.2.3 Kvalitativa beteendestudier.

Flodet fran tillfarterna A och C &r storst, majoriteten av cyklisterna kor rakt fram i
korsningen. Flodet &r mindre i tillfarterna B och D och forhallandet mellan rakt fram
och hogersvangande ar mer lika, se Tabell 9 och Tabell 10. | Tabell 11 visas resul-
tatet av den kvantitativa beteendestudien for de olika tillfarterna. Hollandsk hoger
forekommer i varje kvadrant. Problematiken med svangande buss och trangt om
utrymme &r centrerat kring D.

Tabell 9. Fléde per tillfart under de 15 minuter som beteenden studerats.

Beteendestudier cyklister
Korsning: Gotgatan - Ringvagen

Ben |Tid Rakt fram Vanster |Hoger
Summa 15

A min 175 15 12
Summa 15

B min 27 2 10
Summa 15

C min 242 23 6
Summa 15

D min 20 3 21

Tabell 10. Andel per tillfart.

Beteendestudier cyklister
Korsning: Gotgatan - Ringvagen

Ben |Tid Rakt fram Vanster Hoéger
Andel 15

A min 87% 7% 6%
Andel 15

B min 69% 5% 26%
Andel 15

C min 89% 8% 2%
Andel 15

D min 45% 7% 48%
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Tabell 11. Registrerade beteenden i procent.

Beteendestudier cyklister
Korsning: Gotgatan - Ringvagen
Andel
Varav Anldnder mot Anldnder mot Anldnder mot |Anldnder mot
Holldndsk |rott & kér mot  |rott & vantarvid [rott & véntar rott & vantar
Ben Tid hoger rott stopplinje bak fram
Andel
A 15 min 58% 18% 66% 13% 2%
Andel
B 15 min 40% 13% 57% 0% 30%
Andel
C 15 min 50% 5% 90% 0% 4%
Andel
D 15 min 52% 26% 42% 5% 26%
Kvadrant A

Majoriteten av de cyklister som kommer norrifran pa Gotgatan kor rakt igenom
korsningen. Sett till antalet cyklister &r det relativt fa som svanger hdger respektive
vanster. Dock &r det fler &n héalften av de hdgersvangande cyklisterna som véljer att
anvéanda sig av en hollandsk hégersvang. De allra flesta cyklisterna stannar vid
stopplinjen. Endast ett fatal stannar framfor stopplinjen vilket kan bero pa att den
redan ar nagot framskjuten. Nastan 20 % anlander mot rott men véljer anda att
cykla vidare.

Kvadrant B

Ca 25 % av cyklisterna svanger hoger. Av dessa ar det 40 % som véljer att gora en
hollandsk hoger. Ungefar var tredje cyklist som anlander mot rott véljer att vanta
framfor stopplinjen.

Kvadrant C

Valdigt f& svanger hoger fran Gotgatan soderifran. Dock véljer hélften av dessa att
gora en hollandsk hoger. De flesta stannar vid stopplinjen.

Kvadrant D

Fran tillfart D ar det lika vanligt att kora rakt fram som att svanga hoger. Halften av
de som svanger hoger gor en hollandsk hoger. Ca 25 % anlander mot rétt men val-
jer anda att kora. Ca 25 % av de som anlander mot rott valjer att cykla fram framfor
stopplinjen.

5.4 Sammanfattning

Varken konfliktstudien eller uttaget frin STRADA visar pa konflikter mellan cyklist-
cyklist. Under faltstudierna kunde det vid vissa tillfallen vara trdngt och manga cy-
klister, dock inga uppenbara konflikter mellan just cykel-cykel.

Antalet personskadeolyckor med cyklist inblandad Gver fem ar samt antalet registre-
rade konflikter med cyklist kan tyckas vara litet med tanke pa det stora antalet cy-
klister. Detta kan bero pa att det redan har vidtagits atgarder for att forbattra trafik-
séakerheten. Tva exempel &r att genom signalregleringen separera hogersvangande
bilar frén cyklister rakt fram samt genom framdragen stopplinje for cyklisterna. Aven
lAga hastigheter under rusningstid och att det stora antalet cyklister gor att bilisterna
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ar medvetna om dem kan vara en anledning till det laga antalet konflikter och olyck-
or.

Flest konflikter registreras i kvadrant D dar cyklister och svangande fordon har gront
samtidigt. Framkomligheten for cyklister minskar och fler ovantade rorelser kan 6ka
risken for olycka.

| samtliga av korsningens kvadranter utférde cyklisterna hollandsk hdgersvang. Att
cykla upp pa gangbanan minskar risken for konflikt mellan motorfordon och cyklist.
Dock okar risken for konflikter mellan cyklister och fotgangare. Noterat under falt-
studien var att de cyklister som anvande sig av hollandsk héger tog det lugnt och
forsiktigt och anpassade sig efter fotgangarna. Méjliggér man fér hollandsk hdger
med fysik utformning kan det anpassande beteendet férsvinna och fler konflikter
kan uppsta mellan cyklister och fotgangare.

Forutom signalregleringen i D bidrar ocks& hogersvangande bussar till problemati-
ken for cyklister som ska rakt fram respektive svanga hoger. Trangt om utrymme
gor att vantande cyklister riskerar att klammas da bussar svanger hoger. Framkom-
lighet for buss och trafiksakerheten for cyklister forsamras. Det &r ocksa i kvadrant
D som hogersvang ar vanligast och med den néast hogsta andelen hollandsk héger.

Fler konflikter kan tankas uppsta nar trafikanter goér ovantade manovrar. Ett exem-
pel ar nar bussar blockerar 6vergangstallet 6ver vastra Ringvagen, cyklister och
fotgangare tvingas da till rorelser som medtrafikanter inte forvantar sig.
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6.1

ODENGATAN - BIRGER JARLSGATAN

Beskrivning av korsningen Odengatan —
Birger Jarlsgatan

Vid den signalreglerade korsningen Odengatan — Birger Jarlsgatan méts samtliga
trafikanter och fordon dvs. personbilar, lastbilar, bussar, mopeder, cyklister och fot-

gangare

i samma plan.
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Figur 10. Kvadrant D.
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Figur 11. Kvadrant A.
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6.1.1 Uppbyggnad

I kvadrant A finns det tva korfalt, pa Birger Jarlsgatan i sydlig riktning, ett for trafik
rakt fram och hoger och for trafik rakt fram och vanster. En cykelbana leder fram till
cykelboxen som finns framfor bada korfalten. Efter dvergangsstallet fortsatter ett
fargmarkerat cykelfalt sdderut.

I kvadrant B finns en cykelbox framfor bada korfalten pad Odengatan, varav ett ar
busskorfalt. Langs med Odengatan i sydvastlig riktning finns en cykelbana som an-
sluter till vdagbanan framme vid cykelboxen. Véanstersvang ar férbjuden forutom for
linjetrafik och cyklar. Pa Birger Jarlsgatan finns ett kort cykelfalt som évergér cykel-
bana i norrgaende riktning pa Birger Jarlsgatan.

| kvadrant C ar det tre korfalt i norrgaende riktning pa Birger Jarlsgatan med otydlig
markering. En cykelbana ansluter till cykelboxen framfor de tre korféalten och fortsat-
ter sedan som en fargmarkerad cykeloverfart dver Odengatan.

| kvadrant D finns det tva korfalt pd Odengatan i norddstlig riktning, ett for vanster-
svang och ett rakt fram samt hoger. Det finns en cykelbox framfor bada korfalten
och da& man svéanger till hoger in pa Birger Jarlsgatan finns ett fargmarkerat cykelfalt
(som 6vergar i cykelbana), det galler aven efter vanstersvang.

6.1.2 Olycksstatistik

Total intraffade under fem ar, halvarsskiftet 2009 till halvarsskiftet 2014, elva per-
sonskadeolyckor i korsningen. De férdelade sig enligt foljande:

Tabell 12. STRADA-uttag. Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor,
svara olyckor, lindriga olyckor).

Fordelning
Olyckstyp Antal olyckor (D,S, L)
Singel (motorfordon) 1 (-,- 1)
Méote (motorfordon) 1 (-,- 1)
Upphinnande (motorfordon) 1 (-,- 1)
Avsvang (motorfordon) 2 (-,- 2)
Cykel/Moped (motorfordon) 3 (-,- 3)
Fotgangare (motorfordon) 1 - 1,-)
Fotgangare/Cykel/Moped 2 -,1,1)

Né&gra av cyklarna uppgavs ha undermalig utrustning (t.ex. saknad belysning, daliga
bromsar m.m.).
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| de fall som cyklist varit inblandad fordelar sig personskadeolyckorna enligt nedan-
stdende Tabell 13. | olyckan med en fotgangare inblandad &r det fotgangaren som
har skadats. | dvriga fall ar det cyklisterna som har skadats.

Tabell 13. Uttag fran STRADA, olyckor dar cyklist varit inblandad.

Fotg. Cykel
Cykel 1(,- 1) 11,9
Personbil 3(,-3)
Lastbil

6.2 Konfliktstudie

| klocktimmar har studien utforts under 18 timmar.

Sammanlagt 54 konflikter varav 34 allvarliga varav 2 registrerades som olyckor. Se
Bilaga 13.3 Empiri Odengatan — Birger Jarlsgatan, Konflikter 13.3.1.

Konflikterna har sammanfattats i Tabell 14, Tabell 15 och Tabell 16.

Tabell 14. Sammanstallning av konflikter mellan cykel och motorfordon.

Cyklist i konflikt med
Hogersvangande | Vanstersvangande | Motorfordon
Kvadrant motorfordon motorfordon rakt fram Cyklist
A 5 3 1 1
B 2 1 1 -
C 5 8 2 -
D 2 3 1 -
Summa 14 15 5 1

Tabell 15. Sammanstélining av konflikter med fotgangare

Fotgangare i konflikt med
Hogersvangande | Vanstersvangande | Motorfordon
Kvadrant motorfordon motorfordon rakt fram Cyklist
A - - - 1
B - 2 - -
C 1 2 2 -
D 2 2 2 -
Summa 3 6 4 1
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Tabell 16. Sammanstélining av konflikter mellan motorfordon.

Motorfordon i konflikt med
Kvadrant Motorfordon
A 2
B 1
C 2
D 1
Summa 6

Av samtliga konflikter sker majoriteten, 22 stycken, vid kvadrant C. Dar ar utfallet av
samtliga allvarliga konflikter ocksa& hogst. Alla konflikter i B &r registrerade som all-
varliga och i de dvriga kvadranterna ar andelen allvarliga konflikter/kvadrant fler an
halften. Se Tabell 17.

Tabell 17. Sammanstélining av antalet konflikter per kvadrant.

Antal kon- Varav
Kvadrant flikter allvarliga
A* 12 7
6 6
22 14
D* 13 7
Summa 53 34

*Konflikt saknar TO-varde

De allvarliga konflikterna fordelar sig enligt Tabell 18. Vanligast &ar konflikter mellan cyklist

och motorfordon som svanger véanster eller héger.

Tabell 18. Antal registrerade allvarliga konflikter.

Konfliktstudie Odengatan - Birger Jarlsgatan
Fotg. Cykel
Cykel 1 1
Personbil 19
Lastbil 1
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6.3 Beteendestudie

Se Bilaga 13.3 Empiri Odengatan — Birger Jarlsgatan, 13.3.2 Kvantitativa beteen-
destudier och 13.3.3 Kvalitativa beteendestudier.

Flodet fran tillfarterna A och D &r storst, majoriteten av cyklisterna kor rakt fram i
korsningen, se Tabell 19 och Tabell 20. Flédet ar mindre vid tillfarterna B och C och
antalet vanstersvangande ar hogst fran C. | Tabell 21 visas resultatet av den kvanti-
tativa beteendestudien fér de olika tillfarterna. Hollandsk héger férekommer endast i
kvadrant D. Det &ar problematiskt med svangande bussar eller lastbilar da det blir
trangt om utrymme for cyklister kring D.

Tabell 19. Fl6de per tillfart under de 15 minuter som beteenden studerats.

Beteendestudier cyklister
Korsning: Odengatan - Birger Jarlsgatan

Ben |Tid Rakt fram Vianster Hoger
Summa 15

A min 67 4 0
Summa 15

B min 17 0 0
Summa 15

C min 27 10 1
Summa 15

D min 44 2 12
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Tabell 20. Andel per tillfart.

Beteendestudier cyklister
Korsning: Odengatan - Birger Jarlsgatan

Ben Rakt fram Vanster Hoéger
Andel 15

A min 94% 6% 0%
Andel 15

B min 100% 0% 0%
Andel 15

C min 71% 26% 3%
Andel 15

D min 76% 3% 21%

Tabell 21. Registrerade beteenden i procent.

Beteendestudier cyklister

Korsning: Odengatan - Birger Jarlsgatan

Andel
Varav Anldandermot |Anldndermot |Anldnder mot |Anldnder mot
Hollandsk (rott & kor mot |rott & vantar vid |rott & vantar  |rott & vantar
Ben Tid hoger rott stopplinje bak fram
Andel
A 15 min 0% 6% 61% 19% 13%
Andel
B 15 min 0% 9% 55% 36% 0%
Andel
C 15 min 0% 14% 55% 18% 14%
Andel
D 15 min 25% 21% 74% 0% 5%
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Vid studietillfallena tacktes cykelfaltet pA Odengatan Ostra av en byggstallining.
Detta paverkar cyklister som svanger in pd Odengatan fran samtliga tillfarter, se
Figur 12.

£/
d b i

¥

Figur 12. Byggstallning pa Odengatan &sterut.

Kvadrant A

Majoriteten av de cyklister som kommer norrifran pa Birger Jarlsgatan kor rakt ige-
nom korsningen. Sett till antalet cyklister ar det relativt fa som svanger vanster och
ingen hoger. Av de cyklister som anlander mot rétt sa vantar de allra flesta cyklis-

terna vid cykelboxen. Vid A anlander 6 % mot rétt men valjer att kra anda. Majori-
teten vantar dock i cykelboxen, 61 %, och kor forst vid gront.
- ™ o S 1 .

Figur 13. Kvadrant A.
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Kvadrant B

Alla cyklister fran B aker rakt fram i korsningen. Av de som anlander mot rott sa kor
9 % mot rott. Den storsta andelen vantar pa gront i cykelboxen och lite mer &n var
tredje cyklist véljer att vanta bakom stopplinjen. Det &r nagot trangt dar cykelbanan
overgar till cykelbox vilket kan bidra till att det &nda ar sa pass stor andel som valjer
att vanta pa cykelbanan bakom cykelboxen.

Kvadrant C

En stor andel, nastan var tredje cyklist, svanger vanster fran Birger Jarlsgatan so-
derifrdn mot Odengatan. Dessa far ofta vanta p& att passera da fordon anlander
samtidigt frdn A. Endast 3 % valjer att svanga hdger varav ingen kér mot rétt (hol-
landsk hoger). De flesta stannar vid stopplinjen, dock ar det lite trangt dar cykelba-
nan overgar till cykelbox och darfor vantar nagra langre bak.

Kvadrant D

Vid D kor de flesta cyklister rakt fram, men det ar hogst andel hégersvangande har
av alla kvadranter i korsningen. Ca 20 % svanger hoger varav 25 % gor en Hol-
landsk hoger, alltsa svanger hoger mot rétt. Nagra svanger dven vanster och riske-
rar da att fa stanna mitt i korsningen for att komma forbi fordon fran B. Vid D finns
det gott om utrymme i cykelboxen, vilket gor att de flesta far plats dar. Endast ett
fatal staller sig framfor cykelboxen och ingen bakom.

6.4 Sammanfattning

Flest konflikter registreras i kvadrant C dar vanstersvangande fordon har gront sam-
tidigt som trafikanter fran A. Manga vanstersvangande personbilar fran C méter cy-
klister eller andra personbilar som ska rakt fram och dar uppstar manga av de kon-
flikterna som uppmérksammats i denna studie.

Endast i en av korsningens kvadranter, D, utférde cyklisterna hollandsk hdgersvang.
De cyklade da forbi 6vergangstallet mot rott och in pa det fargmarkerade cykelfaltet
langs Birger Jarlsgatan soderut.

Trangsel vid samtliga tillfarter i korsningen tillsammans med kombinerade korfalt for
rakt fram och hoger gor att cyklister riskerar att klammas da bilar svanger hoger
samtidigt som de sjalva ska hoger eller rakt fram. Denna risk minskas fér vantande
cyklister da samtliga kvadranter har cykelbox som synliggor cyklisterna for 6vriga
trafikanter. Att cykelbanorna ansluter direkt till eller endast kort fore cykelboxarna
innebar dock att cyklisterna kan dyka upp ovéantat for bilférarna viket kan vara en
riskfaktor. Detta géller framfdrallt vid gron signal.
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7 S:T ERIKSPLAN

7.1  Beskrivning av korsningen S:t Eriksplan-
Rorstrandsgatan — S:t Eriksgatan

| den signalreglerade korsningen S:t Eriksplan — S:t Eriksgatan — Rérstrandsgatan
roér sig samtliga trafikantslag och fordon dvs. personbilar, lastbilar, bussar, mopeder,
cyklister och fotgangare. Rorelserna in mot S:t Eriksplan ar endast tillatna for bussar
i linjetrafik och cyklister.

, L
g ek 2 4
/ ~ 164
26 / P al .
< ;

N\ »_/25 /))‘%X ‘

i ,/_)
= S \‘——‘“‘
~—— o ‘
5 196 ] |
Rorstrandsgatan

Figur 14. S:t Eriksplan-S:t Eriksgatan- Rorstrandsgatan.
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m W

Figur 15. Kvadrant D. Figur 16. Kvadrant A.

7.1.1 Uppbyggnad

| kvadrant A finns tva separata korfalt pd S:t Eriksgatan, rakt fram och rakt fram
samt hogersvangande. Foérbud att svanga vanster. Narmast gangbanan finns en
cykelbana som 6vergar i cykelkorfalt fére korsningen. Stopplinjen for motorfordons-
och cykeltrafik ar samma.

| kvadrant B finns en cykelbox framfor det enda korféltet. Har kor framst bussar som
kommer fran busstorget vid S:t Eriksplan men det kan forekomma annan trafik
ocksa. Narmast gangbanan finns ett cykelkorfalt.

| kvadrant C ar bade hoger- och vanstersvang forbjudet for allman biltrafik. Tva kor-
falt finns rakt fram. Den tidigare upphdjda cykelbanan séanks i korsningen till kbrba-
nans niva och far delvis en utformning som antyder att det ar ett cykelfalt. Cykelfal-
tet har annan belaggning och fortsatter pa utsidan av kantstenen genom hela kors-
ningen. Det saknas dock stopplinje och markeringar for évergangsstalle, trots att
signalen passeras till vanster. Utformningen &r svar att forsta, Ar det tillatet att cykla
mot rott, skall cyklister vaja for gdende eller tvartom? Gangbanan ar mycket bred
och torgliknande. Cykelbox finns.

| kvadrant D kan bilar endast svanga héger medan bussar i linjetrafik och cyklister
kan kora rakt fram. Det saknas cykelfalt men mellan stopplinjen och Gvergangsstal-
let finns ett avstand dar en del cyklister stannar. Diskret markerad cykelbana for
hogersvang finns pa gangbanan.
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7.1.2 Olycksstatistik

Under fem ar, halvarsskiftet 2009 — halvarsskiftet 2014, intraffade 25 olyckor med
personskador i korsningen. Av dessa var en olycka en dédsolycka dar en cyklist
blev pakord av en tung lasthil. Sex av olyckorna var fotgangare som halkat eller

snubblat.

Tabell 22. STRADA-uttag. Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor,

svara olyckor, lindriga olyckor)

Olyckstyp Antal olyckor Fordelning (D,S, L)
Singel (motorfordon) 1 (-1
Omkorning (motorfordon) 1 (-1
Upphinnande (motorfordon) 1 (- 1)
Avsvang (motorfordon) 1 (-1
Korsande (motorfordon) 2 (-,-,2)
Cykel/Moped (motorfordon) 5 (1,1,3)
Fotgéngare (motorfordon) 3 (-,-,3)
Fotgangare/Cykel/Moped 10 (-,1,9)
Ovriga (Varia) 1 (-, 1)
7.2  Konfliktstudie

| klocktimmar har studien utférts under 18 timmar férdelat pa tre vardagar.

Sammanlagt 31 konflikter varav 19 allvarliga noterades. Se Bilaga 13.4 Empiri S:t
Eriksplan, 13.4.1 Konflikter.

Konflikterna har sammanfattats i Tabell 23, och Tabell 25.

Tabell 23. Sammanstallning av konflikter med cykel.

Cyklist i konflikt med

Hogersvangande | Vanstersvangande | Motorfordon Cyklist
Kvadrant motorfordon motorfordon rakt fram
A 5 - - -
B - 2 - -
C 4 - - 1
D 4 1 -
Summa 13 1 1
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Tabell 24. Sammanstélining av konflikter med fotgéngare.

Fotgangare i konflikt med

Hogersvangande | Vanstersvangande | Motorfordon
Kvadrant motorfordon motorfordon rakt fram Cyklist
A - - - -
B - - - 1
C 1 - - -
D 1 -
Summa 2 1 0

Tabell 25. Sammanstélining av konflikter mellan motorfordon.

Motorfordon i konflikt med
Kvadrant Motorfordon
A 1
B ;
C 1
D 3
Summa 5

Majoriteten av konflikterna, 15 stycken, sker vid kvadrant D. Utfallet av allvarliga
konflikter &r hogst i kvadrant A. Kvadrant C och D har ocksa hog andel allvarliga
konflikter. Se Tabell 26.

Tabell 26. Sammanstélining av antalet konflikter per kvadrant.

Antal kon- Varav
Kvadrant flikter allvarliga
A 6
B 2
C 5
D* 15 6
Summa 31 19

*2 konflikter vid D som saknar TO-varde
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Vanligast ar konflikter da cyklist ska rakt fram och fordon svéanger hoger, Tabell 27.

Tabell 27. Antal registrerade allvarliga konflikter.

Konfliktstudie S:t Eriksplan
Fotg. Cykel
Cykel 2 1
Personbil - 7
Lastbil - 5

7.3 Beteendestudie

Se Bilaga 13.4 Empiri S:t Eriksplan, 13.4.2 Kvantitativa beteendestudier och 13.4.3
Kvalitativa beteendestudier.

Flodet fran tillfart C ar storst och majoriteten av cyklisterna dar kor rakt fram i kors-
ningen. Flodet ar mindre i tillfarterna B och D, de allra flesta kor rakt fram, Tabell 28
och Tabell 29. | Tabell 30 visas resultatet av den kvantitativa beteendestudien for de
olika tillfarterna. Hollandsk héger forekommer i kvadrant C och D. Det &r en liten
andel som kor mot rétt.

Tabell 28. Flode per tillfart under de 15 minuter som beteenden studerats.

Beteendestudier cyklister
S:t Eriksplan — S:t Eriksgatan - Rorstrandsgatan

Ben |Tid Rakt fram Vanster Hoéger

A Summa 15 min 56 0 3
B Summa 15 min 17 14 0
C Summa 15 min 79 8 49
D Summa 15 min 31 2 11
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Tabell 29. Andel per tillfart.

S:t Eriksplan — S:t Eriksgatan - Rorstrandsgatan

Beteendestudier cyklister

Ben |Tid Rakt fram Vanster Hoéger

A Andel 15 min 95% 0% 5%
B Andel 15 min 55% 45% 0%
C Andel 15 min 58% 6% 36%
D Andel 15 min 70% 5% 25%

Tabell 30. Registrerade beteenden i procent.

Beteendestudier cyklister

Korsning: St. Eriksplan - St Eriksgatan - Rorstrandsgatan

Andel
Varav Anldnder mot Anlander mot Anlander mot |Anldnder mot
Hollandsk rott & kor mot  [rott & vantarvid |rott & vantar rott & vantar
Ben Tid hoger rott stopplinje bak fram
Andel
A 15 min 0% 0% 100% 0% 0%
Andel
B 15 min 14% 18% 0% 68%
Andel
C 15 min 78% 24% 76% 0% 0%
Andel
D 15 min 91% 33% 13% 0% 53%
Kvadrant A

Majoriteten av de cyklister som kommer norrifran pa S:t Eriksgatan kor rakt igenom
korsningen. | férhallande till antalet cyklister ar det fa som svanger hdger och ingen
valjer att goéra en hollandsk hoger. Korvkiosk och tréd vid kvadrant A:s hérn kan bi-
dra till att cyklister inte valjer att géra en hollandsk hdger. Samtliga cyklister stannar
vid stopplinjen, det finns ingen cykelbox.
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Kvadrant B

| kvadrant B noterades ingen hégersvang under studietiden. Mer &n hélften av cy-
klisterna vantar framfor stopplinjen. Eftersom korfaltet &r trafikerat av framst buss-
trafik kan det antas att cyklisterna kanner sig nagot trangda och valjer att kéra fram
framfor bussen.

Kvadrant C

Kvadrant C har bade flest antal och hogst andel cyklister som utfor hdgersvang.
Aven andelen som utfor hollandsk hégersvang &r hog. De flesta cyklister vantar
langs med sidan av gangbanan vid stopplinjen. Straket ar det mest trafikerade i
korsningen vilket skulle kunna bidra till att andelen som kér mot rétt at hogre an i A
och B. Den mest troliga forklaringen ar dock den otydliga utformningen som kan fa
cyklisterna att tro att de inte omfattas av signalen

Kvadrant D

Fran tillfart D ar hollandsk hogersvang mycket vanligt, detta formodligen eftersom
det i plattbelaggningen pa gangbanan finns en markerad cykelbana, se Figur 17. Att
D har storst andel som kor mot rétt beror pa den hoga andelen hollandsk hoger-
svang. Den korta gronfasen kan ocksa vara en orsak, bade bilister och cyklister har
svart att hinna igenom korsningen under grontiden. Majoriteten av cyklisterna valjer
att vanta framfor motortrafiken, se Figur 18. Det finns gott om plats framfor busskor-
faltet mot S:t Eriksplan. Cyklister som ska rakt fram frAn Rérstrandsgatan valjer an-
tingen cykeloverfarten vid dvergangsstallet eller korfaltet tillsammans med ovrig tra-
fik. Vilket man véljer beror sannolikt pa vilket som bedéms som fortast (vilket beror
pa i vilken signalfas som man anlander till korsningen) och/eller upplevs som sé&kr-
ast.

Figur 18. Cykel vantar framfor motortrafi-
ken.

Figur 17. Markerad cykelbana
over gangbanan i kvadrant D.
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7.4  Sammanfattning

Flest konflikter registrerades i kvadrant D. Flest allvarliga konflikter har ocksa regi-
strerats dar samt i kvadrant A tatt foljt av kvadrant C. Konflikttyp med inbladning av
cykel och motorfordon som svanger héger &r vanligast. Antalet fotgangar-cykel kon-
flikter ar fler an i korsningen Goétgatan — Ringvagen, detta kan bero pa att den hol-
landska hogersvangen ar mer utbredd hér. Aven har tog cyklister det n&got lugnare
nar det svangde p& gadngbanan jamfort med nar de svangde hoger i gatan.

Hoégersvangande bussar vid C samt hdgersvangande personbilar vid A bidrar till
problematiken for cyklister som ska rakt fram respektive svanga hoger. Aven vans-
tersvéangande bussar mot Kungsholmen skapar trangsel och problematik for cyklis-
terna. Den korta gronfasen for dessa bussar forsamrar framkomligheten for buss
och trafiksékerheten for cyklister forsamras.

Fler konflikter uppstar nar trafikanter gér ovantade mandvrar. Ett exempel &r nar
bussar frdn S:t Eriksplan blockerar korsningen och cyklister maste sicksacka mellan
bilarna.
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38 HORNSTULL

Vid Hornstull finns det fran Lilieholmsbron en dubbelriktad cykelbana. P& grund av
dubbelriktningen ar cykelbanan helt separerad fran kérbanan och den omfattas inte
av trafiksignalen for biltrafiken. Vid hogersvang uppstar en hollandsk hégersvang for
cyklister pa vag Osterut, 6vriga cyklister hanvisas till cykeléverfarter vid de signalre-
glerade 6vergangsstéllena. Denna korsning har endast studerats med avseende pa
vilka beteenden som uppstar i anslutning till den hollandska hégersvangen.

8.1 Beskrivning av korsningen Langholmsgatan —

Hornsgatan

Korsningen vid Hornstull ar en fyrvagskorsning dar det finns bade cykelbanor och
cykelfalt. Det finns markerade cykel6verfarter i anslutning till samtliga 6vergangs-
stallen samt en anordnad hollandsk hdgersvang vid kvadrant C, se Figur 19 nedan.
De flesta cyklister aker pa férmiddagen i riktning mot centrala Stockholm, norrut
mellan C och B i Figur 19.
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Figur 19. Den studerade korsningen vid Hornstull.

8.1.1 Uppbyggnad

| kvadrant A finns det fyra korfalt pa Langholmsgatan i sodergdende riktning (tva
vanstersvangande, en rakt fram och en hégersvangande), ett fargmarkerat cykelfalt
och en busshallplats. Ingen cykelbox finns utan cyklisterna far vanta pa cykelfaltet
alternativt ta sig till gdngbanan eller nagot 6vergangstalle. | sjalva korsningen Gver
Hornsgatan (mellan A och D) &r tanken att cyklisterna ska kora via dvergangstallet.
Hornsgatan vasterut hade pa grund av byggnadsarbeten vid tillfallet for beteende-
studien ett korfalt och ingen cykelbana eller cykelfalt.
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Kvadrant B har tva korfalt pa LAngholmsgatan rakt fram, ett fargmarkerat cykelfalt
och en busshallplats. P4 Hornsgatan finns det fyra korfalt, tva vanstersvangande
(upp pa Lilieholmsbron), ett rakt fram mot Hornsgatan vasterut och ett till hoger mot
Langholmsgatan norrgdende. Vid Hornsgatan finns en separat cykelbana som an-
sluter till cykelféltet pa Langholmsgatan norrut eller 6vergangstallet mot kvadrant C.

Vid kvadrant C pa Langholmsgatan norrgdende finns det ett hogersvangande korfalt
samt ett busskorfalt rakt fram och tva vanliga korfalt rakt fram (vanstersvang ar inte
tilltet), samt en dubbelriktad cykelbana med hollandsk hogersvang. Cykeloverfar-
ten vid 6vergangstallet dver Hornsgatan har gront samtidigt som busskorfaltet rakt
fram, men inte samtidigt som hdgersvangande fordon. Hornsgatan 6sterut har tva
korfalt och en separat cykelbana. Over cykelbanan ar det markerat tva 6vergangs-
stéllen i gatan, men endast ett ar skyltat, det ar darfor framforallt vid det ena oklart
om signalregleringen 6ver resten av kdrbanan aven avser cykelbanan eller om cy-
klisterna alltid skall lAmna fotgangare foretrade.

Kvadrant D har tre korfalt och en separat cykelbana pa Langholmsgatan séderut
och ett korfalt pA Hornsgatan vasterut utan cykelbana eller cykelkorfalt p.g.a. om-
byggnation.

8.1.20lycksstatistik

Mellan halvarsskiftet 2009 och halvarsskiftet 2014 har sex personer skadats lindrigt
i cykelolyckor i denna korsning, enligt uppgifter fran Strada. Halften av dessa olyck-
or var singelolyckor dar cyklister har cyklat omkull eller &kt in i bildorrar etc. Reste-
rande olyckor var cyklister som krockat med motorfordon, dock bedéms ingen ha
skett i samband med hégersvang (ndgot oklar beskrivningar av en olycka).

8.2 Beteendestudie

Observation av cyklisters beteende i korsningen Hornsgatan - Langholmsgatan har
gjorts mellan kl. 07:30 och 09:00 den 24:e september. En person pa plats har note-
rat cyklisternas beteenden och eventuella konflikter mellan cyklister och 6vriga trafi-
kanter.

8.2.1 Empiri

Fran kl. 07:30 var trafiksignalerna i korsningen ur funktion, felanmalan gjordes och
problemet var 16st kl. 08:00. Under tiden som signalerna inte fungerade var det
stora problem i korsningen och cyklisterna betedde sig da pa tre olika satt; fortsatte
cykla som om de hade foretrade, fortsatte cykla men stannade da det kom bilar i
vagen, ledde cykeln dver gatan pa 6vergangstallet och samarbetade med 6vriga
trafikanter. Vid manga tillféllen héll cyklister pa att kora in i bilar och dessutom fore-
kom néagra konflikter mellan cyklister och gaende/cyklister.

Nar signalerna fungerade sa vantade de flesta p& gront ljus innan de cyklade vidare
och vid manga tillfallen blockerade cyklisterna 6vergangstallet vid kvadrant C mellan
gangbanan och refugen (6vergangstallet dver Langholmsgatan), se Figur 20. Aven
cyklister som korsar Langholmsgatan fran kvadrant D till C blev blockerade av de
lAnga cykelkoerna.
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Figur 20. Cyklister fran Liljeholmsbron blockerar 6vergangstallet for gaende.

Under rodtiden samlades upp till 35 cyklister vid dvergangstallet vid Hornsgatan,
endast ett par cyklade mot rétt under den studerade perioden. De flesta som passe-
rar dvergangstallet fran Liljieholmsbron mot Vasterbron cyklar p& vanster sida om
trafikljusen. Darfor valjer de som &ker i motsatt riktning (aven de cyklister som
kommer fran kvadrant A) att cykla pa cykeloverfarten till hdger om trafikljusen. Det
blir alltsa vanstertrafik for cyklisterna vid 6vergangstallet éver Hornsgatan, se Figur
21 och Figur 22.

e

o L}
o= ]

i
- AU
A
Vb
\y
b \

] o Figur 22. Vanstertrafik pa cykeloverfar-
Figur 21. Vanstertrafik pa cykeloverfarten  ten vid Hornsgatan.

vid Hornsgatan.

Maximal cykeltrafik var mellan 08:30-08:45 da antalet cyklister uppmattes till Gver
200 fran Lilieholmsbron. Fordelningen av dessa cyklister, samt antalet cyklister i
ovriga riktningar av korsningen, framgar av Figur 23.
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Figur 23. Antal cyklister per riktning i korsningen.

8.2.2 Resultat

Sammanfattningsvis kan man notera att de gaende oftast vantar in att cyklisterna
har passerat eller s& skyndar de sig 6ver eftersom cyklisterna inte verkar sakta ner
eller stanna for gdende. Overgangstallet mellan gdngbanan och refugen paverkar
alltsd inte cyklisternas beteende mot gangtrafikanter i sa stor utstrackning som van-
tat. Ett flertal konflikter mellan cyklister och gdende intraffade under observationer-
na, nagra exempel pa cyklisters beteende mot gdende kan ses i Figur 24 och Figur
25 och Figur 26.

Figur 24. Cyklist fran Liljeholmsbron Figur 25. En av fa cyklister fran Lilje-
stannar inte for gaende. holmsbron som bromsar in for gaende.
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Figur 26. Gaende springer 6ver for att hinna innan cyklisten kor forbi 6ver-
gangstallet.

Den huvudsakliga bedémningen ar att fa cyklister stannar for gédende, speciellt vid
Overgangstallena éver cykelbanorna vid kvadrant C som géar fran Lilieholmsbron
mot Vasterbron och 6sterut pa Hornsgatan (dar det finns en s.k. hollandsk hoger-
svang). Cyklar fran véastra delen av korsningen vajde i storre utstrackning for bade
cyklister och gaende, men vissa cyklade mot rott den sista delen av évergangsstal-
let 6ver Langholmsgatan mellan kvadrant D och C i Figur 19. Detta kan forklaras
med att de anlander sent i sin fas och hinner da endast halvvags 6ver korsningen.
Strackan vid detta 6vergangstalle ar lang och man har darfor flertalet refuger som
de flesta far vanta vid om man inte anlander precis da det blir grént. De cyklister
som anlander till korsningen fran Vasterbron och svanger dster mot Hornsgatan
vajer oftast for andra trafikanter och haller en lagre hastighet &n de som kommer
fran Lilieholmsbron.

Beddmningen ar att utformningen med friliggande cykelbana kan medfdra att kon-
flikter mellan hdgersvangande motorfordon och hdgersvangande cyklister undviks.
Viktigare for cyklisternas sakerhet p& denna plats ar dock att trafiksignalen skiljer
cyklister som skall rakt fram fran hégersvangande bilar.

8.3 Sammanfattning

Vid observationerna under formiddagen var det manga cyklister som anlande till
korsningen (kvadrant C, Figur 19) fran Liljeholmsbron. En stor andel av dessa
svangde hoger mot Hornsgatan och anvande darmed den hollandska hoger-
svangen. Konflikter mellan cyklister och hégersvangande fordon kunde inte obser-
veras under perioden. Daremot férekom konflikter mellan hdgersvangande cyklister
och gaende vid kvadrant C. Kombinationen av hog hastighet och beteendet att inte
véja for gdende skulle kunna orsaka allvarliga olyckor.
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9 INTERNATIONELL UTBLICK

Den norska Trafiksikkerhetshdndboken® samlar och redovisar forskning fran hela
varlden inom trafiksakerhet och uppdateras kontinuerligt. Enligt den ar den sékraste
utformningen att cykelbanan kortas av och cyklisterna leds ut i kérbanan fore kors-
ningen. Se vidare Bilaga 13.1.1.

9.1 Danmark

| Danmark ar allvarliga olyckor mellan hdgersvangande tunga fordon och cyklister
ett stort problem. Under &ren 2003-2013 har i genomsnitt sex cyklister per ar dott i
den typen av olyckor och 13 personer skadats allvarligt®. Ett antal rapporter med
olycksstatistik och forslag pa atgarder har tagits fram som behandlar problematiken.
Trafikstyrelsen, Vejdirektoratet och Rigspolitiet presenterade i mars 2014 en strategi
for att férebygga denna typ av olyckor. | strategin konstateras att olycksuppfdljning
visar att det hade varit mojligt for trafikanterna att undvika samtliga dédsolyckor,
forutsatt att de hade varit mer uppméarksamma.

Strategin fastslar fyra huvudspar for att forebygga den héar olyckstypen:

e Flera platser behdver byggas om

e Informationséatgarder till bade cyklister och lastbilsférare

e Bibehallen lagstiftning om vajningsplikt/orienteringsstopp nar lastbilar
svanger hdger samt gallande utrustning och utformning av lastbilar (speg-
lar)

e Polisen skall folja upp med relevanta kontroller av cyklisternas beteenden,
lastbilarnas speglar och siktférhallanden fran forarhytterna

Sammantaget fastslas att staten och kommunerna, i egenskap av vaghallare, maste
gora vad de kan for att férebygga denna typ av olyckor, men att ett stort ansvar lig-
ger pa cyklisterna och lasthilsforarna.

Konkreta atgardsforslag som tas upp och foreslas i strategin:

Informationskampanijer riktade mot lastbilsforare och cyklister

Lag om orienteringsstopp for lastbilar som svanger hoger ska behallas

Utbildning av lastbilsférare

Certifieringssystem for féretag som bedriver transporter med tunga fordon

Event dar cyklister informeras om riskerna, samordnas med 6vervaknings-

kampanjer

Poliskontroll av speglar och sikt i lastbilar

Frontspeglar som hjalper forare att se cyklister som star nara framfor fordo-

net

e Vagtekniska atgarder

= Tillbakadragen stopplinje for biltrafiken

= Separat reglering av cykeltrafiken (egen fas for cyklister
rakt fram eller att alla cyklister i korsningen har gront samti-
digt (forekommer i Holland)

= FOorgront i signalen for cyklister

=  Hoégersvangskaorfalt for biltrafiken och avkortat cykelfalt

2

http://tsh.toi.no/
3 Att jamféra med fyra dodsolyckor under fem &r (2009-2013) i Sverige
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= Storskaleforsok med cykelboxar
= Okad kunskap i kommunerna om korsningsutformning

e Forskning
o Forskning om férarnas majlighet att éverblicka situationen

Foljande fysiska atgarder rekommenderas inte:

e Hollandsk hogersvéng i skydd av refug. Denna atgard bedéms inte vara en
trafiksékerhetsatgard utan en framkomlighetsatgard. Olyckor sker aven med
denna utformning.

e Cykelfalt markeras med farg i gatan

e Trafikspeglar

e Varningssystem riktade till cyklisterna

e Varningssystem riktade till lastbilsforare i gatan eller fordonet

Motiv for att inte rekommendera atgarderna kan dels vara att de be-
doéms/konstaterats ha ingen eller negativ sékerhetseffekt dels att de ar otillrackligt
utvarderade.

Hégersvangskaorfalt for biltrafik och avkortat cykelfalt

En undersokning i Képenhamn har kommit fram till att den sékraste utformningen &r
framdragen stopplinje for cykeltrafik tilsammans med separat hogersvangskorfalt
for biltrafiken. Se Figur 27. Cyklister som skall rakt fram har da inte gront samtidigt
som hégersvangande trafik.

Figur 27 Den utformning som studien i Kdpenhamn fann sékrast for cyklister.
Ra&dhusplatsen i Kopenhamn.

Om det inte finns utrymme for bade separat hdgersvangskorfalt och cykelfalt sa ar
den nast basta I6sningen att cykelfaltet upphor och gar upp i ett hdgersvangskorfalt.
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Se Figur 28 nedan.

Figur 28. Gemensamt hdogersvangskaorfalt for bilar och cyklar.

Cyklisterna ges da mojligheten att cykla rakt fram till vanster om biltrafiken eller att
lagga sig bakom en hégersvangande (last)bil. Atgarder férutsétter att cyklisterna
verkligen véljer det tankta korsattet och inte passerar forbi en bilké till héger.

Figur 29. Cykelbanan upphor och 6vergar i ett med biltrafiken gemensamt ho-
gersvangsfalt och ett cykelfalt for cyklister som ska rakt fram.

Forsok med hdgersvang vid réd signal

Det pagar for tillfallet ett forsok med hogersvang mot rott for cyklister, en sa kallad
Hollandsk hogersvang pa vanster sida om signalstolpen. Detta gors for att oka
framkomligheten for cyklister s att fler valjer att cykla. Forsoket pagar under 2014
och 2015 for att sedan utvarderas 2016. Forsoket pagar i cirka 30 korsningar pa det
statliga vagnétet och intresserade kommuner har ocksa fatt méjlighet att delta. For-
soket kraver dispens fran gallande lagstiftning.
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9.2 Holland

Aven i Holland &r olyckor med cyklister och tunga fordon i korsningar ett stort pro-
blem.
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Figur 30. Svart skadade (réd linje) och dodade (bla linje) cyklister i “déda vin-
keln”- olyckor i Holland”.

Det finns ett antal handbécker och rapporter om utformning for cykeltrafik, &ven
nagra som behandlar olyckor med hogersvangande tunga fordon. Se sammanstall-
ningen av rapporter och handbdcker i Bilaga 13.1 Sammanstéllning av nagra rap-
porter, handb6cker och hemsidor.

Aven om avsikten &r att det ska vara sakrare att cyklister svanger hoger i skydd av
refug sé har det inte hittats ndgon forskning som visar att utformningen skulle vara
sakrare &n annan utformning.

9.3 Storbritannien, London

Av 14 dbddade cyklister i London 2013 var nio i olyckor med lastbilar. | hela UK do-
dades 25 cyklister av lastbilar under 2012°. Av de 28 cyklister som sedan 2009 har
dodats i kollisioner med tunga lastbilar i London har en stor del intréffat nar lastbilen
har svangt vanster®.

Transport For London (TfL) har ett program som heter Better junctions for cyclists
(Battre korsningar for cyklister) Pa deras hemsida beskriver de projektet s har:

"Vi ar fast beslutna att géra Londons mest trafikerade korsningar sékrare och mer
attraktivt for cyklister och andra oskyddade trafikanter.”

4 Kalla: Fietsberaad;

% Kalla The Times http://www.thetimes.co.uk/tto/public/cyclesafety/article4161185.ece

¢ Kalla: Transport Research Laboratory (TRL)
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Projektet for battre korsningar, som ingar i arbetet med att forverkliga malen for sak-
rare cykling, innebar att betydande forbattringar skall genomféras i 33 korsningar,
daribland nagra av de stérsta och mest osékra korsningarna i London.

Figur 31. En korsningstyp som prdvas inom projektet. Cyklisterna har samma
gronfas som trafik rakt fram, men skild fran vanstersvangsfasen.

Ar 2013 bestallde TfL en stor undersékning om cykelsékerhet for att fa fram innova-
tiva atgarder for cyklister och préva om de kan vara lamplig i London. Bland de at-
garder som har studerats finns cirkulationsplatser enligt Hollandsk modell for att
minska riskerna for cyklister som skall % varv i cirkulationen samt separata signal-
faser for cyklister.

Transport Research Laboratory (TRL) som genomfdr undersdkningen har aven gjort
forsok for att studera hur olika atgarder kan forbattra sakerheten vid vanstersvang
over cykelfalt/cykelbanor. Det som studerats ar bl. a pa vilket avstand fran en kors-
ning som cykelbanorna bor 6verga i cykelfalt, om tillbakadragen stopplinje kan pa-
verka sakerheten i korsningar och vilka dvriga effekter som det kan ha (férandring
av korspar, kérmonster, kortid genom korsningen) samt varnings- och detekterings-
system.

Kerb-segregated
cycle lane

Segregation set-
back distance

Goods vehicle
path
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Figur 32. TRL har bl. a studerat var cykelbanor skall éverga till cykelfalt infor
en korsning.

TRL genomfor férsok dar cyklister forses med tags och lastbilsférare med detekte-
ringsutrustning som varnar om en cyklist med tag befinner sig dar lastbilsférarna
inte kan se dem. De provar aven system dar det inte behdvs nagon utrustning pa
cyklarna utan endast detekterings- och varningssystem i lastbilarna. Problemet ar
att finna tillrackligt palitlig utrustning som endast varnar for cyklar som befinner sig
pa en farlig plats och som inte distraherar férarna i onédan.

Andra exempel pa atgarder som genomfors inom battre korsningsprojektet eller
provas av TfL:

e FOrstk med nya signaler speciellt for cyklister, for att ge dem hdgre prioritet
i korsningar

e Placera ut trafikspeglar i korsningar for att hjélpa forarna att se cyklister

som befinner sig i déda vinkeln

Att anta basta praxis fran andra europeiska lander

Att infora fler cykelbanor separerade fran trafiken

Inférande av 20mph (32 km/h) som hastighetsgréans

Modifiera och férbattra korsningar

Utbildning av mer &n 4 000 lastbilsforare

Testa ny teknik for tunga fordon s att den basta utrustningen kan rekom-

menderas

e Introducera ett program for att uppmuntra basta praxis

e Utbildning fér mer &n 6 900 cyklister

e Genomfdra mer @n 8 600 cykelsédkerhetskontroller

Figur 33. Trafikspegel som ska hjalpa lastbilsforare att se cyklister.

Frén 2015 kommer sannolikt lastbilar som saknar sidoskydd och extra backspeglar
att forbjudas att trafikera gatorna i London.

Som exempel pa privata initiativ har varuhuskedjan Sainsbury’s borjat forse sina
lastbilar med kameror som ger férarna runt om sikt, detekterings- och varningssy-
stem, sidoskydd som férhindrar att cyklister dras in under lastbilarna och extra var-
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ningsbelysning. Forarna skall ocksa fa extra utbildning. Kostnaden for detta ar 10 %
av lastbilens kostnad.

9.4 USA

Aven i USA har trafiksdkerhetsproblemet med higersvangande lastbilar och cyklis-
ter uppméarksammats. Studier och jamférelser mellan hollandsk och amerikansk
utformning finns (se Bilaga 13.1.14) men nagon utvardering av de olika utformning-
arnas effekt p& sakerheten har inte hittats.

Institute of Transportation Engineers (ITE) har 2014 haft ett webinarium som be-
handlade fragan, vilket visar att fragan ar aktuell och féremal for diskussioner aven i
USA.
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10 ANALYS

10.1 Validering

Enligt C. Hydéns doktorsavhandling har den Svenska konfliktstudien visat sig valid
nar det galler metoden att predicera typer av olyckor och antal olyckor. Det &ar de
allvarliga konflikterna som kan jamféras med utdraget av olycksstatistik fran
STRADA.

Tabell 31. Antal personskadeolyckor fran STRADA med inblandning av cykel,
antal allvarliga konflikter med inblandning av cykel registrerade under kon-
fliktstudien och flodet fran beteendestudien.

STRADA Cykelflode fran
med in- Allvarliga konflikter | beteendestudien
blandning | med inblandning
cykel cykel
Gotgatan -
Ringvagen 9 7 910
Odengatan 7 23 297
S:t Eriksplan 8 12 481

Var studie visar pa ett nagot forhallandevis hogt antal konflikter i korsningen Oden-
gatan — Birger Jarlsgatan. Fordelningen pa olyckstyp mellan korsningarna verkar
daremot rimliga. Att Odengatan avviker med ett hogre antal konflikter i férhallande
till olyckor i STRADA kan bero pa ett antal slumpmassiga faktorer, &ndrad utform-
ning eller p& grund av det pagaende byggnadsarbetet.

Studien och STRADA visar pa ungefar samma riskbild fér cyklister i de olika kors-
ningarna. Som cyklist ar det betydligt storre risk att vistas i korsningen Odengatan —
Birger Jarlsgatan an Goétgatan - Ringvagen. Se Tabell 32 och Tabell 33.

Tabell 32. Fordelning olyckstyp per korsning déar cykel varit inblandad enligt
STRADA uttaget.

STRADA Gotgatan - Ringvagen Odengatan - Birger Jarlsgatan S:t Eriksplan
Singel Fotg. Cykel Singel Fotg. Cykel Singel Fotg. Cykel

Cykel 33% 11% 20% 20% 13% 25%

Personbil 45% 60%

Lastbil 11%

Tabell 33. Fordelning konflikttyp per korsning déar cykel varit inblandad enligt
konfliktstudiens allvarliga konflikter.

Konfliktstudie Gotgatan - Ringvagen Odengatan - Birger Jarlsgatan S:t Eriksplan
Singel Fotg. Cykel Singel Fotg. Cykel Singel Fotg. Cykel

Cykel - 29% 5% 5% 13%

Personbil 57% 86%

Lastbil 14% 5%
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10.2 Djupanalys konflikt cyklist och
hogersvangande motorfordon

For att kunna foresla atgarder behéver konflikterna med hogersvangande motorfor-
don och cyklister analyseras. Dessa konflikter finns utplockade ur de tre konfliktstu-
dierna och redovisas i Bilagor 13.5 Djupanalys. Konflikterna sammanfattas i Tabell
34 och Tabell 35.

Tabell 34. Konflikter mellan hégersvangande motorfordon och cyklister.

Hogersvingande motorfordon i konflikt med
Hoégersviangande Korsande cy-
cyklist*® Cyklist rakt fram | klist**
5 27 1

*Varav en vantande cyklist. **Korsande cyklist &r i detta fall en cyklist som passerar
Overgangstallet.

Tabell 35. Konflikter mellan cyklister och fotgangare.

Cyklist i konflikt med

Varav beror p3 hol-
Fotgdngare landsk hoger

7 4

Studierna visar tydligt p& att vid inblandning av hégersvangande motorfordon &r
konflikttypen dar cyklister ska rakt fram vanligast forekommande. Dessa konflikter
kan inte undvikas med hjalp av hollandsk hoger utan kraver andra atgarder, se av-
snitt 12 Rekommendationer.

Samtliga konflikter mellan hégersvangande motorfordon och hégersvangande cy-
klist skulle ha kunnat undvikas om cyklisten gjort en sa kallad hollandsk héger ef-
tersom cyklisten da inte befunnit sig i kdrbanan.

Av de registrerade konflikterna mellan cyklist och fotgangare i Gotgatan - Ringva-
gen (2 st.) och Odengatan (1 st.) ar inga en konsekvens av att cyklisten gjort en hol-
landsk hodger. Dock ar det tvartom vid S:t Eriksplan (4 st.), samtliga konflikter mellan
cyklister och fotgangare sker i samband med hollandsk hoger.

10.3 Korsningarnas utformning

Gotgatan - Ringvagen ar den korsning som verkar fungera bast av de tre i dagsla-
get. Vid Ahléns-hérnet (kvadrant D) ar det ont om yta vilket skapar trangsel och i sin
tur konflikter mellan motorfordon och véantande cyklister. En breddning for cyklister-
na skulle innebéra samre framkomlighet fér bussar eller fotgangare om en del av
gangbanan tas i ansprak. Eftersom det &r ont om yta redan idag ar det en frdga om
vilket trafikslag som man 6nskar prioritera.

Noteras kan att samtliga cykelverfarter i korsningen ar fargmarkerade. Enligt
danska studier tkar olycksrisken om flera 6verfarter i en korsning ar fargmarkerade,
daremot forbattras sékerheten om endast en dverfart ar fargmarkerad.

| korsningen Odengatan — Birger Jarlsgatan &r det trdngt och motorfordon som ska
rakt fram respektive svanga hdger ar inte separerade fran varandra férutom i kva-
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drant C. | kvadrant C har noterats fem konflikter mellan cykel och motorfordon da
motorfordon svanger hdger och cyklist ska rakt fram. Bésta sattet att bli av med
denna konflikt ar att i signalregleringen lata dessa tva riktningar ha olika gronfaser. |
de andra tillfarterna bér detta ocksa genomféras om méjligt, alternativt ordna sa att
motorfordon rakt fram och mot hdger har separata korfalt och att cyklister hanvisas
till det hégersvangande korfaltet.

Cykelbanorna pé Birger Jarlsgatan ar inte avkortade utan cyklisterna kommer ut i
koérfaltet precis i korsningen vilket kan vara dverraskande fér dvrig trafik. For att 6ka
séakerheten bor cykelbanorna kortas av och cyklisterna ledas ut i kérbanan tidigare.

| korsningen S:t Eriksplan — S:t Eriksgatan — Rorstrandsgatan bor, likt i de dvriga
korsningarna, signalregleringen ses Over sa att den i stérsta méjliga man separerar
hogersvangande motorfordon och cyklister som ska rakt fram. Vid tillfarten pa S:t
Eriksgatan mot S:t Eriksbron finns mojlighet att separera motorfordon som ska rakt
fram och hoger samtidigt som cyklister tillats anvanda det hogersvangande korfaltet.
I korsningen finns maojlighet for cyklister att utfora en hollandsk hoger i tva av kors-
ningens tillfarter.

| kvadrant C finns en stor yta for gdende som aven anvands av cyklister enligt ob-
servationerna. Inga konflikter mellan cyklister och fotgangare har registrerats pa
ytan. Daremot behdver utformningen av cykelbanan/cykelfaltet i kvadrant C ses
Over sa att det blir tydligt for bade cyklister och fotgangare vilka regler som galler.
Som det ser ut nu ar det oklart om det &ar ett cykelfalt som omfattas av signa-
len/évergéngsstallet eller om det &r en friliggande cykelbana déar cyklisterna inte
behodver ta hansyn till fotgéangare eller signal.
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11 SLUTSATS

Olyckor mellan svangande tunga fordon och cyklister i korsningar har medfért flera
dodsolyckor i Stockholm varfér denna studie initierades. Fragan var om hollandsk
hoger skulle kunna vara en l6sning pa detta problem. Parallella insamlingsdata fran
konfliktstudie, beteendestudie och litteraturstudie visar pa att hdgersvangande for-
don &r ett stort trafiksdkerhetsproblem for cyklister.

Problemet med olyckor mellan héger- (vanster-)svangande lastbilar och cyklister i
korsningar &r stort i flera lander och forsok att hitta metoder for att forebygga dem
pagar. De atgarder som har tagits fram ar fysiska atgarder i gatumiljon och/eller pa
fordonen samt i form av uthildning, kampanjer och lagstiftning.

Denna typ av olyckor kan upptrada i alla sorters korsningar dar lastbilar far svanga
hoger och det kan forekomma cyklister. Det vill saga i ett mycket stort antal kors-
ningar. Olyckorna intraffar bade i korsningar med och utan signalreglering. Proble-
met kan darfor inte enbart ses som platsspecifikt. Olyckstypen kan jamféras med
halkolyckor, dessa sker éverallt hela tiden och kan inte enbart byggas bort. Det ar
helt enkelt inte mgjligt att bygga om samtliga korsningar dar en cyklist och en last-
bil/buss kan befinna sig samtidigt. Generella atgarder skulle istéllet behtva vara
atgarder pa fordonen eller informerande kampanijer.

Olika typer av detekterings och varningssystem, i det tunga fordonet, hos cyklisten
eller i gatumiljén har de nackdelarna att de inte fungerar pa platser dar det ar myck-
et cyklister, att de kan ge felaktig information eller riskerar att ge de inblandade tra-
fikanterna en dvertro pa systemets funktion. De analyser som &r gjorda visar pa att
de inte kan l6sa problemet. Extra backspeglar kan ge en viss 6kad sékerhet, men
statistiskt sékerstalld utvardering saknas. Effekter av kampanjer och undervisning ar
starkt varierande.

I korsningar dar det finns anordningar (cykelbanor, cykelfélt, signaler) for cykeltrafi-
ken och/eller dér det ar stor férekomst av cyklister, behdver dock utformningen f6-
rebygga hogersvangsolyckor. Bast dokumenterad effekt har avkortad cykelbana déar
cyklisterna fore korsningen leds ut i kérbanan, antingen i ett cykelfalt eller i blandtra-
fik. En av fordelarna med denna &tgéard &r att den fungerar bade i korsningar med
och utan signal och oavsett om signalen ar gron eller réd.

Cykelboxar och tillbakadragen stopplinje fungerar bra i signalreglerade korsningar
om cyklisterna kommer till korsningen nar det ar rétt. Men de fungerar inte lika bra
om cyklisten anlander till korsningen nar det ar gront. Vilken effekt cykelboxarna har
pa trafiksakerheten beror dock pa hur de anvands, hur cykelfaltet/cykelbanan fram
till boxen ar utformat samt om bilisterna "fredar” dem eller inte.

Separering av cyklister och motorfordon kan géras inte bara i rum utan aven i tid.
Separerad signalreglering, dvs. att hégersvangande motorfordon och cyklister rakt
fram inte har grént samtidigt, &r enligt studien och litteraturen en effektiv atgard.

Konfliktstudien tycks visa pa att d& cyklister inte har en markerad fardvag ror de sig
med storre forsiktighet och anpassar sig efter fotgdngarnas rorelser. Detta bekraftar
slutsatserna fran faltstudierna vid Goétgatan - Ringvagen och vid S: Eriksplan. Kom-
binationen av hog hastighet och beteendet att inte vaja for gaende skulle kunna or-
saka allvarliga olyckor. Mojliggdr man for hollandsk héger med fysik utformning kan
det anpassande beteendet férsvinna och fler konflikter kan uppstad mellan cyklister
och fotgangare. For att forebygga olyckor ar det viktigt att se till sa att den hol-
landska hégern utformas med hastighetsnedsattande belaggning och tydlig vajning
mot fotgangare sa att inte konflikterna 6kar mellan dessa trafikanter.
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11.1 Svar pa fragestallningarna

Inledningsvis (se 2.1 Hypotes) stélldes ett antal kriterier upp for att Hollandsk hoéger
skulle kunna vara losningen pa problemet med hdgersvéangsolyckor.

De cyklister som riskerar att hamna i konflikt/olyckssituation med svangande
bilar skall svanga hdger

Utifran konflikt- och beteendestudier, olycksrapporter samt internationella referenser
kan slutsatsen dras att det framférallt &r cyklister som ska rakt fram som riskerar att
klammas av hégersvangande bilar.

Inga nya allvarliga risker uppstar, t ex mellan cyklister och fotgangare

Saval konflikt- och beteendestudier som internationella referenser ger att det finns
en risk for olyckor och konflikter mellan gdende och cyklister vid hollandsk hoger-
svang. Hur allvarliga de blir beror framst pa cyklisternas hastighet, som ar beroende
av utformningen, men aven vid laga hastigheter kan svara skador uppsta.

Sakerheten for cyklister som skall rakt fram far inte forsamras

Om s&kerheten for cyklister rakt fram forsamras eller inte beror pa alternativ/befintlig
utformning. Eftersom det finns andra utformningar som har en god effekt pa saker-
heten kan hollandsk hdger férsamra sakerheten for cyklister som ska rakt fram jam-
fort med de utformningar som rekommenderas, se avsnitt 12 Rekommendationer.
Pa grund av problem med sakerheten har denna korsningsutformning de senaste
tjugo aren undvikits eller byggts bort i Sverige, vilket tycks ha varit en god strategi.
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12 REKOMMENDATIONER

12.1 Generella atgarder

For att minska hégersvéangsolyckor mellan tunga fordon och cyklister bor cykelbanor
i korsningar utformas sa att cykelbanan upphor fére korsningen och 6vergar i cykel-

falt eller blandtrafik. Vid cykelfalt bor cykelbox eller framdragen stopplinje for cyklis-

terna anvandas.

Signalreglerade korsningar bor ur trafiksakerhetssynpunkt utformas sé att hoger-
svangande bilar och cyklister rakt fram inte har samma gronfas.

Pa platser dar en mojlighet att svanga hdger utan att stanna for rod signal ar 6nsk-
vard kan hollandsk hdger anlaggas som en framkomlighetséatgard. Det ar da viktigt
att utformningen ar tydlig och &ven omhandertar cyklister rakt fram. Konflikter mel-
lan gdende och cyklister maste forebyggas genom hastighetssankande atgarder
och tydlig vagmarkering och skyltning. En beldggning med plattor bedéms battre an
asfalt p& cykelbanan. Aven risken for konflikter med korsande bilar och cyklister
(som har gront) behover tas om hand och regleras genom véajningsplikt.

Forandringar och atgarder pa tunga fordon har en mer generell effekt, det galler t ex
lagt placerade backspeglar (EU-krav sedan 2003), sidoskydd, dérrar med storre
fonsterrutor och |1agt placerade forarhytter. Genom att stalla krav p& denna utrust-
ning vid upphandlingar kan staden bidra till att hoja trafikséakerheten.

12.2 Atgéarder i de studerade korsningarna

Gotgatan - Ringvagen
Utred om det ar mojligheten att ge mer utrymme for gaende och cyklister i kvadrant
D sa att vantande inte riskerar att komma i konflikt med svangande bussar.

Enligt de rekommendationer som finns bor det utredas om fargmarkeringen pa tre
av cykelbverfarterna ska tas bort.

Hornstull

Se over otydligheten vad galler 6vergangsstéllena 6ver cykelbanan sa att den blir
korrekt och tydlig. Infér nagon form av hastighetsdampande atgard for cyklisterna
for att minska riskerna i interaktionerna med fotgangare. Det kan vara rafflor eller
annan belaggning. Utrymmet fér vantande cyklister vid réd signal bor utdkas. Dessa
atgarder skulle sannolikt aven forbattra tryggheten for fotgangarna.
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Odengatan Birger Jarlsgatan

Cykelbanorna pa Birger Jarlsgatan bor upphdra tidigare och cyklisterna ledas till
cykelboxarna via cykelfalt. Pa sa satt blir de tydligare en del av trafiken infor kors-
ningen och dyker inte upp plétsligt. Bilférarna skulle da lattare se dem innan kors-
ningen och konflikter férebyggas.

Det bor 6vervagas om fargmarkeringen pa en av cykel6verfarterna ska tas bort.
Bade Odengatan och Birger Jarlsgatan ingér i pendlingsstrak, men eftersom flodet i
riktning soderut pa Birger Jarlsgatan ar storst foreslas att den mélningen bor vara
kvar. Det skedde aven flera konflikter med cyklister i riktning sdderut.

S:t Eriksgatan S:t Eriksplan

Cykelbanan/cykelfaltet vid C atgardas sa att det blir tydligt vilka regler som galler for
cyklister och fotgéngare. Eventuellt skulle man kunna tanka sig en markerad cykel-
bana 6ver gangbanan i kvadrant C, men risken ar att det blir mer konflikter med fot-
gangare jamfort med idag. Endast en dverfart ar fargmarkerad varfér den rekom-
menderas att vara kvar.
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13 BILAGOR

13.1 Sammanstéllning av nagra rapporter,
handbocker och hemsidor

13.1.1 Trafiksikkerhetshandboken (TOI)

Den norska Trafiksikkerhetshandboken samlar och redovisar forskning fran hela
varlden inom trafiksékerhet och uppdateras kontinuerligt.

Extra backspeglar och kameror

| Danmark infordes 1988 krav pa extra backspegel pa hoger sida for att minska
olyckor vid hdgersvangande lastbilar. Uppfdljningen visade en antydan till fler olyck-
or med svara personskador och farre dodsolyckor, men effekten var inte statistiskt
sakerstalld. Undersokningarna visade ocksa att mer &n hélften av backspeglarna
var felaktigt instéllda.

Sedan 2003 ar det krav pa extra speglar i EU. | Norge var det under aren 2005-
2008 sju olyckor déar en cyklist blev dédad av en lastbil. | fem av dessa svangde
lastbilen hdger, olyckorna intraffade trots att férarna hade kontrollerat i alla speglar-
na. Trots det tyder undersokningar pa att fler "dédavinkeln”-speglar skulle kunna
minska antalet olyckor.

Det finns inga studier av kamerors effekt pa trafikolyckor.
Foretagsinspektioner och certifiering:

Det finns positiva trafikséakerhetseffekter av certifieringssystem for tunga transporter,
de ar dock allmanna och kan inte anvandas for att analysera en viss olyckstyp.
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Utformning och utméarkning i korsningar
Effekter av ett antal atgarder i korsningar finns samlat i Trafiksikkerhetshandboken.

Tabell 36. Tabell fran Trafiksikkerhetshandboken: Virkninger av ulike utforminger
av gang- og sykkelveg, sykkelveg og/eller -felt i kryss. Prosent endring av antall ulyk-
ker.

Prosent endring i antall personskadeulykker

Tiltak Ulykkestyper som Beste Usikkerhet i
pavirkes anslag virkning

Avkortet sykkelveg i signalregulerte kryss Sykkelulykker -31 (-45; -12)

Overkjarsel i vikepliktregulert kryss Sykkelulykker -13 (-36; +16)
Fotgjengerulykker -54 (-77; -6)
Kjaretayulykker +11 (-14; +43)

Framskutt stopplinje for sykler i signalregulerte kryss Alle ulykker -16 (-39; +16)
Sykkelulykker -19 (-47; +23)
Kjgretayulykker -11 (-46; +49)

Farget sykkelfelt i signalregulerte kryss Alle ulykker -2 (-15; +22)
Sykkelulykker -22 (-33;-8)
Fotgjengerulykker +23 (-14; +77)
Kjgretayulykker +14 (0; +30)

Farget sykkelfelt i signalregulerte kryss - 1 felt Alle ulykker -10 (-20; +1)
(alle skadegrader)

Farget sykkelfelt i signalregulerte kryss - 2 felt Alle ulykker +23 (0; +51)
(alle skadegrader)

Farget sykkelfelt i signalregulerte kryss - 4 felt Alle ulykker +60 (15; +122)
(alle skadegrader)

Oppmerkningstiltak generelt i vikepliktregulert kryss (eks- Sykkelulykker -6 (-31; +29)

klusiv farget oppmerking)

Harlekinmenster i vikepliktregulert kryss Sykkelulykker -16 (-61; +80)

Sykkelsymbol i vikepliktregulert kryss Sykkelulykker -5 (-33; +34)

Beskrivning av atgarder och effekter i korsningar

Avkortet sykkelveg: Avkortet sykkelveg i signalregulerte kryss ser ut til a redusere antall sykkelulykker
med omkring 31%. Denne reduksjon er statistisk palitelig. Forklaringen pa reduksjonen er sammen-
blandingen av biler og sykler far krysset gker bade oppmerksomheten péa hverandre og syklistenes
utrygghetsfalelse (Pfeifer, 1999, Agerholm et al., 2008). Dette er saledes en mulighet for & forbedre
sykkelveges sikkerhet i kryss. En gjennomgang av sykkelhandbgker og lignende fra Danmark, Sverige,
Nederland, Belgia, Tyskland, Storbritannia, USA, Canada og Australia viser at denne utformning anbe-
fales i alle de gjennomgatte land (Sgrensen, 2009).
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Overkjorsel: Ifglge de inkluderte undersgkelser gir utformingen en ikke signifikant nedgang i antall
sykkelulykker pa 13%. Ifglge en ikke inkludert sammenligning av 29 kryss med overkjgrsel og 22
kryss med avbrutt sykkelveg i Danmark er antall sykkelulykker i forhold til sykkeltrafikken er 26%
lavere i kryss med overkjarsel enn kryss med avbrutt sykkelveg, hvis sykehusregistrert ulykker inklu-
deres i undersgkelsen. Antall drepte og hard skadde er likevel hgyere i kryss med overkjgrsler. Ingen
av resultatene er statistisk pélitelig (Fjordback, Lahrmann og Sgrensen, 2007). Antall fotgjengerulyk-
ker halveres. Forklaringen er at en overkjgrsel normalt omfatter bade sykkelveg og fortau. For ulykker
med motorkjaretayer ses en svak ikke signifikant stigning.

Framskutt stopplinje for sykler / tilbaketrukket stopplinje for biler: Framskutt stopplinje for syklister
benyttes i signalregulerte kryss for & hindre ulykker hvor hgyresvingende motorkjeretay kjgrer pa sy-
klister som skal rett fram gjennom krysset. VVed & merke opp stopplinjen for syklister lengre fram i
krysset enn stopplinjen for motorkjgaretay, blir syklistene mer synlige for hgyresvingende motor-
kjgretay. Framskutt stopplinje for syklister i kryss synes a fare til en nedgang i antall ulykker for bade
syklister og motorkjgretay. Nedgangen er ikke statistisk palitelig. Tiltaket anbefales i den norske syk-
kelhandbok og sykkelhandbgker fra blant annet Danmark, Tyskland og Storbritannia, Australia og
delvis USA (Sgrensen, 2009).

Sykkelboks: Oppmerkningen anbefales som i sykkelhdndbgker og lignende i bade Norge, Danmark,
Sverige, Nederland, Belgia, Tyskland, Storbritannia, USA, Canada og Australia. Oppmerkningen angis
a forbedre sikkerhet for syKklister, idet syklistene blir mer synlige. Derutover kan tiltaket ha en farts-
dempende effekt for motorkjaretgyer (Sgrensen, 2009).

Det er ikke funnet noen effektstudier som omfatter ulykker, men det er foretatt flere studier hvor sy-
klisters og bilisters atferd er blitt videoregistrert og analysert. Studier fra Christchurch, New Zealand
(Newman, 2002) og Portland, Oregon (Dill m.fl., 2012) fant ingen problemer for syklistenes sikkerhet
og redusert antall konflikter. Hunter (2000) fant en liten gkning av antall konflikter mellom syklister
og andre kjgretgy. Andelen av syklistene som var innblandet i konflikter gkte fra 1,3% til 1,5% etter at
sykkelboks ble oppmerket. Ingen av syklistene som var innblandet i konflikter hadde imidlertid brukt
sykkelboksen etter hensikten. Antall konflikter kan veere avhengig av hvordan sykkelfeltet fram til
sykkelboksen er utformet. Ryley (1996) fant flest konflikter i kryss med "normal" sykkelfelt fram til
sykkelboks, mens kryss med midtstilt sykkelfelt fram til sykkelboks har feerrest konflikter.

Studien av Hunter (2000) viser at det kun er 22% av syklistene som bruker sykkelboksen. Den lave
bruk av sykkelboksen forklares blant annet med at over halvparten av bilene overskrider stopplinjen og
holder i sykkelboksen. 20% overskriver stopplinjen med OP TIL % av bilens lengde, 16 % overskrider
med mellom % og Y2 av bilens lengde og 16 % overskrider med over %2 billengde. En lignende dansk
studie av fire kryss med sykkelboks finner at 8-36% av bilene overskriver stopplinjen og at 1-6% over-
skrider stopplinjen med bilens bakhjul (Anderson og Lund, 2009). Forklaringen pa at bilister overskri-
der stopplinjen kan veere at de forsgker at unnga a fa syklister foran seg, noe som kan redusere deres
framkommelighet (Newman, 2002).

Farget eller annen szrlig oppmerking av sykkelfelt: Farget oppmerkning av sykkelfelt i signalregulert
kryss gir en reduksjon i antall sykkelulykker pd omkring 22%. Ifglge en dansk undersgkelse reduseres
antall sykkelulykker kun hvis sykkelfeltet farges i én av armene i krysset. Hvis sykkelfeltet farges i to
eller fire arme gkes antall sykkelulykker. Dette forklares med at fargingen har mindre positiv eller
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negativ effekt i kryss med 4-5 arme i forhold til 3-armede kryss, og det er ofte i 3-armede kryss at ett
farget sykkelfelt finnes (Jensen, 2008).

Den positive effekt pa sykkelulykker betyr at farget oppmerkning av sykkelfelt anbefales i syk-
kelhandbgker i mange land (Sgrensen, 2009). Tiltaket anbefales blant annet i kryss som er komplisert
for syklister, men ifglge Jensen (2008) er det nettopp i disse kryss at tiltaket ikke gker sikkerheten.
Farget sykkelfelt ser ut til & ha negativ effekt pa bade fotgjenger- og kjgretayulykker.

Andre former for oppmerkning av sykkelfelt i vikepliktregulert kryss som harlekinmgnstre eller syk-
kelsymbol ser ut til & redusere antall sykkelulykker med 5-16%. Nedgangen er dog ikke statistisk pali-
telig.

Tilbaketrukket sykkelveg: Det er kun funnet én evaluering av tilbaketrukket sykkelveg (Andersen,
Nielsen og Olesen, 2004). P4 bakgrunn av denne evaluering kan det ikke av- eller bekreftes om tiltaket
har positiv effekt pa syklistenes sikkerhet. Utover Norge anbefales tiltaket ogsa i land som Danmark,
Sverige, Holland, Storbritannia og Australia (Sgrensen, 2009).

Framtrukket sykkelveg: Formalet er & fa sykler og biler tettere pa hverandre far krysset, sa de blir mer
oppmerksomme pé hverandre far selve krysset og sa syklene blir mer synlige for bilistene. Utform-
ningen anbefales blant annet i svenske, nederlandske og nordamerikanske sykkelhandbgker. Det er
ikke foretatt evalueringer av utformningen, som kan bekrefte at tiltaket har positiv sikkerhetsmessig
virkning for syklistene.

Separat hgyrestilt sykkelveg utenfor kryss: Separat hgyrestilt sykkelveg utenfor kryss eller sakalt
"sykkelshunt™ er blitt evaluert av Andersen, Nielsen og Olesen (2004). Evalueringen gir dog ikke
mulighet for & konkludere om utformningen har en positiv effekt pa sikkerhet. Dog tyder evalueringen
heller ikke pa at tiltaket har en negativ effekt for eksempel i form av ulykker mellom sykler og fot-
gjengere som krysser hgyresvingssporet. Tiltaket frarades i den norske sykkelhandbok (Statens vegve-
sen, 2003) pa grunn av nettopp ekt risiko for konflikter mellom syklister og fotgjengere.

Midtstilt sykkelfelt: Det primeere formal med tiltaket er a erstatte de farlige konflikter mellom
hgyresvingende biler og lastebiler og sykler som skal rett fram med mindre farlige flettesituasjoner for
krysset. Utover dette kan tiltaket medvirke til & gjare syklister mer synlige for motkjgrende,
venstresvingende biler. Tiltaket anbefales bade i Danmark, Nederland, Tyskland, Storbritannia, Nord-
Amerika og Australia (Sgrensen, 2009).

Til tross for at tiltaket er ment som et sikkerhetstiltak, og selv om flere land anbefaler bruk av tiltaket
og flere land som eksempelvis Danmark har brukt tiltaket i nesten 30 ar, finnes det kun fa og sma
undersgkelser som direkte eller indirekte har evaluert den sikkerhetsmessige virkningen av tiltaket
(Serensen, 2008).

Nielsen (1995) har lagd en far-og-etter undersgkelse av 10 tilfarter med midtstilt sykkelfelt. Data-
materialet i undersgkelsen er begrenset, og undersgkelsen gir ikke en entydig konklusjon. Undersgkel-
sen dokumenterer ikke om det skjer en reduksjon i ulykker mellom sykler som skal rett fram og
hgyresvingende bil eller motkjgrende venstresvingende bil, men undersgkelsen konkluderer at det ikke
ser ut til & skje en gkning i ulykker som midtstilt sykkelfelt kan tenkes & ha negativ effekt pa (Ulykke
ved pakjaring bakfra far kryss eller ulykker ved fletning eller pressing far kryss).
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Ryley (1996) finner at antall konflikter mellom sykler og biler er mindre i kryss med midtstilt sykkel-
felt fram til sykkelboks enn i kryss med "normal” sykkelfelt fram til sykkelboks. I den farste type kryss
er det 0,3-1% konflikter og i den annen type kryss er det 2-7% konflikter.

I en med-og-uten sammenligning av to kryss i form av videoobservasjon ble det for 600 syklister ikke
registret noen konflikter i krysset med midtstilt sykkelfelt (Hunter, 2000a).

I Portland, Oregon er det gjort en undersgkelse av bla oppmerkning av sykkelfelt i 10 kryss, hvor det er
midtstilt sykkelfelt i fire kryss. Det er ikke registrert bil-sykkel ulykker i verken far eller etterperioden.
Det er i de 10 kryssene kun registrert atte konflikter i farperioden og seks konflikter i etterperioden,
hvilket er for liten til & kunne konkludere om midtstilt sykkelfelt er mer eller mindre sikker enn "nor-
mal" sykkelfelt (City of Portland, 1999, Hunter et al., 2000).

Hayrestilt eller venstrestilt sykkelfelt i kryss: Formalet er primeert at forbedre framkommeligheten for
henholdsvis hgyresvingende og venstresvingende syklister. Det finnes ingen evalueringer av tiltakenes
betydning for sikkerhet, men CROW (2007) beskriver at venstrestilt sykkelfelt gir en blanding av syk-
ler og biler sentralt i krysset, som kan gi anledning til flere farlige situasjoner med flere sykkelulykker
tilfalge. Bruken av hagyrestilt sykkelfelt anbefales i sykkelhandbgker fra Danmark, Nederland og Stor-
britannia, mens brukes av venstrestilt sykkelfelt anbefales i sykkelhandbgker fra Nederland, Tyskland,
USA og Australia.

13.1.2 Ulykker mellem hgjresvingende lastbiler og
ligeudkarende cyklister — Haverikommissionen for
Vejtrafikulykker, Rapport nr. 4, 2006 (Danmark)

Denna djupgaende danska rapport fran Haverikommissionen for vagtrafikolyckor
redovisar insamlad olycksdata fran olyckor dar hogersvangande lastbilar kolliderat
med cyklister. Olycksstatistiken ar insamlad i Danmark fér ar 2005, alltsa efter info-
randet av dodavinkelspegel (2004). Resultatet var att cirka en fjardedel av alla
dodsolyckor med cyklister inblandade var orsakade av just hégersvangande lastbi-
lar. Totalt antal cykeldodsolyckor i Danmark 2005 var 41, varav 11 dog pa grund av
en hogersvangande lastbil. Enligt rapporten verkar inférandet av spegeln 2004 inte
ha paverkat dodsolyckorna i ndgon storre utstrackning.

Efter att ha intervjuat lastbilschaufférerna kom man fram till att olyckorna hade kun-
nat undvikas om féraren varit mer uppmarksamma pa att leta efter cyklister innan
de svéangde. Forarna uppger att de fokuserat pa andra saker i korsningen och darfor
missat cyklisterna. Darfor riktas rekommendationerna mot forbattring av lastbilarnas
utrustning och utbildning av férarna. | vissa fall bidrog aven cyklisternas ouppmark-
samhet till olycksforloppet.
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13.1.3 Hgjresvingsulykker mellem cyklister og lastbiler
(Artikel pa Vejdirektoratets hemsida)

Haverikommissionen for vagtrafiksolyckor har sammanstallt statistik fér cykelolyckor
under tiden som olika &tgarder har utforts. Resultaten fr&n denna statistik’, antalet
olyckor med hégersvangande lastbilar och cyklister, visas i diagrammet nedan. Tit-
tar man pa denna statistik sa har olyckorna minskat efter 2005, om detta beror pa
de laga backspeglarna eller nagot annat &r okant.
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Figur 34. Skadade och ddédade i hégersvangsolyckor i Danmark.

De framsta orsakerna till tgarderna anges vara:

Felinstallda eller smutsiga backspeglar

Dalig sikt genom framrutan

Lastbilsforarna tar sig inte tid att dverblicka situationen
Stopplinjen &r inte tillbakadragen fem meter

Det behdvs fortfarande fler atgarder for att undvika de mest allvarliga olyckorna med
hdgersvangande lastbilar och cyklister. Det forsta steget mot att férhindra dessa
olyckor ar att inféra cykelboxar och att flytta bak stopplinjen fér hégersvangande
trafik s& att cyklisterna blir mer synliga och hinner kora ivag innan ovrig trafik.

" Danmark har inte trafikolycksstatistik grundad pé sjuhusdata utan endast polisrapporter.
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13.1.4 Design manual for bicycle traffic (Holland)
(CROW, Traffic engineering, engelsk upplaga av hollandsk handbok 2006/2007)

Enligt "Design manual for bicycle traffic” (CROW) sa dodas och skadas fler cyklister
pa gator med 50 km/timme &n pa landsvagar med 80 km/tim. Korsningsolyckor ar
den storsta andelen med nastan fyra ganger s manga dodade i tatortskorningar
som pa rakstrackor. Pa landsvéag ar dodsolyckorna i korsningar 1,5 ganger sa
manga som dem pa rakstrackor (uppgifterna avser 2002).

Boken lyfter darfor fram sakerheten i korsningar som hogt prioriterat.

| kapitlet om (utformning av) korsningar tas ett antal generella faktorer upp for att
Oka sakerheten i korsningar:

e Undvik konflikter med motande trafik,

e Undvik konflikter i korsningar och med korsande trafik,
¢ Minimera och bunta ihop underkonflikter

e Minska hastigheten i konfliktpunkterna

e Undvik att cyklister tvingas av vagen

e Skapa igenkanningsbara vagkategorier

o Sakerstéll enhetliga trafiksituationer

Kopplat till detta finns en checklista och punkterna féljs upp med allmanna rad och
rad om val vid utformningar och signalreglering.

Hollandarna skiljer pa “right turn past red” och "right turn through red”, vilket avser
att cyklisterna leds forbi till hdger om signalen respektive far cykla mot rétt i korba-
nan/cykelbanan.

Som en framkomlighetsatgard for cyklisterna som skall svanga hdger tas "right turn
past red” upp som férstahandsvalet. Om “right turn through red”, valjs maste man
forsakra sig om att svangande cyklister och cyklister som skal rakt fram inte kan
komma i vagen for varandra. Man maste ocksd uppméarksamma maojligheten till
sammanvavning med 6vriga trafikanter, om nédvandigt behdvs en skyddad yta. Om
ingen av varianterna ar mojlig papekas vikten av att tillskapa tillrackligt med ut-
rymme for vantande cyklister. Cyklister som ska svanga och som ska kora rakt bér
ha egna korfalt.

Om cykelbanor saknas pa tillfarten, kan cyklister rakt fram cykla parallellt med mo-
tortrafik. Cykelbana eller cykelfélt rekommenderas sa att cyklister kan passera van-
tande bilar. Det ar viktigt att cyklisterna befinner sig inom bilisternas synfalt. Det &r
med cykelbanor eller cykelfalt ocksa majligt att ge cyklister som ska rakt fram en
egen gronfas. Om cyklister rakt fram har en egen fil finns maéjligheten att lata dem
ga samtidigt med andra, icke motstridiga, signalgrupper, vilket uppges vara cykel-
vanligt.

I handboken finns métt och detaljerade utformningar for olika typer (klasser) av ga-
tor/vagar. Vad dessa grundar sig pa eller vilka utformningar som ar sakrast anges
inte.
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13.1.5 Samen werken aan een veilige fietsomgeving —
Fietsberaad, 2011 (Holland)

(Fietsberaad Publikation 19: Att arbeta tillsammans fér en saker cykelmiljo)

Detta &r en handbok for myndigheter som beskriver olika anledningar till att cykelo-
lyckor uppstar och foreslar mojliga atgarder sdsom forandring av infrastruktur eller
underhall av cykelbanor. Denna handbok beskriver singelolyckor som den mest
vanliga olyckstypen. Pollare har identifierats som en orsak till manga singelolyckor
och bor darfor undvikas. Rapporten tar aven upp dodavinkeln-olyckor som star for
en liten andel av olyckorna, men som oftast har mer allvarlig utgang an singelolyck-
orna. Atgarder mot denna typ av olycka foreslas konfliktfria bil- och cykelvagar, men
till en borjan kan aven sarskilda stopplinjer for cyklister tillampas. Andra forslag pa
atgarder ar storre avstand mellan bil- och cykelvag, hdgersvangsforbud for lastbilar,
tidsbegransade forbud mot lastbilar eller lastbilsférbud pa vissa vagar.

(w 0g°y) 2l Z} Jemel
(W 0g'1) 19839y uassem|

;
|
2

Figur 35. Bild ur handboken som visar lastbilsforares mdojlighet att se cyklister
(Fietspad=cykelvag, Fietstrook=cykelfalt). Liknande illustrationer finns i flera
dokument fran olika lander.

|| Hootdspiegel Rechts

Il socdtespicgel
:
Verplicht zichtveld voor bestaand Verplicht zichtveld voor nieuwe
NL vrachtauto’s sinds 2003 NL vrachtauto’s vanaf 2007 Bl vooruitikspiegel

Figur 36. Beskrivning av déda vinkeln med olika speglar. Liknande illustrat-
ioner finns i flera dokument fran olika lander.
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13.1.6 Risicoverhogende factoren voor langere en
zwaardere vrachtautocombinaties op het onderliggend
wegennet — SWOV-rapport R-2008-2, Ing. C.C. Schoon &
ing. G. Schermers

(Riskhojande faktorer for langre och tyngre lastbilskombinationer pa det sekundéara
vagnatet)

Den har rapporten beskriver vilka risker som finns med langre och tyngre lastbils-
kombinationer pa det sekundara vagnatet och hur riskerna kan undvikas. Fem am-
nen behandlas: Risker vid omkoérning, Interaktion med oskyddade trafikanter i kors-
ningar, sugkraftseffekt pa tvahjulingar, risker for mopeder (vid hogersvang pa
samma sétt som for cyklister), samt risker i skymning eller morker. | tatorterna &r ca
70 % av de som dodas i en lastbilsolycka cyklister. Utanfor bebyggda omraden ar
det framst bilister och sekundart cyklister (16 %) som forolyckas i lastbilsrelaterade
olyckor. Man anser att de tyngre och langre lastbilskombinationerna inte hér hemma
pa de mindre vagarna utan bara borde fa kora pa huvudvagarna. Ett totalférbud mot
omkarning for lastbilar bor aven inforas.

13.1.7 De risico’s van vrachtwagens — Fietsberaad, Otto
van Boggelen, 2007

(Riskerna i samband med lastbilar)

I denna rapport beskrivs numeriska riskanalyser géllande lastbilars sakerhetskrav
for att 6ka saékerheten for cyklister. Slutsatserna ar att trafiksakerheten har forbatt-
rats under de senaste tv& decennierna, och att antalet dédavinkelolyckor har mins-
kat i samband med inférandet av dodavinkelspegel 2003 (dock endast en tillfallig
forbattring under inforande som antas bero pa marknadsféringen av spegeln).

13.1.8 De toedracht van dodehoekongevallen en
maatregelen voor de korte en lange termijn - SWOV-rapport
R-2008-11A, Ing. C.C. Schoon, dr. M.J.A. Doumen & D. de
Bruin

(Omstandigheterna kring dodavinkeln olyckor samt kort- och langsiktiga atgarder)

Denna rapport beskriver fyra atgarder som kan genomféras for att minska antalet
dddavinkelolyckor mellan lastbilar och oskyddade trafikanter:

1. Separera cyklister och lastbilar, till exempel lagga stopplinjer sa att lastbilar
stannar tidigare &an cyklister och darmed far béattre sikt innan de svanger
hoger.

2. Cyklister stannar narmare korsningen och kan darmed komma ivag fore
lastbilarna vid grént ljus eller om vagen &r fri (cykelbox).

3. Infora spegel eller kamera pa lastbilarna och utbildning av lastbilsforare bor
ing& i forarutbildningen.

4. Alla lastbilar ska vara utrustade med ett radarsystem som varnar férare for
cyklister i doda vinkeln. Detta eftersom studier har visat att endast spegel
inte racker till for att undvika alla dédavinkelolyckor.
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13.1.9 Problematiek rechts afslaande vrachtauto's - SWOV-
rapport R-2006-2, Ing. C.C. Schoon

(Problemen med lastbilar som svanger hdger)

Rapporten behandlar problemet med lastbilar som svénger hdger och inte ser cy-
klister pa grund av doda vinkeln. D& effekterna fran inférandet av dodavinkelspegel
endast var tillfalliga utreder man ytterligare atgarder. | férsta hand vill man under-
stka om fler speglar och kameror kan férebygga olyckorna. Man rekommenderar
aven att ha separata gronljus for cyklar och biltrafik, trafikspeglar i korsningar,
elektronisk sparning av cyklister, utbilda trafikanter, stora fram- och sidorutor pa for-
don, eller férbud mot tung trafik i innerstaden.

13.1.10 Dode hoek Detectie- en Signalerings-Systemen
(DDSS): Onderzoek naar de werking en de mogelijkheden
— Fietsberaad, 2010

(Blind Spot Detection och varningssystem (DDSS): Forskning kring hur det fungerar
och vilka mojligheter som finns)

Eftersom effekterna av dodavinkelspegeln endast var tillfalliga undersdker man de-
tektions- och varningssystem som ska underlatta for lastbilsférarna att upptacka
dolda cyklister. Dock finns utrymme for forbéattring av tekniken kring ett sadant sy-
stem och det kan innebéra en falsk trygghet samt att féraren ignorerar évriga pri-
oriteringsregler sé lange som systemet inte ger utslag. Det har annu inte kunnat
visas att detektionssystemen minskar antalet olyckor eller i vilken utstrackning i s&
fall. Nederlanderna har stor kunskap om dddavinkel problemet och man rekommen-
derar darfor att anvanda denna forskning for att utveckla dédavinkeln detektions-
och varningssystem.

13.1.11 Feature: Volvo Lastvagnar gor upp med olyckor vid
hogersvang — Volvo Lastvagnar, pressmeddelande

Denna pressinformation fran Volvo Lastvagnar meddelar att de arbetar i ett EU-
projekt (INTERSAFE-2) for att gdra korsningar sékrare. Deras bidrag ar att utveckla
ett varningssystem som uppmarksammar féraren om det narmar sig en cyklist eller
fotgangare. De har redan andra system i drift sdsom backkameror och filbytesassi-
stans. Projektet avslutades i maj 2011.

13.1.12 Hogersvangande tunga fordon och oskyddade
trafikanter i korsningar — Trafikverket, 2011

Denna rapport fran Trafikverket sammanstaller olika tekniska I6sningar for att losa
problemet med hdgersvangande lastbilar i kombination med oskyddade trafikanter.
De I6sningar som rapporten tar upp ar:

e Cykelbox

e Forgront i trafiksignal
e Fargade cykelfalt

e LED lane-lights
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See-mi (skylt vid korsning som varnar for cyklister)
Black-spot mirror (trafikspegel vid trafikljus)
Korsningsspeglar

Rafflad vagmarkering

Elektroniska tavlor (varnar cyklister for tunga fordon)

Fler fordonstekniska lésningar som finns ar:

Pedestrian detection (Volvo har utvecklat for att upptacka oskyddade trafi-
kanter)

Side blind spot detection (Linkdpings Universitet och Scania arbetar for att
kunna upptécka trafikanter i déda vinkeln)

Blind spot support (liknande projekt fran Volvo som dels galler kamera i
doda vinkeln, men @ven radar som kanner av objekt som narmar sig)

Kamerasystem (Scania, komplement till speglar)

Vidvinkelspegel (MAN, spegel som ger béttre 6verblick pa hogersidan av
lastbilen)

Turn-off assistant (MAN har utvecklat system som kanner av om en oskyd-
dad trafikant befinner sig néra)

Vislab obstacle detector (Vislab och Parma universitet, scannar av ett om-
rade pa 10x10 m med hjalp av kameror)

LEX-GUARD och Lisa-2-alert (Belgiska BIVV har utvecklat ett sensorsy-
stem med varning for féraren samt varning for 6vriga trafikanter da lastbilen
ska svanga hoger)

Lagre forarhytt (Mercedes Benz, ger béttre sikt for foraren)

Andra forskningsprojekt gallande fordonstekniska I6sningar ar féljande:

INTERSAFE-2 (Volvo tillsammans med EU, Volkswagen, BMW mfl. utveck-
lar ett sensor och lasersystem for detektion av trafikanter)

SAFESPOT och APALACI (EU-projekt som ledde till ett system foér detekt-
ion, filbytesassistans, undvika kollision, information om hastighet och av-
stand, undvika upphinnande- och sidokollisioner)

Att informera cyklister och férare om problematiken vid hégersvang med tunga for-
don &r ocksa en atgard for att minska antalet doda vinkeln olyckor. Nedan ett ex-
empel en bild frén en sadan informationskampanj i London.
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Undertaking at junctions can be fatal
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Figur 37. ”’D6da vinkeln” — beskrivning fran kampanj i London.

13.1.13 Analysis of conflicts between right-turn vehicles and
pedestrians under different right-turn control schemes: A
comparative study - Ziwen Ling, 2013

Rapport fran Kina som jamfor konflikttyper da antingen signalkontrollerad eller okon-
trollerad hégersvang (right on red for alla trafikanter) anvands. Studien gjordes for
att man nyligen infort regeln "svang hoger vid rott” i vissa stader och att man da be-
farade att antalet olyckor mellan oskyddade trafikanter och bilister kan komma att
Oka. Resultatet visar att olyckorna blir allvarligare vid okontrollerad hégersvéng vid
rétt och att fordon vid signalkontrollerad hdgersvang ar mer benagna att vaja for
gaende och cyklister.

13.1.14 Dutch Intersection Design with Cycle Tracks - NL-
2011-2012-Transpo

Denna hemsida jamfor olika utformningar i Holland med motsvarande i USA, bland
annat Hollandsk hogersvang (cyklisterna svanger hoger i skydd av refug). Skillna-
den mellan hollandsk och amerikansk utformning &r att i Holland fortséatter cykelba-
nan genom korsningen (se Figur 38) medan den amerikanska varianten &r att cy-
kelbanorna helt upphor vid bérjan av korsningen for att sedan fortsatta pa andra
sidan (se Figur 39).
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Figur 38. Hollandsk korsningsutformning
(http://wiki.coe.neu.edu/groups/nl2011transpo/).

.

Figur 39. Amerikansk korsningsutformning
(http://wiki.coe.neu.edu/groups/ni2011transpo/).

Specifikt for den Hollandska utformningen ar att man har ndgon form av refug mel-
lan cykelbanorna och den 6vriga trafiken, detta for att cyklisterna ska fa en smidi-
gare resvag. Storleken pa refugerna varierar beroende pa hur nara cykelbanan &r
gangbanan, ju langre ifran desto stdrre refuger. Det finns dven en plattform for
gangtrafikanter som ar placerad pa andra sidan om cykelbanan s& att gdende far
kortare att g& 6ver da de slipper korsa cykelvagen forst. Ovriga I6sningar som fore-
slas for att forhindra olyckor samt att forbattra for cyklister ar att:

e Flytta bak stopplinjerna for dvriga trafikanter
e Upphojda korsningar, cykelbanor eller gangbanor

e Vagmarkeringar ("elefantfétter”, “hajtander”, fargade cykelbanor)
e Trafiksignaler for cyklar och gaende

P& hemsidan beskrivs aven olika konflikter som kan uppsta i en korsning for cyklis-
ter och hur man kan I6sa dem med hjélp av att utforma korsningar enligt den Hol-
landska principen samt att cyklar och gdende har separata utrymmen att cykla och
g4 pa.
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13.2 Empiri Gotgatan - Ringvagen

13.2.1 Konflikter

Dokumenterade konflikter

Cyklist kor mot rott/ar sen fran D rakt fram. Hogersvangande personbil fran
C far stanna till. TO-varde 1,4 sek. Férmiddag. Icke allvarlig konflikt.

Vanstersvangande taxi fran D, formodligen sen in i svangen, tvingas
bromsa for cyklist som ska rakt fram fran B. TO-varde 0,7 sek. Foérmiddag.
Allvarlig konflikt. Se Figur 40.

Figur 40. Konflikt vanstersvdngande taxi och cyklist.

Bilist som ska svanga hdoger fran D bromsar in mitt pa stopplinje. Bakomva-
rande fordon bromsar. TO-varde 1.2 sek. Eftermiddag. En icke allvarlig kon-
flikt.

Cyklist fran D kom bakifran och kor ut precis framfor bilen som paborjat sin
hdgersvang och som ej sett cyklisten. Cyklisten fick darfor vaja for att inte
bli pakord. TO — varde 0.5-0.6 sek vilket ar precis pa gransen till att definie-
ras som en allvarlig konflikt. Lunchtid.

Cyklist fran D och ska rakt fram. Hogersvangande bilist ser inte cyklist men
cyklist ar medveten om detta. Mycket laga hastigheter for bada trafikanter-
na. Bilist ser tillslut cyklist och gor en latt inbromsning och cyklist passerar.
TO-varde 1.4-2.6 sek. Férmiddag. En icke allvarlig konflikt.

Cyklist frdn D och ska rakt fram. Hogersvangande bilist ser inte cyklist men
cyklist ar medveten om detta. Cyklist bromsar in for att se till att personbil
ska stanna. Bilist bromsar sedan in. TO-varde 1,2 sek. Férmiddag. En icke
allvarlig konflikt.

Stillastaende cyklist star vid kantstenen vid D och vantar pa att fa svanga
hdger. Buss svanger hoger. Buss stannar och tutar for att ej klamma cyklist
som ej har plats att flytta pa sig, buss pa ena sidan och fotgangare pa
andra. Cyklist kommer till slut upp p& gangbanan och bussen koér. Buss-
chaufféren hade koll under hela tiden. TO- varde 0,2 sek. Eftermiddag. De-
finierad som allvarlig konflikt men under kontrollerade former.
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Tva polisbilar i utryckning, fran D och A. Fotgangare kliver rakt ut i gatan
fran D, inser sitt misstag och stannar precis sa att hon inte blir pakord och
tar ett steg tillbaka. TO-varde < 0,7 sek. Eftermiddag. Icke allvarlig konflikt.

Cyklister frdn A har gront, slutet av gronfas och kommer med hég hastighet.
Fotgangare passerar Gotgatan fran dster mot rott. Bil skymmer eventuellt
sikten for cyklisterna och dessa ser inte fotgdngarna. Fotgangarna far tvar-
stanna. TO-vérde 0,4 sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

Personbil fran B svanger vanster och &r sista bilen i gronfasen. Cyklist fran
D tog en chansning att hinna 6ver Gétgatan fran vaster. Personbilen fick
bromsa men sag cykeln relativt tidigt sa det blev inte sa haftig inbromsning.
TO-varde 0.5 sek. Formiddag. Allvarlig konflikt.

Cyklist fran D kor mot rott. Cyklist medveten om trafiken runt om. Bilist som
ska svanga vanster fran B tutar och bromsar in. TO-varde 0.7-0.9 sek.
Lunch. Allvarlig konflikt.

Fordon fran C har gront. Cyklist kommer fran trottoar vid A vasterifran. Cy-
klisten kor over overgangstallet 6ver Gotgatan och genar in pa cykelfaltet
norrut. | detta fall kommer en MC frdn C som ser cyklisten i god tid sa det
blir aldrig farligt. TO-varde 1,1 sek. Lunch. Icke allvarlig konflikt.

Fotgangare passerar 6vergangstalle vid C i 6st-vastlig riktning. Fotgangaren
har rott och personbil soderifran gor en sakta inbromsning. TO-véarde 0.7
sek. Lunch. Definieras som allvarlig konflikt men upplevdes som kontrolle-
rad.

Fotgangare pa vag ut i gatan i mitten av passagen over Gotgatan sodra de-
len, inser sitt misstag och stannar. Vanstersvangande personbil fran B
bromsar latt. TO-varde 1.2 sek. Lunch. En icke allvarlig konflikt.

Aldre, synligen paverkad av nagot, fotgangare kommer fr&n D och gar ut i
Gotgatan vid réd signal. Personbil frdn B som ska svanga véanster bromsar
in. Fotgéngare avbryter sin rorelse. TO-varde 0.7 sek. Lunch. Allvarlig kon-
flikt.

Cyklist fran D och ska rakt fram. Hogersvéangande bilist ser inte cyklist som
kommer bakifran. Personbilen har mycket lag hastighet, nastan stillasta-
ende Bilist ser tillslut cyklist och gor en latt inbromsning och cyklist passe-
rar. TO-varde 0.7-1,4 sek. Eftermiddag. En icke allvarlig konflikt.

Cyklist frn A ar sen in i sin gronfas alternativt kor mot rott och far bromsa in
for att inte kora in i fotgdngare som passerar dvergangstallet dver Gotgatan
vid D. TO-vérde 0.7 sek. Eftermiddag. Definieras som allvarlig konflikt.

Cyklist fran D ska rakt fram och bilist frin D ska svanga hoger. Bada trafi-
kanterna smyger fram. Bilisten gor en latt inbromsning och cyklisten passe-
rar. TO-varde 1.4. Eftermiddag._Icke allvarlig konflikt.

Sammanlagt har 18 konflikter noterats, varav 9 allvarliga.
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13.2.2 Kvantitativa beteendestudier

Antalet cyklar samt riktning redovisas nedan i Tabell 37. Flédet har beraknats pa 15
minuter i hogtrafik. Tabellen redovisar ocksa utvalda beteenden. Beteenden som
har registrerats ar Hollandsk hoéger, anlandande mot rott, kdrning mot rott samt hur
cyklisterna véljer att stanna vid stopplinjen. For orientering se Figur 6.

Tabell 37. Sammanstallning kvantitativa beteendestudier. FIddet avser den
studerade 15 minutersperioden.

Beteendestudier cyklister
Korsning: Gotgatan - Ringvagen
Antal
Varav Anldnder Anldnder mot |Anlander Anlidnder mot
Holléndsk |Anldnder mot|mot rott &  [rott & véntar |motrott &  |rott & vantar
Ben Tid Rakt fram |Vénster [Hoger hoger rott kor mot rott |vid stopplinje |véntar bak [fram
Summa
A 15 min 175 15 12 7 92 17 61 12 2
Summa
B 15 min 27 2 10 4 30 4 17 0 9
Summa
C 15 min 242 23 6 3 166 9 150 0 7
Summa
D 15 min 20 3 21 11 19 5 8 1 5

13.2.3 Kvalitativa beteendestudier

Under féltstudierna och vid analys av filmmaterialet uppmarksammades foljande
fyra aterkommande beteenden.

e Hollandsk hogersvang, dvs. att cyklisten valjer att cykla upp pa gangbanan.
Sker nar det ar trangt att svanga runt hornet eller nér flera cyklister som
ska rakt fram som har "kdat upp” och blockerar vagen. De cyklister som
valjer att gora en hollandsk hdgersvang gor denna ofta langsamt och for-
siktigt. Se Figur 41.

g <

Figur 41. Hollandsk hdgersvang vid A.

e Hogersvangande buss fran D, vid Ahléns. Det &r ont om utrymme och pro-
blem fér bade bussar och cyklister. Cyklister som star och véntar pa att fa
svanga hoger vid D blir ett problem nar de antingen star langs med kant-
stenen eller ar s& pass manga att de kommer ut i gatan. Bussen kan inte
svanga runt, den far stanna upp och vanta pa att cyklister ska flytta pa sig.
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Figur 43. Cyklist blir klamd vid D.

Cyklister som ska rakt fram fran D maste vid flertalet tillfallen "sick-sacka”
mellan hdgersvangande fordon som kdar upp och blockerar cykeloverfar-
ten. Detta innebéar att cyklisterna gor ovéantade rérelser och tvingas langre
ut i gatan. Detsamma géller for cyklister fran B men upplevs forekomma
mer séllan.

Buss soderifran pa Gotgatan som ska in p& Ringvagen vasterut kan ibland
vara sen/inte hinna med sin fas och darmed stoppa upp trafiken i korsning-
en. Vid en del tillfallen har dven fler bussar an vad som fatt plats stannat

vid héllplatsen vasterut pa Ringvagen och darmed blockerat for fotgangare
som ska passera Ringvagen samt cyklister norrifran fran Gétgatan. Cyklis-
ter och fotgangare genar d& mellan och bakom bussar for att komma fram.
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Se Figur 44.

Figur 44. Trang for fotgangare att passera éver Ringvagen.
13.3 Empiri Odengatan — Birger Jarlsgatan

13.3.1 Konflikter

Dokumenterade konflikter

e Personbil som ska svanga hoger fran C tranger ut cyklist som ska rakt fram.
Cyklisten ser ut att missbedéma personbilens hastighet i svangen, kommer
valdigt nara bilen och far vaja och bromsa in och kér sedan om pa utsidan.
TO-varde 0.1 sek. Lunch. Allvarlig konflikt.

e  Cyklist fran A som ska rakt fram &r sen in i sin grénfas efter lite strul i kors-
ningen med att en buss inte kom fram. Cyklisten valjer att kéra &nda och
vanstersvangande personbil som far gront fran D tvingas bromsa for att
undvika kollision. TO-varde 1.8 sek. Lunch. Icke allvarlig konflikt.

e Fotgangare fran D som ska korsa Birger Jarlsgatan vasterifran har fatt rott.
Hogersvangande bilist fran D har gront alternativt sen i sin fas. Fotgangaren
tar ett steg ut i gatan men stoppar sen sig sjalv och personbil bromsar. TO-
varde 0,5 sek. Allvarlig konflikt. Lunch.

e Personbil frdn C ska svanga vanster och cyklist fran A ska rakt fram. Situat-
ionen ar osaker pad vem som ska slappa fram vem och bada bromsar. Cy-
klist bakom bromsande cyklist far bromsa in och véja fér framvarande cy-
klist. Bilisten bromsar nagot fore cyklisten. TO-varde cyKklist - bil 1.1 sek,
icke allvarlig konflikt. TO-varde cyklist - cyklist 0.2 sek, allvarlig konflikt.
Formiddag.

e Vanstersvangande fordon fran A far bromsa for cyklist fran C som ska rakt
fram. Bilist medveten om att det kommer cyklister men ar stressad i sin kor-
ning. TO-varde 1.0 sek. Icke allvarlig konflikt. Formiddag.

e Cyklist fran D ska rakt fram och far vaja och bromsa for vanstersvangande
taxi fran B. Taxin bromsar nagot efter cyklisten. TO-varde 0.7 sek. Allvarlig
konflikt. Férmiddag. Se Figur 45.
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Figur 45. Cyklist och taxi i konflikt.

e Hogersvangande taxi fran B i konflikt med cyklist frAn B som ska rakt fram.
Cyklist far vaja och bromsa och koér tillslut om taxin pa utsidan. TO-varde
0.4 sek. Allvarlig konflikt. Férmiddag. Se Figur 46.

Figur 46. Konflikt mellan hdgersvangande taxi och cyklist som ska rakt fram.

e Cyklist frin A kommer i slutet av sin gronfas. Vanstersvangande personbil
fran C tror att det ar fritt fram att svanga och far bromsa. TO-varde 0.9 sek.
Allvarlig konflikt. Formiddag.

e Cyklist fran A och vanstersvangande personbil fran C har gront. Personbi-
len ska vaja for cyklisten men gor inte det. Situationen ar kontrollerad och
cyklisten gor en latt inbromsning och personbilen passerar. TO-véarde 2,5
sek. Icke allvarlig konflikt.

e Personbil frAn A ska svanga hoger och ser ej bakomvarande cyklist. Per-
sonbilen bromsar och cyklist passerar. TO-varde 1.2 sek. Icke allvarlig kon-
flikt. Formiddag.
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Cyklist och personbil aker rakt fram fran A. Personbilen aker upp péa cykel-
vagen bredvid/framfor cyklist sa att denna trycks mot kanten och tvingas
bromsa. Personbilden nuddar cyklistens framdéack. Cyklisten tappar nastan
balansen, far satta ner fotterna okontrollerat, och kor in i kantstenen. Tydligt
att bilisten inte alls ser cyklisten. TO-varde 0 sek. Olycka. Férmiddag.

Cyklist passerar 6ver Odengatans 6vergangstalle sdderifrén vid C mot rott.
Personbil som ska rakt fram fran A far bromsa in och tutar. Bilisten ser cy-
klisten i god tid och konflikten k&nns kontrollerad. TO-véarde 0.8-1.2 sek. De-
finieras som allvarlig konflikt. Formiddag.

Vénstersvangande bilist fran C och cyklist som ska rakt fram fran A &r i slu-
tet av gronfasen. Bilist far bromsa in for att undvika konflikt. TO-varde 1.3
sek. Icke allvarlig konflikt. Férmiddag.

Cyklist fran A och vanstersvangande personbil fran C har gront. Cyklisten ar
osaker pa om personbilen kommer véja eller inte och bromsar in. Personbi-
len lika s&. Bilisten bromsar in nagot fére och cyklisten passerar. TO-varde
1.8 sek. Eftermiddag. Icke allvarlig konflikt.

Cyklist fran A far vaja och bromsa for fotgangare som gick ratt ut i gatan vid
Overgangstallet vid A vasterifran. TO-varde 0.1-0.2 sek. Eftermiddag. Allvar-
lig konflikt.

Cyklist fran B ska rakt fram. Personbil ska svanga vanster fran D. Cyklisten
bromsar in nar den ser att personbilen utfér sin svang. Egentligen cykeln
som har foretrdde. TO-véarde 1.4 sek. Eftermiddag. Icke allvarlig konflikt.

Personbil som ska svanga hoger vid A far gront. Cyklist kommer bakifran

och anlander till gront. Bilisten rullar hela tiden men kénns kontrollerat och
bromsar sa att cyklisten kan passera. TO-varde 0.7 sek. Eftermiddag. All-
varlig konflikt.

Taxi svanger hoger vid C. Bakom kommer en cyklist som far bromsa for att
inte kora in i taxin bakifran som star stilla 6ver cykelfaltet. Cyklisten far satta
i foten och véja. TO-varde 0.5-0.7 sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

Personbil fran C svanger vanster och valjer att kora i en liten lucka mellan
fordon som kommer fran A. Vanstersvangande personbil accelererar for att
undvika olycka. TO-varde 0.7 sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

Fotgangare gar mot rott 6ver Birger Jarlsgatan vid C vasterut. Personbil
som ska rakt fram far bromsa in. Fotgdngare medveten om vad han gor.
TO-vérde 2.4 sek. Eftermiddag. Icke allvarlig konflikt.

Buss ska svanga hdger vid C. Cyklist kommer bakom buss men hinner se
att det inte gar att komma forbi pa insidan. Cyklist bromsar och séatter ner
foten och véantar bakom bussen till nasta gronfas. TO-varde 0.4 sek. Efter-
middag. Icke allvarlig konflikt.

Fotgangare har gront och ska dver Birger Jarlsgatan vid B vasterut. Vans-
tersvangande personbil frAn D far bromsa for att slappa forbi fotgangaren.
TO-varde 0.7 sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

Trafikanter fran B och D har gront. Personbil frin B som ska rakt fram
tvingas bromsa for personbil som ska svanga vanster fran D som d& acce-
lerera och genomfér sin svang och kér darmed nastan pa fotgangare som
passerar dvergangstéllet éver Birger Jarlsgatan men undviks for att fot-
gangarna stannar upp. TO-varde 0,1 sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.
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Fotgéngare har gront och ska dver Birger Jarlsgatan vid B vasterut. Vans-
tersvangande personbil fran D far bromsa for att slappa forbi fotgangaren.
TO-varde 0.7 sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

Personbil ska svanga hoger vid A och ser sig inte om. Cyklist ligger strax
bakom personbil och far bromsa. Cyklisten verkar ha koll pa att bilisten inte
ser. Personbilen bromsar strax efter att cyklisten bromsat. TO-varde 0.4
sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

Fotgangare passerar 6vergangstallet pa Birger Jarlsgatan fran D men ar
sen i sin fas och far springa 6ver for att bilarna borjar starta. TO-varde 2.2
sek. Icke allvarlig konflikt. Eftermiddag.

Cyklist fran C som ska rakt fram far bromsa in for vanstersvangande bil fran
A. Situationen upplevs som lugn och kontrollerad. Observatdren har inte
kunnat avgora avstandet varfor TO-varde saknas. Formiddag.

Cyklist fran A, rakt fram, ar sen i sin fas, kor formodligen mot rétt. Cyklist
kommer fran B och ska rakt fram. De bada cyklisterna krockar med
varandra. Ingen personskadeolycka. TO-varde 0 sek. Férmiddag. Olycka.

Personbil fran C svanger vanster och valjer att kora innan cyklist som kom-
mer fran A. Cyklisten bromsar in och bilen passerar. Cyklist upplevs med-
veten om att personbilen utfér svangen. TO-varde 1.0 sek. Formiddag. All-
varlig konflikt.

Lastbil fran D ska svanga hoger. Fotgangare &r pa vag ut i gatan for att
passera Over Birger Jarlsgatans Gvergangstalle men noterar att lastbilen
inte stannar. Fotgangaren tvarstannar och markerar till lastbilen att stanna
varpa lastbilen bromsar och fotgangaren passerar. TO-varde 1.4 sek. For-
middag. Icke allvarlig konflikt.

Personbil frin C svanger vanster och valjer att kora innan cyklist som kom-
mer frAn A. Cyklisten bromsar in och bilen accelererar och passerar. Ob-
servatoren har inte kunnat avgora avstandet varfér TO-varde saknas.

Personbil fran C svanger vanster och valjer att kora i en liten lucka mellan
fordon som kommer fran A. Personbil fran A bromsar for att undvika olycka.
TO-vérde 0.5 sek. Férmiddag. Allvarlig konflikt.

Fotgangare passerar 6vergangstalle éver Odengatan vid A och ar sen/i slu-
tet av sin gronfas. Vanstersvangande personbil fran C bromsar in med god
marginal. TO-varde 2.4 sek. Férmiddag. Icke allvarlig konflikt.

Cyklist fran C ska svanga vanster och personbil fran A som ska rakt fram
far bromsa in latt men har ganska hog hastighet. TO-varde 1.4 sek. For-
middag. Allvarlig konflikt.

Vanstersvangande personbil och cyklist frAn C vantar pa att f4 svanga men
star for langt fram i korsningen sé att vanstersvangande buss fran A inte
kommer fram. Personbilen och cyklisten véljer da att genomféra sin svéng,
personbil som ska rakt fram fr&n A tvingas att bromsa for att undvika konflikt
med de svangande trafikanterna. TO-varde 0.5 sek. Férmiddag. Allvarlig
konflikt.

En hogersvangande personbil fran C kor utan att se cyklisten som cyklar
rakt fram mot A. Cyklisten bromsar och véantar tills personbilen har svangt.
TO-véarde 0.4 sek. Allvarlig konflikt. Formiddag.

76 (93)



Uppdragsnr: 10200806

Konfliktstudier i korsningar

Daterad: 2014-12-11

Reviderad: 2015-02-19

Slutrapport konfliktstudier B ws P
—

Handlaggare: Karin Hassner

Status: Slutrapport

korsningar\3_Dokument\36_PM_Rapport\Slutrapport_2015-03-12.docx

R:\5645\2014\10200806 - Konfliktstudier i

En hogersvangande personbil fran D svanger langsamt da en cyklist kom-
mer bakifran och cyklar rakt fram mot A. Cyklisten maste bromsa in och
vanta fér att kunna passera personbilen. TO-varde 0.5 sek. Allvarlig konflikt.
Formiddag.

En cyklist som kor rakt fram fran A maste bromsa for vanstersvangande
personbil fran C. TO-varde 0.9-1.2 sek. Allvarlig - icke allvarlig konflikt.
Formiddag.

En personbil kér langsamt rakt fram fran C da en annan personbil fran A
passar pa att kora fore mot B. Personbilen fran C bromsar till och tutar. TO-
varde 2.2 sek. Icke allvarlig konflikt. Férmiddag.

En vanstersvangande personbil fran C far bromsa for cyklist som kommer
med hogre hastighet rakt fram fran A. TO-varde 1.0 sek. Icke allvarlig kon-
flikt. Formiddag.

Flertalet cyklister cyklar efter en personbil som ska svanga hoger fran A.
Cyklisterna ska rakt fram och far bromsa in och véja fér personbilen som
stannar mitt i svangen for att slappa forbi fotgangare. TO-varde 2.7 sek.
Icke allvarlig konflikt. Férmiddag.

Personbil fran D ska svanga hdger samtidigt som en cyklist. Personbilen
kor nara kantstenen vilket gor att cyklisten far det trdngt och maste bromsa
till. TO-varde 0.2-0.4 sek. Allvarlig konflikt. Férmiddag.

Fotgangare vid 6vergangstallet 6ver Birger Jarlsgatan, kvadrant C, far gront
och gér ut i gatan utan att se efter. En personbil som ar sen i sin fas har inte
hunnit passera korsningen fran A till C och tvingas da att tvarbromsa for
fotgangaren. TO-véarde 0.3-0.4 sek. Allvarlig konflikt. Férmiddag.

En moped frdn C svanger vanster trots att det ar cyklister som vill fram fran
Atill C och har foretrade. Cyklisterna har valdigt &g hastighet men maste
anda bromsa. TO-varde 1.4 sek. Icke allvarlig konflikt. Formiddag.

Fotgangare har gront vid évergangstallet 6ver Odengatan, kvadrant D, me-
dan en personbil svanger vanster fran C. Personbilen far bromsa till for att
undvika fotgdngarna. TO-véarde 1.3 sek. Icke allvarlig konflikt. Formiddag.

En cyklist kor 6ver Odengatans dvergangstalle vid kvadrant B da det ar
gront. En personbil fran D har fastnat i korsningen efter sin grontid och for-
sOker darfor kora forbi 6vergangstallet mot B, men far bromsa for cyklisten.
TO-varde 0.5 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En fotgangare gar mot rott och borjar da springa 6ver évergangstallet vid
kvadrant D for att undvika ankommande personbil som kor rakt fram fran D
till B. TO-varde 1.0 sek. Icke allvarlig konflikt. Eftermiddag.

Hogersvangande personbil vid C far bromsa for fotgangare da det blivit
gront vid 6vergangstallet over Odengatan, kvadrant B. TO-véarde 0.4 sek.
Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En cyklist och en personbil svanger samtidigt hoger fran A i 13g hastighet.
Cyklisten blir trangd, bromsar och sétter ner foten. TO-varde 0.4 sek. Allvar-
lig konflikt. Eftermiddag.

En personbil svanger vanster fran D, men far bromsa fér en annan person-
bil som kor fran B till D. Den andra bilen hade precis fatt rétt sd den brom-
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sade ocksa, tydligt och med god marginal. TO-varde 1.0 sek. Allvarlig kon-
flikt. Eftermiddag.

e Vanstersvangande fordon fran A bromsar for fotgangare som korsar Gver
Odengatan vid B. Fotgangare i slutet av sin fas/eventuellt rétt. TO-véarde 0.5
sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

e Personbil frdn C svanger hoger och cyklist kor rakt fram. Cyklisten far
svanga for att undvika konflikt. TO-varde 0.4 sek. Allvarlig konflikt. Efter-
middag.

e Hogersvangande fordon fran B ser inte cyklist som ska rakt fram fran B.
TO-vérde 0,2 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

e Buss och cyklist ska bada rakt fram fran D. Det ar trangt pga. av byggstall-
ningarna som ar uppstallda langs med Odengatan. Cyklist blir tvungen att
stanna och far problem med cykeln, buss kommer ej férbi och blir tvungen
att tuta och vanta tills cyklist flyttat pa sig. TO-varde 0.6 sek. Allvarlig kon-
flikt. Eftermiddag. Upplevdes dock som kontrollerad.

Sammanlagt 54 konflikter varav 32 allvarliga och 2 olyckor.

13.3.2 Kvantitativa beteendestudier

Antalet cyklar samt riktning redovisas nedan i Tabell 38. Flodet har beraknats pa 15
minuter i hogtrafik. Tabell 38 redovisar ocksa utvalda beteenden. Beteenden som
har registrerats ar Hollandsk hoéger, anlandande mot rétt, kérning mot rott samt hur
cyklisterna véljer att stanna vid stopplinjen. For orientering se Figur 9.

Tabell 38. Sammanstallning kvantitativa beteendestudier. FIddet avser den
studerade 15 minutersperioden.

Beteendestudier cyklister
Korsning: Odengatan - Birger Jarlsgatan
Antal
Anlander
Varav Anldnder  |motrott& |Anlander  [Anldnder
Holléndsk |Anldnder  [motrott& |vantarvid |motrott& [motrott&
Ben Tid Raktfram  |Vanster [Hoger |hdger mot rott kormot rétt |stopplinje  |vantarbak |véntarfram
Summa
A 15min 67 4 0 0 31 2 19 6 4
Summa
B 15min 17 0 0 0 11 1 6 4 0
Summa
C 15min 27 10 1 0 22 3 12 4 3
Summa
D 15min 44 2 12 3 19 4 14 0 1

13.3.3 Kvalitativa beteendestudier

Under féaltstudierna och vid analys av flmmaterialet uppmarksammades féljande
aterkommande beteenden.

e Hollandsk hogersvéang i kvadrant D.
Sker endast vid rott och vid kvadrant D da man véljer att cykla i korbanan
mot cykelfaltet pa Birger Jarlsgatan. De cyklister som valjer att géra en hol-
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landsk hdgersvang gor denna ofta med lagre hastighet &n om de hade cyk-
lat vid gront. Se Figur 47. )

1y, 4

an

Figur 47. Cyklist svéanger héger mot rott, hollandsk hdger.

e Vanstersvangande cyklist fran C far stanna mitt i korsningen.
Det &r ett avvaktande beteende fran cyklister da de vantar tills fordon fran A
har rétt och vagen ar fri. D& A och C har gront samtidigt kan denna typ av
beteende tvingas fram. Alternativet ar att aka/ga via 6vergangstallen for att
ta sig 6ver med — eller motsols. Detta beteende &r ocksa aterkommande for
cyklister fran C. Se Figur 48.
‘ e A

¢
N7

Figur 48. Vanstersvangande cyklist far vanta mitt i korsningen.

e Cykliser som ska rakt fram frdn A och vanstersvangande fordon fran B.
Aterkommande situation, mer eller mindre kontrollerad, visas i Figur 49.
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Figur 49. Vanstersvangande bilist fran C och cyklister som ska rakt fram fran

A.

13.4 Empiri S:t Eriksplan

13.4.1 Konflikter

Dokumenterade konflikter

e Personbil signalerar svang trots forbud och gor sedan en U-svang fran A
sodergdende riktning till A norrgéende riktning. Bakomvarande personbil
maste d& bromsa in for att undvika pakorning bakifran. TO-varde 0.4 sek.
Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

e En buss svanger hoger fran C till B och cyklist bakom far sakta in och
stanna cykeln. Cyklisten vantar tills bussen passerat och kér sedan vidare.
Det var valdigt lugnt och kontrollerat d& cyklisten var val medveten om situ-
ationen. TO-vérde 7.2 sek. Icke allvarlig konflikt. Eftermiddag.

e En buss fran B ar sen i sin fas och far vanta pa en fotgangare vid éver-
gangstallet 6ver S:t Eriksplan. En cyklist som korsar S:t Eriksplan far gront
och koér pa, men far d& bromsa for att inte kora in i bussen. TO-varde 7.2
sek. Icke allvarlig konflikt. Eftermiddag.

e En cyklist som kor fran A till C far bromsa och vaja d& den hamnar efter en
hogersvangande personbil fran kvadrant A. TO-varde 1.0 sek. Allvarlig kon-
flikt. Eftermiddag.

e Fotgangare gar mot rott 6ver S:t Eriksgatan, kvadrant C, da det precis gatt
over fran gronfas. En personbil som svanger héger fran D till C bromsar in
och tutar medan fotgangaren passerar, foraren upplevs som aggressiv. TO-
varde 0.2 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.
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Fotgangare star pa den separerade cykelbanan vid kvadrant D da en cyklist
kommer kérande mot C. Cyklisten plingar och bromsar kontrollerat in for att
de ska flytta sig. TO-varde 0.7 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En cyklist svanger vanster fran B till D och kor fore en personbil som ska
vanster fran D. Personbilen far da bromsa in, dock koérde bilen med valdigt
lag hastighet. TO-varde 1.4 sek. Icke allvarlig konflikt. Férmiddag.

En personbil vid kvadrant D bromsar till mitt i en hogersvéang och star stilla
for nagot (troligen fotgangare), vilket leder till en upphinnande konflikt da
bakomvarande lasthil maste bromsa. TO-varde 0.2 sek. Allvarlig konflikt.
Formiddag.

En cyklist kér mot rott dver S:t Eriksgatan och svangande fordon fran D far
da bromsa in framfér 6vergangstallet vid D. TO-varde 1.0 sek. Icke allvarlig
konflikt. Formiddag.

En personbil ska svanga hdoger fran A da en cyklist kommer bakifran och far
bromsa in. Cyklisten vajer sedan och kér om pa vanster sida om personbi-
len. TO-varde 0.6 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En cyklist som kor norrgdende pa S:t Eriksgatan fran C far bromsa och vija
for en fotgangare som gar mot rott vid kvadrant B. TO-varde 0.4 sek. Allvar-
lig konflikt. Formiddag.

En cyklist stannar for att svanga vanster ¢ver S:t Eriksgatan vid C. En an-
nan cyklist bakom som ska fortsatta norrgaende pa S:t Eriksgatan far da
bromsa in for att undvika upphinnande olycka. TO-varde 0.3 sek. Allvarlig
konflikt. Férmiddag.

Moped som kor fran C till B missar att fotgangare 6ver S:t Eriksplan har
gront och kor p&. Bade fotgangare och moped bromsar. TO-varde 0.7 sek.
Allvarlig konflikt. Formiddag. Se Figur 50.
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Figur 50. Konflikt mellan moped och fotgangare.
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Fotgangare springer over S:t Eriksgatans 6vergangstalle vid C mot rott.
Vanstersvangande buss fran B som nyligen har borjat kéra far da bromsa.
TO-varde 0.4 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En cyklist som kor upp pa den separerade cykelbanan vid kvadrant D mot C
far bromsa for korsande fotgangare. TO-véarde 0.7 sek. Icke allvarlig kon-
flikt. Eftermiddag.

En personbil fran A ska svéanga hoger da en cyklist kommer kérandes baki-
fran mot C. Cyklisten bromsar da in och stracker ut handen och slar pa bi-
lens bak. TO-véarde 0.5 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

Cyklist som kor upp pa den separerade cykelbanan vid kvadrant D far
bromsa fér fotgangare. TO-varde 0.7 sek. Icke allvarlig konflikt. Eftermid-
dag.

En cyklist som kor upp pa den separerade cykelbanan vid kvadrant D mot C
far bromsa in for en fotgangare som star i vagen. TO-véarde 2.9 sek. Icke
allvarlig konflikt. Eftermiddag.

Hogersvangande lastbil fran A ser inte cyklisten som ska rakt fram mot C.
Cyklisten tvingas bromsa in och sétta i fotterna for att ta sig upp pa gangva-
gen. TO-varde 0.2 sek. Allvarlig konflikt.

En cyklist anvander inte den separerade cykelbanan vid kvadrant D och det
blir trangt i vagbanan da en personbil forsoker svanga mot C samtidigt. Cy-
klisten kommer inte férbi och maste darfér bromsa in och satta ner foten for
att sedan fortsatta svangen da personbilen passerat. Detta sker i laga has-

tigheter. Observatdren har inte bedomt avstand varfor TO-varde saknas.

Personbil svanger hdger fran A till D utan att se sig for och da tvingas cy-
klisten bakom som ska till C att bromsa in. TO-varde 0.9 sek. Allvarlig kon-
flikt.

Personbil vantar in fotgangarstrommen for att fortsatta kora efter vanster-
svang fran B till S:t Eriksgatan soderut. En cyklist cyklar mot rott 6ver S:t Er-
iksgatan (kvadrant C) och samtidigt har personbilen bérjat kdra. Plotsligt var
cyklisten precis framfér personbilen, som tutade och fick tvarstanna. TO-
varde 0.7 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En buss som skulle svanga hoger fran C till B upptackte cyklist som skulle
rakt fram mot A och da stannade bussen. TO-varde 1.1 sek. Icke allvarlig
konflikt.

Personbil som skulle svanga hoger frén D till C fick bromsa och stanna ef-
tersom en buss som svangde fran B till C kom i hogre hastighet och behov-
de bada korfalten i svangen. TO-varde 0.7 sek. Allvarlig konflikt. Eftermid-
dag.

En buss svangde hoger fran kvadrant C till B och en cyklist skulle rakt fram
mot A. Cyklisten stannade for att inte bli klamd och bussen bromsade in
nastan samtidigt for att undvika kollision, men stannade inte utan fortsatte
runt hornet eftersom cyklisten hade stannat. TO-varde 0.7 sek. Allvarlig
konflikt. Eftermiddag.

En skolskjutstaxi svangde hoger fran D och klamde eventuellt cyklisten som
stod still och vantade p& gront (observatoren sag inte hela handelseforlop-
pet frdn andra sidan korsningen). Eftermiddag. Hela forloppet var svart att
se varfor TO-varde saknas.
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Cyklist svangde vanster fran B till C fast en buss skulle rakt fram fran D till B
och hade foretrade. Bussen tutade och bromsade. TO-varde 0.7 sek. Allvar-
lig konflikt. Eftermiddag. Se Figur 51.

Figur 51. Konflikt mellan buss och cyklist.

Cyklisten korde 6ver 6vergangstallet vid C, eventuellt mot rétt, och svangde
sOderut p& S:t Eriksgatan. En personbil hade samtidigt pabérjat hogersvang
fréan D till C, men fick stanna for cyklisten. Samtidigt svangde en buss vans-
ter fran B och fick da stanna for personbilen. Bussen tutade och bromsade
in hastigt. TO-varde 1.1 sek. Icke allvarlig konflikt. Férmiddag.

En buss svangde hoger fran C och klamde en cyklist som skulle rakt fram
mot A. Cyklisten stannade vid for att undvika kollisionen. TO-varde 0.6 sek.

Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

Cyklist korsar S:t Eriksplan vid kvadrant C och en personbil svanger hoger
fran D till C. Personbilen har svangt runt hornet och har fatt upp hastighet-
en, men bada inblandade tvarbromsar samtidigt och stannar. TO-véarde 1.2
sek. Icke allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En cyklist svangde vanster fran B till C samtidigt som tva personbilar kérde
bredvid varandra precis nar det blivit gront vid 6vergangstallet vid kvadrant
C. Cyklisten svangde da forbi den yttersta personbilen och kérde in framfor
bada personbilarna upp pa cykelbanan langs med S:t Eriksgatan séderga-
ende. Valdigt nara en kollision. TO-varde 0.4 sek. Allvarlig konflikt. Efter-
middag.

Sammanlagt 31 konflikter varav 19 allvarliga.

13.4.2 Kvantitativa beteendestudier

Antalet cyklar samt riktning redovisas nedan i Tabell 39. Flodet har beraknats pa 15
minuter i hogtrafik. Tabell 39 redovisar ocksa utvalda beteenden. Beteenden som

83 (93)



R:\5645\2014\10200806 - Konfliktstudier i

korsningar\3_Dokument\36_PM_Rapport\Slutrapport_2015-03-12.docx

Uppdragsnr: 10200806

Konfliktstudier i korsningar

Daterad: 2014-12-11

Slutrapport konfliktstudier

Reviderad: 2015-02-19

p=WSP

Handlaggare: Karin Hassner

Status: Slutrapport

har registrerats ar Hollandsk hoéger, anlandande mot rétt, kérning mot rott samt hur
cyklisterna véljer att stanna vid stopplinjen. For orientering se Figur 14.

Tabell 39. Sammanstallning av kvantitativa beteendestudier. Flédet avser den
studerade 15 minutersperioden.

Beteendestudier cyklister
Korsning: St. Eriksplan - St Eriksgatan - Rorstrandsgatan

Antal
Varav Anlander Anlander mot [Anldnder Anldnder mot
Hollandsk Anldnder mot|mot r6tt &  |rott & viantar [motrott&  |rott & véntar
Ben Tid Rakt fram Vianster Hoger hoger rott kor mot rott |vid stopplinje |vdntar bak |fram
Summa
A 15 min 56 0 3 0 22 0 22 0 0
Summa
B 15 min 17 14 0 0 22 3 4 0 15
Summa
C 15 min 79 8 49 38 42 10 32 0 0
Summa
D 15 min 31 2 11 10 30 10 4 0 16

13.4.3 Kvalitativa beteendestudier

Under faltstudierna och vid analys av filmmaterialet uppméarksammades féljande tre
aterkommande beteenden.

e Hollandsk hégersvang i kvadrant D och C.
Sker ofta, bade vid grént och rott. De cyklister som véljer att géra en hol-
landsk hdgersvang gor denna ofta med lagre hastighet &n om de gjort den i
gatan. Se Figur 52.

Figur 52. Hollandsk hdger kvadrant C.
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e Hogersvangande buss fran C. Det ar ett avvaktande beteende frdn bade
cyklister och bussar da bussar svanger hdger och cyklister ska rakt fram.
Kommer cyklisten for langt fram samtidigt som buss svanger hoger blir det
trang om utrymme. Det ar ont om utrymme och problem fér bade bussar
och cyklister. Liknande beteende har registrerats i kvadrant A, dock inte lika
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manga tunga fordon. Se Figur 53.

Figur 53. Buss och cyklist kvadrant C.

e Bussar och cyklister fran B har ibland svart att hinna igenom korsningen
under sin grontid, framst da fotgangarflodet 6ver S:t Eriksgatan &r stort.
Detsamma galler for cyklister och andra fordon som kommer fran D. Detta
resulterar i att det blir trangt i vavningspunktera se Figur 54 och Figur 55.
Cyklister far trixa sig fram och hamnar ofta i fel korfalt eller far stanna mitt i
korsningen,se Figur 56.
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Figur 54. Trangt vid D och cyklist i fel korfalt vid B.
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Figur 56. Cyklist fran D fast i korsningen.
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13.5 Djupanalys

13.5.1 Goétgatan - Ringvagen

| Tabell 40 har en sammanstéllning gjorts med avseende pa antal konflikter, hol-
landsk hoger och mojliga atgardsforslag for respektive konflikttyp. Detaljerade be-
skrivningar anges i efterfoljande text.

Tabell 40. Sammanstallning djupanalys Ringvagen — Gotgatan.

Gotgatan - Ringvagen

Kan konflikten
undvikas med
hollindsk h6- | Atgirdsférslag att utreda

Konflikttyp Antal | Kommentar ger? vidare
Hoégersviangande person- Samtliga konflikter Storre yta vid hornet, sepa-
bil - cyklist rakt fram 6 | vid kvadrant D. Nej rata signalfaser.

Hoégersvdngande buss -

Ja, eftersom
cyklisten van-
tade pa att fa

stillastaende cyklist 1| Vid Ahléns, D. svanga hoger. Storre yta att vanta pa.
Cyklister soderut Hastighetsnedsattning for
Cyklist -fotgdngare 2 | fran Gotgatan, A. Nej cyklist, regelefterlevnad.

Det ar fa konflikter som kan undvikas om hollandsk héger infors da flertalet konflik-
ter sker da cyklister ska rakt fram.

Konflikter mellan hégersvangande personbilar och cyklister som ska rakt fram:

Cyklist fran D kom bakifran och kér ut precis framfor bilen som pabérjat sin
hogersvang och som ej sett cyklisten. Cyklisten fick darfor vaja for att inte
bli pakord. TO-varde 0.5-0.6 sek vilket ar precis pa gransen till att definie-
ras som en allvarlig konflikt. Lunchtid. Okas hastigheten ndgot minskar TO-
vardet och konflikten blir allvarlig.

Cyklist fran D ska rakt fram. Hogersvangande bilist ser inte cyklist men cy-
klist &r medveten om detta. Mycket laga hastigheter for bada trafikanterna.
Bilist ser till slut cyklist och gor en latt inbromsning och cyklist passerar.
TO-vérde 1.4-2.6 sek. Férmiddag. Okas personbilens hastighet med 2
km/h visar TO-vardet fortfarande en icke allvarlig konflikt.

Cyklist fran D och ska rakt fram. Hogersvangande bilist ser inte cyklist men
cyklist &r medveten om detta. Cyklist bromsar in for att se till att personbil
ska stanna. Bilist bromsar sedan in. TO-varde 1,2 sek. Férmiddag. Okas
cyklistens hastighet med 2 km/h visar TO-vardet fortfarande en icke allvar-
lig konflikt.

Cyklist frdn D och ska rakt fram. Hogersvangande bilist ser inte cyklist som
kommer bakifran. Personbilen har mycket lag hastighet, nastan stillasta-
ende Bilist ser till slut cyklist och gér en latt inbromsning och cyklist passe-
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rar. TO-varde 0.7-1,4 sek. Eftermiddag. Okas personbilens hastighet med
2 km/h visar TO-véardet fortfarande en icke allvarlig konflikt.

e Cyklist fran D ska rakt fram och bilist fran D ska svénga hoger. Bada trafi-
kanterna smyger fram. Bilisten gér en latt inbromsning och cyklisten passe-
rar. TO-varde 1.4. Eftermiddag._Icke allvarlig konflikt.

Vid dessa konflikter skulle en cyklist rakt fram fran D samtidigt som en personbil
skulle svanga hdger fran D. Hollandsk hdger hade inte varit till hjalp da cyklisterna i
samtliga fall skulle rakt fram. Storre yta och separerade signalfaser kan fungera
som atgard.

e Cyklist kor mot rott/ar sen fran D rakt fram. Hogersvangande personbil fran
C far stanna till. TO-varde 1,4 sek. Férmiddag. Okas personbilens hastighet
med 2 km/h visar TO-vérdet fortfarande en icke allvarlig konflikt.

| detta fall svangde personbilen inte hoger fran samma hall som cyklisten kom, dvs
de hade korsande kurs. Cyklisten borde ha stannat och vantat pa nésta gronfas da
den kérde mot rott/var for sen. For denna typ av konflikt finns inga atgarder.

Konflikt mellan hdgersvangande buss och stillastaende cyklist:

o Stillastdende cyklist star vid kantstenen vid D och vantar pa att fa svanga
hoger. Buss svéanger hdger. Buss stannar och tutar for att ej klamma cyklist
som ej har plats att flytta pa sig, buss pa ena sidan och fotgangare pa
andra. Cyklist kommer till slut upp pa gangbanan och bussen kor. Buss-
chaufféren hade koll under hela tiden. TO- varde 0,2 sek. Eftermiddag. De-
finierad som allvarlig konflikt men under kontrollerade former.

Eftersom cyklisten stod still och vantade pa att svanga hoger hade denna typ av
konflikt kunnat undvikas med en hollandsk hdgersvang. Alternativt en stérre yta dar
cyklister kan vanta pa gront ljus.

Konflikter mellan cyklister och fotgangare:

e Cyklister fran A har gront i slutet av gronfasen och kommer med hdg has-
tighet. Fotgangare passerar Gotgatan fran dster mot rétt. Bil skymmer even-
tuellt sikten for cyklisterna och dessa ser inte fotgangarna. Fotgangarna far
tvarstanna. TO-varde 0,4 sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

e Cyklist frn A ar sen in i sin gronfas alternativt kér mot rétt och far bromsa in
for att inte kora in i fotgdngare som passerar dvergangstallet over Gotgatan
vid D. TO-vérde 0.7 sek. Eftermiddag. Definieras som allvarlig konflikt.

Denna typ av konflikt kan férebyggas med hastighetsnedsattande belaggning for
cyklister eftersom vajningsbeteende forbattras vid laga hastigheter. Eftersom an-
tingen cyklist eller fotgangare gick/cyklade mot rétt ar det dock framst regelefterlev-
nad som kan gdéra att denna typ av konflikt undviks.
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13.5.2 Odengatan - Birger Jarlsgatan

| Tabell 41 har en sammanstéllning gjorts med avseende pa antal konflikter, hol-
landsk hoger och mdjliga atgardsforslag for respektive konflikttyp. Detaljerade be-
skrivningar kan ses nedan.

Tabell 41. Sammanstélining djupanalys Odengatan — Birger Jarlsgatan.

Odengatan - Birger Jarlsgatan

Kan konflikten
undvikas med
hollindsk h6- | Atgirdsforslag att utreda
Konflikttyp Antal | Kommentar ger? vidare

Hoégersviangande motor-
fordon - cyklist rakt fram 12 | Samtliga tillfarter. | Nej Separata signalfaser.

Hogersvangande person-
bil - hégersvangande cy-
klist 2| Vid D och A. Ja Hollandsk hoger.

Hastighetsnedsattning for
Cyklist -fotgangare 1|VidA. Nej cyklist, regelefterlevnad

Det ar fa konflikter som kan undvikas om hollandsk hoger infors da flertalet konflik-
ter sker da cyklister ska rakt fram.

Konflikter mellan hégersvangande personbilar och cyklister som ska rakt fram:

e Personbil som ska svanga hoger fran C tranger ut cyklist som ska rakt fram.
Cyklisten ser ut att missbeddma personbilens hastighet i svangen, kommer
valdigt nara bilen och far vaja och bromsa in och kér sedan om pa utsidan.
TO-varde 0.1 sek. Lunch. Allvarlig konflikt.

e Hogersvangande taxi fran B i konflikt med cyklist frdn B som ska rakt fram.
Cyklist far vaja och bromsa och kér till slut om taxin pa utsidan. TO-varde
0.4 sek. Allvarlig konflikt. Formiddag.

e Personbil fran A ska svanga hoger och ser ej bakomvarande cyklist. Per-
sonbilen bromsar och cyklist passerar. TO-varde 1.2 sek. Icke allvarlig kon-
flikt. Férmiddag.

e Personbil som ska svanga hoger vid A far gront. Cyklist kommer bakifran
och anléander till gront. Bilisten rullar hela tiden men kénns kontrollerat och
bromsar sa att cyklisten kan passera. TO-varde 0.7 sek. Eftermiddag. All-
varlig konflikt.

e Taxi svanger hoger vid C. Bakom kommer en cyklist som far bromsa for att
inte kora in i taxin bakifran som star stilla 6ver cykelfaltet. Cyklisten far satta
i foten och véja. TO-varde 0.5-0.7 sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

e Buss ska svanga hoger vid C. Cyklist kommer bakom buss men hinner se
att det inte gar att komma forbi pa insidan. Cyklist bromsar och satter ner
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foten och véantar bakom bussen till nasta gronfas. TO-varde 0.4 sek. Efter-
middag. Icke allvarlig konflikt.

e Personbil ska svéanga hoger vid A och ser sig inte om. Cyklist ligger strax
bakom personbil och far bromsa. Cyklisten verkar ha koll pa att bilisten inte
ser. Personbilen bromsar strax efter att cyklisten bromsat. TO-varde 0.4
sek. Eftermiddag. Allvarlig konflikt.

e En hogersvangande personbil frdn C kor utan att se cyklisten som cyklar
rakt fram mot A. Cyklisten bromsar och vantar tills personbilen har svangt.
TO-vérde 0.4 sek. Allvarlig konflikt. Férmiddag.

e En hogersvangande personbil fran D svanger langsamt da en cyklist kom-
mer bakifran och cyklar rakt fram mot A. Cyklisten maste bromsa in och
vanta for att kunna passera personbilen. TO-varde 0.5 sek. Allvarlig konflikt.
Foérmiddag.

e Flertalet cyklister cyklar efter en personbil som ska svanga hdger fran A.
Cyklisterna ska rakt fram och far bromsa in och véja fér personbilen som
stannar mitt i svangen for att slappa forbi fotgangare. TO-varde 2.7 sek.
Icke allvarlig konflikt. Férmiddag.

e Personbil frdn C svanger higer och cyklist kor rakt fram. Cyklisten far
svanga for att undvika konflikt. TO-varde 0.4 sek. Allvarlig konflikt. Efter-
middag.

e Hogersvangande fordon fran B ser inte cyklist som ska rakt fram fran B.
TO-vérde 0,2 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

Dessa konflikter kan inte atgardas med hollandsk hoger. Signalfaserna kan delas
upp sa att cyklister rakt fram och hdogersvangande fordon inte har gront samtidigt.

Konflikter mellan hégersvéangande personbilar och hdgersvangande cyklister:

e Personbil fran D ska svanga hdoger samtidigt som en cyklist. Personbilen
kor nara kantstenen vilket gor att cyklisten far det trdngt och maste bromsa
till. TO-varde 0.2-0.4 sek. Allvarlig konflikt. Formiddag

e En cyklist och en personbil svanger samtidigt hoger fran A i lag hastighet.
Cyklisten blir trangd, bromsar och sétter ner foten. TO-varde 0.4 sek. Allvar-
lig konflikt. Eftermiddag.

Ovanstaende konflikter hade kunnat férebyggas med hjalp av hollandsk hoger-
svang.
Konflikter mellan cyklister och fotgangare:

e Cyklist fran A far vaja och bromsa for fotgangare som gick ratt ut i gatan vid

Overgangstallet vid A vasterifran. TO-varde 0.1-0.2 sek. Eftermiddag. Allvar-
lig konflikt.

Denna typ av konflikt kan férebyggas med hastighetsnedsattande belaggning for
cyklister i narheten av korsningen.
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13.5.3 S:t Eriksplan

| Tabell 42 har en sammanstéllning gjorts med avseende pa antal konflikter, hol-
landsk hoger och mdjliga atgardsforslag for respektive konflikttyp. Detaljerade be-
skrivningar kan ses nedan.

Tabell 42. Sammanstélining djupanalys S:t Eriksplan.

S:t Eriksplan
Kan konflikten
undvikas med
hollindsk h6- | Atgirdsforslag att utreda
Konflikttyp Antal | Kommentar ger? vidare
Hoégersviangande motor-
fordon - cyklist rakt fram 9 | Framst A och C. Nej Separata signalfaser.
Hoégersvdangande person- Vid D. Hollandsk
bil - hogersvangande eller hoéger utnyttjades
vantande cyklist 2| ej. Ja Storre yta att vanta pa.
Hoégersviangande person- Skilda signalfaser, regelef-
bil - korsande cyklist 1|VidC. Nej terlevnad
Hastighetsnedsattning for
cyklist, tydlig vdjning mot
Cyklist -fotgdngare 4 |Vid D. Nej fotgangare.
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Det ar fa konflikter som kan undvikas om hollandsk héger infors da flertalet konflik-
ter sker da cyklister ska rakt fram. Konflikterna mellan cyklist och fotgéangare ar kon-
centrerade till den redan existerande hollandska hoégern vid D.

Konflikter mellan hégersvangande personbilar och cyklister som ska rakt fram:

En buss svanger hoger fran C till B och cyklist bakom far sakta in och
stanna. Cyklisten véantar tills bussen passerat och koér sedan vidare. Det var
valdigt lugnt och kontrollerat da cyklisten var val medveten om situationen.
TO-vérde 7.2 sek. Icke allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En cyklist som kor fran A till C far bromsa och véja da den hamnar efter en
hogersvangande personbil fran kvadrant A. TO-varde 1.0 sek. Allvarlig kon-
flikt. Eftermiddag.

En personbil ska svanga hdger fran A da en cyklist kommer bakifran och far
bromsa in. Cyklisten vajer sedan och kér om pa vanster sida om personbi-
len. TO-varde 0.6 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

En personbil fran A ska svanga hdger da en cyklist kommer kérandes baki-
fran mot C. Cyklisten bromsar da in och stracker ut handen och slar pa bi-
lens bak. TO-véarde 0.5 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.
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e Hogersvangande lastbil fran A ser inte cyklisten som ska rakt fram mot C.
Cyklisten tvingas bromsa in och séatta i fétterna for att ta sig upp pa gang-
banan. TO-varde 0.2 sek. Allvarlig konflikt.

e Personbil svanger hoger fran A till D utan att se sig for och da tvingas cy-
klisten bakom som ska till C att bromsa in. TO-varde 0.9 sek. Allvarlig kon-
flikt.

e En buss som skulle svanga hoger fran C till B upptacker en cyklist som ska
rakt fram mot A och tvingades stanna for att undvika en olycka. TO-varde
1.1 sek. Icke allvarlig konflikt.

e En buss svangde hager fran kvadrant C till B och en cyklist skulle rakt fram
mot A. Cyklisten stannade for att inte bli klamd och bussen bromsade in
nastan samtidigt for att undvika kollision. Bussen kunde fortsatta runt hérnet
utan att stanna eftersom cyklisten hade stannat. TO-varde 0.7 sek. Allvarlig
konflikt. Eftermiddag.

e En buss svangde hoger fran C och klamde en cyklist som skulle rakt fram
mot A. Cyklisten stannade vid kollisionen. TO-varde 0.6 sek. Allvarlig kon-
flikt. Eftermiddag.

Delas signalfaserna upp for cykel rakt fram och hégersvangande fordon kan denna
konflikttyp undvikas.

Konflikt mellan hégersvangande personbil och stillastdende cyklist som ska rakt
fram:

e En skolskjutstaxi svangde hager fran D och klamde eventuellt cyklisten som
stod still och vantade p& gront (observatoren sag inte hela handelseforlop-
pet frAn andra sidan korsningen). Eftermiddag. Hela forloppet var svart att
se varfér TO-varde saknas.

Konflikt mellan hégersvangande personbil och hogersvangande cykilist:

e En cyklist anvander inte den separerade cykelbanan vid kvadrant D och det
blir trAngt i vagbanan da en personbil forsoker svanga mot C samtidigt. Cy-
klisten kommer inte férbi och maste darfér bromsa in och satta ner foten for
att sedan fortsatta svangen da personbilen passerat. Detta sker i laga has-
tigheter. Observatéren har inte bedémt avstand varfor TO-varde saknas.

Bade konflikter mellan stillastdende cyklister och hogersvangande kan undvikas
genom hollandsk hdgersvang.

Konflikt mellan hégersvangande personbil och korsande cyklist:

e Cyklist korsar S:t Eriksplan vid kvadrant C och en personbil svanger héger
fran D till C. Personbilen har svangt runt hornet och har fatt upp hastighet-
en, men bada inblandade tvarbromsar samtidigt och stannar. TO-véarde 1.2
sek. Icke allvarlig konflikt. Eftermiddag.

Detta kan endast undvikas om grontiden ar olika for hégersvangande och dver-
gangstallet vid kvadrant C.
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Konflikter mellan cyklister och fotgéangare:
e Fotgangare star pa den separerade cykelbanan vid kvadrant D da en cyklist
kommer kdrande mot C. Cyklisten plingar och bromsar kontrollerat in for att
de ska flytta sig. TO-varde 0.7 sek. Allvarlig konflikt. Eftermiddag.

e En cyklist som kor upp pa den separerade cykelbanan vid kvadrant D mot C
far bromsa for korsande fotgangare. TO-varde 0.7 sek. Icke allvarlig kon-
flikt. Eftermiddag.

e Cyklist som kor upp pa den separerade cykelbanan vid kvadrant D far
bromsa for fotgédngare. TO-varde 0.7 sek._Icke allvarlig konflikt. Eftermid-
dag.

e En cyklist som kér upp pa den separerade cykelbanan vid kvadrant D mot C
far bromsa in for en fotgangare som stér i vagen. TO-varde 2.9 sek. Icke
allvarlig konflikt. Eftermiddag.

Hastighetsdampande atgarder for cyklister haller nere allvarlighetsgraden i konflikt-
situationen. En tydligare vajningsplikt for cyklister mot fotgangare bor ocksa minska
risken for denna typ av konflikt.
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