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1.2

Inledning

Bakgrund

Den planskilda korsningen mellan Lilieholmsvagen och Sédertéljevagen vid Lilieholmen
ar stor, komplex och innefattar ett stort antal ramper och korsningar for olika trafikslag.
Trafiksékerhets- och framkomlighetsproblem for fotgdngare och cyklister forekommer vid
korsningen oster om Sddertéljevagen, mellan avfartsrampen och péafartsrampen av
Sodertaljevagen norrut. (se réd markering, figur 1). | syfte att atgarda dessa problem har
Trafikkontoret uppdragit at Sweco att genomfora denna utredning.

Korsningen kannetecknas av hoga trafikfloden av bade fotgangare och cyklister.
Cykelstraket ar ett frekvent anvant huvudstrak for cyklister mot Sédermalm/ Hornstull och
gangstraket ar huvudforbindelsen for fotgangare mellan Lilieholmen, en stor knutpunkt for
kollektivtrafik, och Arstadal, som idag har manga bostéder och arbetsplatser samt tv&
gymnasieskolor.
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Figur 1. Lokalisering av konfliktstudie

Syfte och metod

Uppdraget har till syfte att studera trafikséakerheten och framkomligheten for cyklister och
fotgangare vid 6vergangsstallet 6ver den norrgdende pafartsrampen mellan
jarnvagsovergangen och Sodertaljevagen.

Uppdraget har aven till uppgift att ta fram forslag pa ny utformning som kan minska de
trafiksdkerhetsproblem som har observerats under studien. Det finns dven énskemal om
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att atgardsforslagen kan forbattra cyklisternas framkomlighet, da den studerade
korsningen ligger i ett viktigt cykelstrdk mellan de sydvéstra fororterna och innerstaden.

En konfliktstudie utférdes under maj manad samt en trafikrakning av cykeltrafiken under
samma tidsperiod. Trafikdata avseende biltrafiken har inhamtats fran en inventering fran
20009.

Dagens utformning

Det aktuella studieomradet ar ett dvergangstalle som korsar Sodertaljevagens
norrgdende ramp, se markerat omrade i figur 2 nedan. Omradet innefattar dven en
Overgang for fotgangare 6ver cykelbanan. Tidigare har detta varit ett 6vergangsstalle men
sedan den vita markeringen har tagits bort samspelar nu fotgangare och cyklister pa ytan,
dock vajer fotgangarna i hégre grad for cyklisterna.

Vid korsningen passerar tvarbanan, som korsar den norrgaende rampen samt
cykelbanan i plan dar den svanger in under Sédertdljevagen. Mellan ramperna och
Arstadngsvagen ligger dven ett industrispar som gér mellan Alvsjéterminalen och
Lilieholmskajen. Det anvénds idag endast av Green Cargo for laster till och fran Cementa
och Weber. Sparet trafikeras alla vardagar, aret runt, men med lag frekvens.

Langs den norrgaende rampen, direkt efter det studerade 6vergangsstallet, ligger
busshallplatsen Marievik som under rusningstid trafikeras av busslinjerna 77 och 153.

Fotgangare som tar sig mellan Lilieholmen och Arstadal passerar, utéver det studerade
Overgangsstallet, en trappa samt en jarnvagsovergang med en gangfalla pa den vastra
sidan om sparet och en smal passage pa 6stra sidan. De passerar aven ytterligare ett
signalreglerat évergéngsstalle pa Arstaigngsvagen innan de har tagit sig in i omradet
Arstadal.

RAPPORT
2011-08-22 Version 1.0
LILJEHOLMEN KONFLIKTSTUDIE

Uppdrag 21270000; LDPE \\sestofs026\archive\vb\212704612127046_liljeholmen_konfliktstudie\OOO\19 rapport\rapport konfliktstudie
lilieholmen ver 1_0.docx



ra04s 2011-02-17

SWECO %

14

Figur 2. Detaljlokalisering av konfliktstudie

Dagens trafik

Efter analys av bil- och cykeltrafiken har morgonens maxtimme satts till kl:7.30-8.30 och
eftermiddagens maxtimme satts till kl.16:30-17.30.

Formiddagens trafikflode for fordonstrafiken ar inhamtad fran en inventering fran projektet
"Trafikinventering langs Tvarbanan” (utfért av Sweco for SL, 2009). Inventeringen
utférdes en dag i april mellan kI.7-9. En férmiddag korsar ca 330 fordon/h
Overgangsstallet pa den norra rampen. Eftermiddagens trafikflode ar sammanstallt fran
konfliktstudiens filmer och skiljer inte mycket fran formiddagens varde med ett flode pa ca
310 fordon/h. For detaljer, se bilaga 1.

En sammanstéllning av cykelflodet visar att morgonens trafik domineras av flodet
soderifran, rakt fram genom korsningen och in mot Hornstull. Denna strém ligger under
maxtimmen p& ca 320 cyklister/h. De 6vriga strommarna ar mellan 5-20 cyklister/h.
Eftermiddagens trafik visar pa tre stora strommar. Cyklisterna soderifran, rakt fram
genom korsningen mats upp till 150 cyklister/h. Cyklisterna norrifran, rakt fram genom
korsningen och cyklister fran Arstadal, hbéger genom korsningen mot Hornstull méts bada
upp till dryga 100 cyklister/h. Ovriga svangandelar ligger pd mellan 2-35 cyklister/h. Se
bilaga 2 for mer detaljer.
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Fotgangarflodet dver Gvergangsstéllet &ar stort under maxtimmarna. Bade under
morgontimman och under eftermiddagens maxtimme ligger det totalt pa ca 1400
fotgangare/h. For fléde uppdelat per riktning se bilaga 3.

Under morgon trafikeras busshéllplatsen av busslinjen 77 vart 12:e minut mellan kl.6.00—
9.00 och av linje 153 var 20:e minut mellan kl.6.40-9.00. Under eftermiddagen trafikerar
endast linje 77 och d& var 12:e minut mellan kl.15.00-18.00

Tvarbanan trafikerar strackan var 10:e minut i bada riktningar, bade under morgonen och
ocksa eftermiddagen. Tvarbanan har signalprioritet i korsningen.

1.5 Olycksstatistik
Ett utdrag och analys av STRADA visar 5 inrapporterade lindriga olyckor pa platsen fran
ar 2005 till 2011.
Tre av olyckorna var mellan fotgangare/cyklist/moped och intraffade pa cykelbanan samt
pa overgangsstallet (se bla punkt langst ner i bilden samt rod punkt langst till hoger i
bilden)
En olycka rapporterades som singelolycka for motorfordon (se bla punkt langst till vanster
i bilden). En férare som undviker framférvarande bromsande bil och kor in i brofaste.
Den femte, och sista, olyckan ar kopplad till den sparburna trafiken, inga mer detaljer
finns.

¥
Figur 3. Inrapporterade polis- och sjukvardsolyckor till STRADA fran ar 2005.
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2 Konfliktobservationsstudie

2.1 Metoden

En metod som anvénds for att studera och sdkerhetsvardera samspelet mellan fordon,
vagmiljo och trafikanter (aven trafikantbeteende) ar konfliktobservation. Metoden har
vidareutvecklats pa Lunds Tekniska Hogskola av professor Christer Hydén. Den bygger
pa observationer av "néra-olycka” handelser (konflikter) som méts i form av en séarskild
indikator — Tid-till-Olycka. Indikatorvardet baseras pa uppskattningar av hastigheter och
avstand till en gemensam konfliktpunkt for tva trafikanter, dar olyckan hade intraffat om
ingen hade utfort en avvarjande mandver. Avvarjningsmandvern ar oftast inbromsning,
men kan aven innebéra vajning eller acceleration. Acceleration och inbromsning kan
aven utforas samtidigt som vajning.

Forskning har visat sambandet mellan allvarliga konflikter och trafikolyckor och darmed
innebar att man kan férebygga olyckor om man kan férebygger konflikter genom t.ex.
alternativa utformningar.

Metoden ska utféras av utbildade observatorer. Resultat presenteras oftast i form av
antal, typ och svarighetsgrad for de uppméarksammade konflikter. Metoden ger en relativ
snabb och omfattande inblick i trafiksakerhetssituationen p& en trafikplats, vilket man
annars far forst efter flera ars insamling av olycksdata.

The border between Serious and Non-serious Conflict

Definition of a Serious Confliet
v Entering speed (km/h) "
125
1001 Serious
km 75 44— | COHﬂIC[S Serious Conflicts
ia
/h Slight Conflicts
Potential Conflicts
50 N [
/ Non serious
. Undisturbed
25 - Conflicts || pssages
L/ [ |

0 1 2 3 4 5 TA
Time to Accident (sec)

Figur 4. Principerna for konfliktobservation och kartlaggning av resultat.

Konfliktobservation &r en bra metod dven for att fa en fordjupad forstaelse for orsaken till
olyckorna samt problematiska trafiksituationer som uppstar. | manga fall kan dven andra
sékerhets- och framkomlighetsproblem som inte direkt speglas i de registrerade
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2.2

konflikterna identifieras (t.ex. framkomlighetsproblem, felparkerade fordon,
rodljuskorningar, och otillatna vanstersvangar)

| praktiken kraver konfliktstudier ett minimum av 18 timmars observation uppdelade 6ver
ett antal dagar. Samtidigt som observationsstudien genomférs spelas handelserna in pa
film, detta gor att osakra bedémningar kan granskas i efterhand. Filmmaterialet ger
dessutom mdjlighet att i efterhand visa de trafiksdkerhetsproblem som observerades.

Genomforande

Observationerna utférdes av Linda Persliden och Malin Rosén som ar uthildade i
konfliktobservationsmetodiken. Observationsstudier genomférdes enligt féljande:

Tabell 1. Schema for konfliktstudie

2.3

8 (26)

FM Lunch EM
6.30-7.30 | 15.00-14.00 | 12.20-14.20 | 16:00-18.00
Tisdagen den 17 maj 2011 X X X
Onsdagen den 25 maj 2011 X
Torsdagen den 26 maj 2011 X X X
Tisdagen den 31 maj 2011 X
Onsdagen den 8 juni 2011 X

Konfliktstudien bor géras under representativt vader vilket hade foljden att ett pass en
regnig eftermiddag planerades om. | 6vrigt var vadret soligt med uppehall alla dagar med
undantag for tisdagen den 17 maj da det var blasigt och mulet under lunchen och regn
blandat med uppehall och mulet vader under eftermiddagen. Temperaturen lag mellan
10-16° Celsius de forsta tva observationsdagarna, det steg senare till mellan 16-22°
Celsius under den 26 maj och sedan mellan 20-28° Celsius de tva sista dagarna.

Analysverktyg

Sweco anvander ett eget utvecklat verktyg for verifiering och inmatning av konflikter samt
andra handelser som uppstar under observationsperioderna. Verktyget lamnas till
bestéllaren for egen kontroll av handelser och anvéands aven vid presentation av
konfliktstudie resultat.
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Information  Filhantering

Videokamera

Videoformat

videofil: P:\2147\2127046_Liljeholmen_konfliktstudie\.. \MOV002.MPG

Datum: 2011-05-26 Starttid: 11:53:05

Sluttid: 12:54:06 Langd: 01:01:01

" Sony-25fpsXP (¢ Canon-25fpsXP | | & 12:9 " 43

Videopos 1 {1

Ljudnivd }

Héndelsehantering

Hitta foreg. héndelse << | >> Hitta nasta handelse

-30sek | -S5sek - 1sek

pelaupp| +1frame| +1sek | +5sek | +30sek

Figur 5. Swecos videoanalysverktyg fér inmatning och verifiering av héandelser.

2.4 Konfliktobservationsresultat

2.4.1 Definiering av konflikt

Pa cykelbanan &r det mycket interaktion mellan fotgangare och cyklister vilket har
medfort en hog medvetenhet géllande 6gonkontakt med andra fotgangare och cyklister
runt omkring. Det &r darfor en vanlig situation att trafikanterna darmed ses vaja, bromsa
in eller pa annat satt anpassa sig till situationen. Nar detta sker medvetet och till synes
med full kontroll och i kontakt med 6vriga berérda har detta inte klassats som konflikt,
men har det inneburit en éverraskande handelse, utan kontroll eller kontakt med 6vriga
samt inkluderat en mandver for att undvika krock/kontakt har detta definierats som en
konflikt.

2.4.2 Resultat
Under de studerade 18 timmarna har foljande observerats:

e 75 konflikter varav 58 allvarliga och 17 icke-allvarliga

9 (26)
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e 21 ¢vriga handelser sdsom exempelvis: felkérning av fordonsférare (inkl.
backning etc.), roriga trafiksituationer med manga interagerande fotgéangare och
cyklister, situationer dar trafikanterna har svarigheter att lasa varandras beteende
vilket skapar forvirring.

I nedanstaende konfliktdiagram askadliggors alla uppmatta konflikter med Tid-till-olycka
variabeln i forhallande till den dimensionerande hastigheten i konflikten. Allvarliga och
icke-allvarliga konflikter separeras av den réda linjen. Ett flertal av konfliktpunkterna har
liknande/samma vérde vilket gor att de hamnar ovanpa eller strax bredvid varandra.

Som visas nedan ar merparten av de uppmatta konflikterna allvarliga.

60

50

40

30

20

Hastighet km/h

10

Konfliktdiagram

Allvarliga konflikter

/

o

d

X /
X X X
X
X X 7 .
X X x/ Icke-allvarliga

” X konflikter —

X * X
x
0,5 1 1,5 2
Tid-till-olycka

2,5

Figur 6. Konfliktdiagram for observerade konflikter.

| diagrammet nedan visas allvarliga och icke-allvarliga konflikter uppdelade efter tid pa

dagen. Som synes ar konflikterna jamnt férdelade mellan férmiddagens och

eftermiddagens maxtimme, under timmarna mitt pa dagen ar dock antalet allvarliga
konflikter nagot farre. Detta kan forklaras med det minskade antalet trafikanter under

dessa timmar.
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Antal konflikter fordelade pa dagen
25

20

15

Antal

10

FM Lunch EM

Icke-allvarliga konflikter ~ m Allvarliga konflikter

Figur 7. Konflikter uppdelade pa tiden pa dygnet.

Antalet konflikter uppdelade efter inblandade trafikanter ses i Tabell 2. Det kan
konstateras att majoriteten av alla konflikter, 43 av 75 uppmatta, &gde rum mellan
fotgangare och cyklister vid cykelbanan. Av dessa bedéms 75 % (31 st.) vara allvarliga.
Antalet observerade konflikter mellan fotgangare och motorfordon uppgick till 18 stycken,
av dessa uppskattas drygt 70 % (13 st.) vara allvarliga.

Anmarkningsvart fran tabellen nedan ar aven konflikterna cyklister emellan, dar 9 stycken
har observerats, alla allvarliga, under observationstiden. Ett flertal av dessa ar
"upphinnandekonflikter” dar den forsta cyklisten cyklar langsammare dn den bakom och
heller inte &r medveten om att han/hon har en narmande trafikant bakom sig. Det &ar aven
ett flertal konflikter mellan cyklister i samband med svangrdrelser i korsningen mellan
cykelbanan och fotgangarnas Gvergang.

11 (26)

RAPPORT
2011-08-22 Version 1.0
LILJEHOLMEN KONFLIKTSTUDIE

Uppdrag 21270000; LDPE \\sestofs026\archive\vb\212704612127046_liljeholmen_konfliktstudie\OOO\19 rapport\rapport konfliktstudie
lilieholmen ver 1_0.docx



ra04s 2011-02-17

SWECO %

Tabell 2. Konflikter uppdelade pé inblandade trafikanter.

FM Lunch EM Total
Trafikanter Allvarliga | Icke-Allv | Total |Allvarliga | Icke-Allv | Total |Allvarliga | Icke-Allv |  Total |Allvarliga | Icke-Allv | Total
Fotgangare - Cykel 15 5 20 7 4 1 9 3 12 31 12 43
Fotgangare - Bil 2 1 3 3 1 6 3 2 3 10 4 14
Fotgangare - Buss o o 0 o o 0 2 o 2 2 o 2
Fotgangare - Lastbil ] ] 0 ] 1 1 ] ] 0 ] 1 1
Fotgangare - MC/moped 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Cykel - Cykel 3 o 3 1 o 1 3 o 3 9 o 9
Cykel - Bil 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Cykel - Ovrig 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 1
Cykel - MC/moped 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Bil - Ovrig 0 0 0 0 0 0 2 0 2 2 0 2
Total 22 6 28 14 6 20 22 5 27 58 17 75

De, i studien, observerade konflikterna ar koncentrerade till cykelbanan, strax fére/efter
Overgangen, samt till 6vergangsstallet. Nedan visas de olika trafikstrommarna utefter sitt
trafikslag samt var de korsar varandra. Figuren visar dven koncentrationen av alla
konflikter samt hur de fordelas pa omradet. Utav alla konflikter 4ger 69 % av dem rum pa
cykelbanan i samband med 6vergangen. Pa évergangsstallet uppmattes 22 % av

konflikterna.

Liljeholmsvagen

Sddertiiljevigen

22%

Sédertéiljevigen

69 %

Figur 6. Andel konflikter pa cykelbana och 6vergangen.
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2.4.3 Observationer av trafikanternas beteende

| samband med konfliktstudien gjordes aven observationer av trafikanternas beteenden i
korsningen. Observationerna har sammanstéllts nedan och beskriver problem och brister
i korsningen. Problemen beror dels pa trafikanternas beteenden samt korsningens
utformning och geometri.

Fotgangare och gangbanan

Cyklister har foretrade dver cykelbanan men vid ett flertal fall véjer inte
fotgangare for dem. Detta intraffar framforallt nar fotgéngarna kommer i stor
grupp och inte far plats att vanta pa refugen eller ovanfor trappan. Det
forekommer aven flera fotgangare som springer eller gar 6éver utan att tanka pa
att det ar en cykelbana de korsar.

Utformningen mellan cykelbanan och industrisparet, med trappa och gangfalla,
begransar fotgdngarna och deras hastighet vilket ofta skapar tillbakablockeringar
upp pé cykelbanan under morgonen.

Nar fotgangare gar 6ver gatan tittar de ofta at bada hallen da man tror det ar tva
korfallt at olika hall. Daremot ser de sig mindre for nar de gar 6ver cykelbanan.

Bade cyklister och fotgangare anstranger sig vid cykelbanan for att fa
Odgonkontakt med de andra trafikanterna och pa sa satt undvika ovantade moten.
Dock ar beteendet ibland valdigt otydligt och trafikanterna har svart att lasa
varandras riktning och hastighet vilket ofta skapar en situation dar bada véajer for
varandra.

Manga fotgangare gar mot rétt 6ver 6vergangsstéllet. Vid de tillfallen da de inte
har varit medvetna om fordon som &r pa vag mot évergangsstéllet och ndgon
aktor har utfort en vajande atgéard for att undvika krock har dessa raknats som
konflikt. Men det ar Aven manga fotgangare som ser fordonen komma och
beraknar att de hinner éver innan om de skyndar 6ver.

Idag omges cykelbanan och sparet av tva signalreglerade évergangsstallen, det
observerade dvergangsstallet samt 6vergangsstallet pa Arstadangsvéagen.
Fotgéangare som tar sig fran Lilieholmen mot Arstadal skapar bakétblockering upp
pa cykelbanan i de fall da de ar manga och stannar for rott ljus vid
Arstaangsvagen.

Refugen mellan évergangsstallet och cykelbanan &r for liten till ytan under
framforallt morgontimmarna d& manga fotgangare gar fran Lilieholmen till
Arstadal.

Overgangsstallet ar fér smalt for mangden fotgangare. Detta samt de tva
signalljus som ar placerade mitt pd évergangsstéllet gor att manga fotgangare
gar pa cykelbanan istallet vilket i sin tur skapar problem for de cyklister som vill ta
sig fram.
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Cyklister och cykelbanan
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Nar cyklisterna ska utfora en svangrorelse i cykelbanan behdver de ta ut svangen
och kan da ta upp hela cykelbanans bredd, vilket kan skapa problem om fler
trafikanter ar i narheten.

Signalregleringen for Tvarbanan/cykelbanan samt 6vergangstallet &r inte
samordnade vilket kan innebéra forvirring for norrgdende cyklister som forst
invantar det forsta gronljuset, vid tvarbanan och sen tror att det ar "fritt fram” aven
vid nasta korsning.

Cykelbanan &ar dubbelriktad, dock &r inte alla trafikanter medvetna om detta.
Detta ses sarskilt under morgonen da majoriteten av alla cyklister cyklar norrut
mot Sédermalm och en enstaka cyklist soderut kan skapa ovantade méten, bade
med cyklister och med fotgéangare.

Det forekommer héga hastigheter pa cykelbanan pa grund av rampernas lutning
och den nerférsbacke samt efterfljande uppforsbacke som méanga cyklister vill
behalla fart infor.

Manga cyklister, kommande norrifrdn som har méalpunkt i Arstadal, undviker
korsningen och 6vergangen éver industrisparet genom att parkera sin cykel pa
Lilieholmsbron och sedan ta trapporna ner till omradet.

Det ar trangt pa cykelbanan, mellan trappan och évergangsstallet, dar tva
trafikslag interagerar. Har utférs aven manga svangrorelser av cyklisterna vilket
stannar upp hastigheten och tar plats nar radien i svangen tas ut.

For cyklister som tar sig mellan Hornstull och Arstadal innebér korsningens
geometri en kraftig U-svang vilket ger lagre hastigheter, dar manga till och med
tvingas stiga av cykeln for att ta sig runt.

Langs Lilieholmsvagen ligger cykelbanan innanfor och gangbanan narmast
bilvagen. Detta &r en funktionell [dsning med tanke pa fotgangarnas tillganglighet
till busshallplatser och tvarbanans plattform vid Lilieholmen, men kan vara
forvirrande for de trafikanter som &r vana vid den vanliga l6sningen déar
cykelbana laggs narmast bilvag.

Cykelbanan ar begransad i sin bredd i omradet runt omkring 6vergangsstallet
med stangsel pa bada sidor, vilket innebar att det inte finns nagot utrymme
utanfor att ta till vid trangsel.
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Motorfordonsfdrare och bilvag

e Fordonsforare med riktning rakt genom korsningen och upp p& norrgdende ramp
har en svangande linje 6ver korsningen for att hamna i det véanstra korfaltet (det
hogra blir en busshallplats och busskorfalt direkt efter 6vergangsstallet). Dock
byter manga forare korfalt pa overgangsstallet istallet for att halla en
vansterliggande linje genom korsningen. Markeringen har ar otydlig for
fordonsforarna.

e Under morgonen och eftermiddagen kan kderna pa Sodertaljevagen mot
Hornstull skapa tillbakablockeringar ner for rampen och &ven stundvis
korsningen. Under konfliktstudien observerades ett flertal handelser dar fordonen
blockerar dvergangsstéllet och tvarbanans spar.

o Det forekommer en hel del smittrafik genom korsningen under morgonen och
eftermiddagen i samband med kéer p& Sodertaljevagen. Férare som kommer
soderifran och ser att det finns en bilkd pa Sodertaljevagen kan ta rampen ner till
korsningen och sen fortsatta rampen upp for att pa sa satt smita fore de
stillastdende bilarna pa bron.

o Fordonsférare som svanger vanster i korsningen in under bron mot Lilieholmen
har en svar rorelse da de tva korfalten direkt efter bron delar pa sig och gar pa
var sin sida om bropelarna och det endast finns en kort stréacka fér korfaltsbyte.
Det ar darfor viktigt att de redan innan korsningen ligger i ratt korfalt for att
undvika korfaltsbyte mellan korsningen och bron.

Sikt och busskorfalt/tvarbanan

e Sikten genom hela korsningsomradet ar begransad. For fordon som kommer
under bron &r det svart att se évergangsstallet da bropelare skymmer sikten.

For cyklister p& cykelbanan skapar korsningens geometri svarigheter att
upptacka tvarbanan, bade fran Arstadal d& den ligger nere p& markniva och i
vissa fall bakom cyklisterna (for cyklister som kommer soderifrdn) men aven fran
Lilieholmen da bron skymmer taget.

Det kan ocksa vara svart for fotgangare och cyklister att upptéacka varandra vid
trappan. Har finns en del véxtlighet som skymmer sikten men aven olika
hojdnivaer kan skapa situationer dar trafikanterna stéter pa ovantade moten.

Aven forare p& tvarbanan kan ha svarigheter att se dvriga trafikanter i korsningen
da sikten begransas av héjdskillnader, bro och lutande ramper.

e Busskorfaltet efter busshéllplatsen har begransat varde, da det ar alltfor kort for
att gora nagon stérre inverkan.
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3  Atgardsférslag

| projektet har fyra utformningsforslag tagits fram.

Manga konflikter i korsningen mellan cyklister och fotgangare beror p& platsbrist samt att
de olika trafikanterna med sina olika hastigheter och beteenden delar samma utrymme.
Pa grund av detta har utformningsfoérslagen som presenteras nedan syftat till att forbattra
utrymmet for de oskyddade trafikanterna, detta bidrar bade till en battre trafiksakerhet
samt framkomlighet for dessa trafikanter.

3.1 Utformningsférslag 1

Korsningen Arstadalsinfarten och Sédertéljevagen byggs om till en fyrvagskorsning
(endast 3 infarter) med vajningsplikt for att kunna lagga till en hégersvangande rorelse
fran rampen norrut pa Sodertaljevagen. Genom att lagga till denna svang, kan trafik fran
Lilieholmen, inkluderat berdrd linjetrafik, ta sig till Hornstull via den s6dra rampen. Detta
innebar att motsvarande vanstersvang fran Lilieholmsvagen upp pa norra rampen i den
studerade korsningen kan tas bort vilket skapar ett brett utrymme fér en dubbelriktad
cykelbana.

Forslaget inkluderar en bredare gangpassage for fotgangare 6ver sparomradet och att
trappan eventuellt kan tas bort.

Figur 7. Atgardsférslag 1: Cykelbana av norra rampen
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3.2 Utformningsférslag 2

| detta forslag laggs cykelbanan upp pa& Sodertaljevagen pa den befintliga vagremsan pa
bron. Genom att svénga av cykelbanan i ett sadant tidigt lage far cyklisterna som ska
passera omradet ett strak utan ramper och den nerforsbacke och uppférsbacke som de
innebar. Det avlastar den studerade korsningen kraftigt frin genomgaende cykeltrafik.

For att sékra en cykelbverfart i plan éver avfarten byggs vavningstrackan infér korsningen
mellan Arstadalsinfarten och Sédertéljevagen om. Detta fér att kunna sénka hastigheten
sa overfarten for cyklisterna kan bli trafiksaker.

Detta forslag medfor aven en cykeléverfart pa den norrgdende rampen, norr om
Liljeholmsvagen.

Figur 8. Atgardsforslag 2: Cykelbana férlagd p& Sodertaljevagen

3.3 Utformningsférslag 3

Har breddas 6vergangsstallet samt 6vergdngen éver cykelbanan for att klara av de
manga trafikanter som ror sig har. For att minska antalet konfliktrorelser i korsningen
byggs en kompletterande cykelramp for cyklister som tar sig mellan Hornstull och
Arstadal.
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For att oka fotgangarnas framkomlighet 6ver sparet samt minska tillbakablockeringar upp
pa cykelbanan breddas trappan och gangfallan vid sparet tas bort och ersatts av bom
alternativt blinkande varningsljus for tag.

Signalregleringen p& évergangsstéllet vid Arstadngsvégen tas bort och dvergangsstéllet
hojs upp for att minska fordonens hastighet och markera passagen.

Figur 9. Atgardsférslag 3: Bredare 6évergangsstalle och évergdng samt kompletterande cykelramp.
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3.4 Utformningsforslag 4

Detta utformningsforslag syftar till att minska antalet cyklister vid korsningen samt
forbattra deras framkomlighet i stréket mellan Hornstull och Arstadal. Den befintliga
cykelsnurran mellan Lilieholmsvéagen och Liljeholmsbron kompletteras med en cykelbana
som strécker sig dver sparomradet i plan for att ansluta Arstaiangsvagen. Den nya
kopplingen skulle innebéara en mer direkt strackning for cyklisterna samt kunna inkludera
alla de cyklister som idag parkerar cykeln pa bron for att ga ner for trapporna till omradet.

Atgarden kan kombineras med de 6vriga férslagen.

Figur 10. Atgardsforslag 4: Ny cykelramp fran befintlig cykelsnurra.
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4.1

Slutsatser

Det totala antalet konflikter, under observationstiden pa 18 timmar, ar 75 stycken vilket ar
relativt htgt med tanke pa storleken av den studerade ytan. Majoriteten av dessa, 52 av
75, intraffar dessutom pa cykelbanan vilket begransar ytan an mer. Men det &r
forvanansvart lite inrapporterade olyckor i jamférelse med antalet observerade konflikter
pa platsen, endast i genomsnitt 1-2 olyckor/ar. Dock kan det misstéankas att siffran doljer
ett stdrre morkertal av mindre olyckor/krockar som aldrig rapporteras.

Konflikterna beror pé ett flertal orsaker dar antalet trafikanter som samsas om liten yta ar
en av dessa. Under morgonens och eftermiddagens maxtimme rér sig 400-500 cyklister
och ca 1 400 fotgangare pa en ca 50 kvm stor yta. Under morgonen korsar den stora
cykelstrommen norrut, rakt genom korsningen, med de manga fotgangare som samtidigt
tar sig fran Lilieholmen till Arstadal. Under eftermiddagen &r cyklisternas svangandelar i
korsningen mer jamnt fordelade d& ménga cyklister tar sig mellan Arstadal och Hornstull.
Detta innebar manga svangande rorelser for cyklisterna, vilket ofta tar bade tid och plats
pa cykelbanan. Aven p& eftermiddagen &r antalet korsande fotgangare hogt vilka
tillsammans med cyklisterna skapar trangsel pa cykelbanan och 6vergangsstallet.

Korsningens geometri och hojdskillnader bidrar ocksa till det stora antalet allvarliga
konflikter pa cykelbanan. Genom att den aktuella korsningen ligger mellan en
nerforsbacke och uppforsbacke i bade riktningar skapar detta en problematisk situation
for cyklisterna som forsoker bibehalla sin hastighet genom métespunkten med
fotgangare.

Aven for fotgangarna ar korsningen svart utformad. Genom sma refuger samt
begransande trappa och gangfalla far manga fotgangare trangas pa litet utrymme och
ofta medfor detta blockeringar bakat pa cykelbanan vilket i sin tur hindrar cyklisternas
framkomlighet och hastighet.

Sé& som beskrivet &r manga av problemen for cyklister och fotgangare i korsningen bade
av trafiksakerhets- samt framkomlighetskaraktér, vilket innebér att det &r av stor vikt att
skapa storre utrymmen for att underlatta interaktionerna. | de framtagna utformnings-
forslagen (se kapitel 3) foreslas att mer utrymme tas i ansprak for fotgangarna och
cyklisterna. Detta gors antingen i den aktuella korsningen eller genom att lagga om
cykelstraket for att separera trafikstrommarna for att minska de korsande strommarna.

Fortsatt arbete

| ett fortsatt utredningsarbete bor de framtagna forslagen studeras i detalj genom
trafikanalyser, i form av kapacitetsberékningar for framforallt korsningen
Arstadalsinfarten/Sédertaljevagen, och genom en grov foérprojektering.

Utover framtagna utformningsférslag har &ven alternativet av en cykelbro lyfts upp av
Stockholm Stad. Aven detta kan vara intressant att vidare utreda tillsammans med de
Ovriga forslagen.
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BILAGA 1

Fordonstrafik — FM

Data hamtat fran projektet "Trafikinventering langs Tvarbanan” (Utfért av Sweco for SL,
2009) . Inventeringen utférdes en tisdag i apriimanad.

Sodertdljevigen

Biltrafik/

timme

(kl:7.30-8.30)
=
1]
o
<)
2 J
£ 103
[n]
£
Y
3 211

715 220
Sodertdljevigen
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Fordonstrafik — EM

Data hamtat fran film fran konfliktstudien. Insamlingen skedde den 110608, en onsdag.
(Endast trafikstrommarna 6ver 6vergangsstallet ar raknade)

Sodertdljevdgen

Biltrafik/
timme

(kl:16.30-17.30)

105 J
1

Liljeholmsvigen

1l

Sodertiljevigen
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BILAGA 2

Cykeltrafik — FM

Data hamtat fran film fran konfliktstudien. Insamlingen skedde den 110526, en torsdag.

Sddertiiljevigen
narrifran
Cykeltrafik/
timme
1 10 16

(kl:7.30-8.30) J l L

gJ °

Litjeholmsvéagen
o
L=
Cykel- och gangassage
tilt Arstadngsvdgen

=

11r

14 322 3

Sddertiljevigen
séderifran
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Cykeltrafik — EM

Data hamtat fran film fran konfliktstudien. Insamlingen skedde den 110608, en onsdag

Sddertiiljevigen
norrifran
Cykeltrafik/
timme
14 106 34

(kl:16.30-17.30) J l L

Litjeholmsvagen
N
w
=
o
Cykel- och gdngassage

11r

28 149 2

Sédertiljevigen
séderifran
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BILAGA 3

Fotgéangarfléde — FM

Data hamtat fran film fran konfliktstudien. Insamlingen skedde den 110526, en torsdag.

Fotgangare/
timme

(kl:7.30-8.30)

Lilieholmsviigen

Sodertdljevigen

= 262
1160 E—

Sodertiljeviigen
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Fotgangarfléde — EM

Data hamtat fran film fran konfliktstudien. Insamlingen skedde den 110608, en onsdag.

Fotgdngare/
timme

(kl:7.30-8.30)

Liljeholmsvéigen
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