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Syftet med denna plan dr att ta ett samlat grepp om Stockholms
stads arbete for en hdllbar godstrafik. Planen ingdr i stadens
strategiska ramverk for utvecklingen av transportsystemet enligt

oversiktsplanens och framkomlighetsstrategins intentioner.
Planens syfte dr att bidra till en grundldggande férstaelse for
behovet av godstransporter i staden samt peka ut omraden
inom vilka staden och ndringslivet bor fokusera sitt arbete.
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Inledning

Fungerande godstransporter ar avgorande for en
attraktiv stad

En stad ar beroende av att varor och tjanster kan levereras och att avfall kan
transporteras bort. Forutsittningen for detta ar vialfungerande och effektiva
godstransporter. Utan dessa transporter skulle stadens liv och attraktionskraft
snabbt avta.

Befolkningsokning, nya konsumtionsmdnster, omfordelning av ytor samt nya
logistikmonster fordndrar forutsdttningarna for och efterfragan pa godstrans-
porter. Godstrafiken behdver utvecklas i linje med naringslivets behov samtidigt
som den bidrar till stadens mal for en hallbar och attraktiv stad. Utsldppsfria
transporter och en attraktiv stadsmiljo ska utgora grunden i stadens arbete med
utvecklingen av godstrafiken.
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Utvecklingen dr ett gemensamt ansvar

En stor mingd aktorer formar och péaverkar regionens godstrafik. Reglering och
planering pa olika nivéer sitter ramarna for stadens godsforsorjning. Gods som
ndr Stockholms stad ar alltid del av en langre transportkedja som ingar i ett
europeiskt, nationellt och regionalt ssmmanhang. Denna komplexitet gér breda
samarbeten mellan offentliga och privata aktorer till en grundldggande faktor for
att lyckas (se figur 1). For en snabb omstdllning krévs en stabil grund i form av
en gemensam bild kring godstrafikens forutsittningar och behov. Det dr nédvén-
digt att hela tiden utforska och utveckla nya samarbetsformer med akademin och
det lokala néringslivet.

Stadens forvaltningar och bolag har olika ansvar och mdjligheter att paverka Staden upphandlar en stor
godstrafiken. Ansvarsomradena ror allt fran langsiktig stads- och trafikplane- mdngd transporter, bade
ring, regleringar och tillstdnd for trafiken, drift av vigar och gator till att handla direkt och indirekt - arbets-
T .. maskiner, byggtransporter,
upp och planera for olika typer av transporter. Det gemensamma ansvaret for avfallsfordon, dagliga
omstéllningen till en hallbar och effektiv godstrafik forutsatter ett starkt forvalt- transporter till skol or, dldre-

ningsovergripande samarbete. boenden och kontor.

Region Stockholm Lagstiftare
Stockholms Hamnar Stadsbyggnadskontoret

Medborgare Fastighetsdgare

Entreprendrer Myndigheter

Ndringsliv Fastighetskontoret
Transportorer Politik
Stokab Byggaktorer
SISAB Stockholm Parkering
Varudgare Akademi

Trafikkontoret Andra kommuner

Serviceforvaltningen Trafikverket
Fordonstillverkare Miljoforvaltningen
Stadsdelsférvaltningar Stadsledningskontoret

Stockholm Business Region
Exploateringskontoret

Stockholm
Vatten och Avfall

Figur1Viktiga aktorer som dar delaktiga i godstrafikens utveckling i Stockholm.

Godstrafikplan 4



Godstrafiken i
Stockholm

En viktig madl- och distributionspunkt

Stockholms stad &r centrum i en region som domineras av en tjinstebaserad
ekonomi. Regionen ér darfor beroende av varuimport — fler varor transporteras
till regionen &n vad som transporteras ut. Ungefér tio procent av alla inrikes
godstransporter med lastbilar lossas 1 Stockholmsregionen.! Godstransporter nar
regionen via sjofart, jarnvag, vig och flyg. Sista strickan i transportkedjan sker
i de flesta fall med lastbil fran nagon av godsterminalerna utanfor de centrala
delarna av staden for att sedan lastas av vid en godsmottagning pa kvartersmark
eller vid en lastplats i gatumiljon. Avfallstransporterna fungerar i regel omvant
med tomma fordon som kor in i staden for att himta avfall som transporteras till
ndgon av atervinningsanldggningarna ldngre ut i regionen.

! Kélla: Trafikanalys, Lastbilstrafik 2023 kvartal 3.
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Figur 2 Viktiga noder f6r godstransporter.

Gods som kommer vattenvégen till Stockholmsregionen gér framst till Stockholms
Hamnar i Stockholm, Norvik och Kapellskér, eller till Sodertélje hamn, se figur
2. Regionens hamnar utgor viktiga noder for det internationella varuflodet mellan
Sverige och 6vriga Ostersjdregionen. Vig- och jirnvigsforbindelser till hamnarna
ar av stor vikt for att sékerstilla palitliga varufloden. Stockholms lage vid Milaren
och Saltsjon medfor dven mojligheter att nyttja de inre vattenvigarna for regionala
och urbana godstransporter. Idag gors detta i mindre utstrdckning framforallt
kopplat till transporter av bergmaterial och leveranser till skdrgadrdsomraden.
Inom Stockholms stad finns flera kajer som har potential att utvecklas for att
hantera delar av godstransportkedjan (se figur 3).

I Arsta och Rosersberg finns kombiterminaler, ocksé kallade torrhamnar, for
omlastning mellan vig och jarnvdg. Dessutom finns det ett antal industrispar i
bade privat, nationell och i Stockholms stads dgo. Dessa kan ocksa anvidndas for
omlastning och leveranser, bland annat i Lunda, Virtan och Tomteboda.

Kapsllskdr
o
W)

Vartahamnen
A

Moy |k MYy nas hamn
W)

Massorna frén bygget av nya
tunnelbanan pd Blasieholmen
flyttas p& prém istdllet for pd
lastbil till ndrbeldgna Loudden
ddr de dteranvdnds. Det
beddms spara 50 OOOQO last-
bilstransporter under tre ar.
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Figur 3 Lastplatser i gatumiljon och stadens kajer i stadens centrala delar.

Vigtransporter ingdr i princip i alla godstransporter, antingen som en del av eller
for hela strackan. Godsterminaler for omlastning fran langviga végtransporter
finns i savil s6dra som norra regionhalvan och dr i allmédnhet lokaliserade

i anslutning till det priméra vignitet. Fran terminalerna omlastas och utgar
transporter inte bara till Stockholmsregionen utan ocksa till omgivande l4n. De
terminaler som framforallt forser Stockholms stad med varor ligger i Véstberga,
Rosersberg och Jordbro.

Inom staden fortsitter transporterna till allt fran butiker, restauranger och offent-
liga verksamheter samt kontor och hushall. Fastigheter 1 City samt storre kontors-
och handelsetableringar har ofta godsmottag pa kvartersmark for hantering av
varor och avfall. Fastigheter utan denna tillgang dr ofta beroende av de cirka

2 500 lastplatser som &terfinns pé stadens gator (se figur 3). Paketleveranser fran
e-handeln levereras, till ndgon av de dver 350 paketombud som finns utspridda
over staden, till paketboxar eller hela végen till mottagarens adress.
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Flaéden av tunga fordon vardagsdygn
Uppmiatta och modellerade varden
O - 1 OO0

— 1000 -2 500
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El 10000 - 80 000

Figur 4 FIoden av tunga fordon vardagsdygn.

Flédenas fordelning varierar beroende pa godset

Inom Stockholms stad utgdr godstrafiken cirka 15 procent av den totala vég-
trafiken, fordelat pa cirka tva tredjedelar ldtta och en tredjedel tunga fordon.?
Den storsta méngden tunga fordon gér pé de storre lederna runt staden (se figur
4). I stadens centrala delar dr de hogsta flodena kopplade till hamnarnas och
terminalernas placering och de stora huvudgatorna &r viktiga fardvégar.

2WSP 2016, Atgirdsplan fossilfrihet.
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Figur 5 In- och utpassager av tunga lastbilar éver trangselskattesnitten kl. 6.00-18.30,
h sten 2023.

I innerstaden ser fordelningen annorlunda ut. P4 vardagar bestar cirka 20 procent
av trafiken till och frén innerstaden av ldtta lastbilar och cirka tre procent av
tunga. De flesta kommer in till staden via Nynésvigen, Klarastrandsleden och
fran Vartahamnen (se figur 5). Trafiken med ldtta lastbilar till och fran innersta-
den har 6kat de senaste aren, medan den tunga lastbilstrafiken har minskat négot
(se figur 6). En forklaring till det &r en 6kad efterfragan pa flexibla och snabba
leveranser till f6ljd av mindre butikslager samt 6kad e-handel.

Hamnen
1200

4

Danvikstull
500

-6%

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
M Tung lastbil M Latt lastbil M Personbil

Figur 6 F randring av antal
passager per fordonstyp till och
fran innerstaden vardagar kl.
06.30-18.30. Kdlla: Transport-
styrelsen.
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Olika typer av transporter och fordon
Godstransporter pa viag inom Stockholms stad kan ske med en rad olika fordon,
beroende pa typ av gods och stadsmiljons begransningar. Figur 7 visar princip-
skisser for de vanligaste fordonen, fran lastcykel till olika lastbilstyper. Vilket
fordon som anvénds beror pa transportens forutsdttningar och behov samt pa

lokala regleringar.

Distributionslastbil

Van (latt lastbil)

o A

Schaktbil

i T—

Eldrivet
motorredskap

Latt lastbil

s

Lastcykel

Figur 7 Exempel pd godsfordon som anvdnds i stadsmiljon. lllustration: Stockholms stad.

Den vanligaste typen av godstransporter i staden dr transport av varor och avfall,
till och fran bygg- och anldggningsarbeten och for utférandet av olika tjénster
som exempelvis stddning (se figur 8). Ungefér hilften av transporterna inom
staden utgors av bergmaterial och andra typer av lagvérdigt gods. Samtidigt
aterfinns majoriteten av foretagen som har nyttoparkeringstillstdnd inom
branscherna service och hantverkare (se figur 9). Férdelningen representerar inte
alla godstransporter som kor i innerstaden, men den ger en indikation pé vilka

branscher som ofta ror sig dar.

Y

MAT

Varuleveranser till butiker
och verksamheter

L]

E-handelstransporter
(paket och livsmedel)

Bygg- och anldgg-
ningstransporter

|n|
L)

Avfalls- och ater-
vinningsmaterial

)

Servicetransporter

Figur 8 Typer av godstransporter i staden.

%
Godstransporter

utforda av privat-
personer (inkdp)

Tung trafik regleras i staden
genom bl a begrdnsningar av
fordonsldngd och —vikt, tids-
regleringar, t ex nattkdrnings-
forbud, leder for farligt gods,
miljozoner och lastplatser.

Nytto-
parkerings-

tillstand
2023

B Stddning M Forsdljning
B Varutransporter B Hantverkare
W Ovrigt M Service

Foto

Figur 9 Nyttoparkeringstillstand
ar en drsbaserad parkerings-
dispens for verksamheter med
arbetsplats i, eller behov av
fordon vid sin ambulerande
arbetsplats. Antal i Stockholms
stad 2023 cirka 2500.
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Trender

Digitalisering och automatisering

Digitaliseringen mojliggor en 6kad automatisering inom godstransportkedjan,
vilket kan bidra till sdkrare och mer kostnadseffektiva transporter. Med upp-
kopplade fordon skapas ocksé mojligheter for 6kad styrning av transporter pé
stadens villkor, till exempel genom geofencing. Det kan betyda att ett hybridfor-
don automatiskt gar 6ver till eldrift vid intrdde i en miljozon, eller att hastighe-
ten kan begrénsas till gangfart i fotgéngartdta miljoer. Geofencing kan ddrmed
bli ett verktyg for att sdkerstilla regelefterlevnad och bidra till en trygg och
héllbar stad. Uppkopplingen mojliggdr ocksa for digital dispensgivning, vilket
kan innebéra att dispensgivaren kan kommunicera med fordonet i realtid for att
skicka godkdnda fardvégar eller hastigheter. Uppkopplade fordon ger dven béttre
mojligheter att kartldgga transporternas floden.

Syftet med miljozonsregle-
ringen dr att forbattra luft-
kvalitén, minska buller och
vara teknikdrivande. Den
regleras i Trafikforordningen.

Godstrafikplan T1



Elektrifiering

Elektrifierade godstransporter bidrar till att minska transportsektorns miljo- och
klimatpaverkan. Det 6ppnar dven upp for transporter som inte dr mojliga idag,
exempelvis fler off peak-transporter i och med elfordonens lagre bullerniva. Off
peak kan i sin tur vara en viktig mdjliggérare for 6kad elektrifiering eftersom
elektriska lastbilar dn sa lange dr dyra att inforskaffa. En mangd transporter
utfors redan idag med eldrivna lastbilar, och utvecklingen gar snabbt framaét.

I ett forsta skede &r det framst lokala och regionala transporter med forutsig-
bara rutter som kommer att elektrifieras, men det pagar tester och utveckling av
elektriska lastbilar &ven for langviga transporter. Prognoser visar att upp till 54
procent av de litta och 22 procent av de tunga lastbilarna kan vara elektrifierade
i Stockholm ar 2030.3

Stdder for mdnniskor

I manga stdder sker en omprioritering av ytor med fokus pa att planera for
ménniskor snarare dn fordon. Yteffektiva trafikslag som géng-, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras samtidigt som gatans plats som vistelserum blir allt
viktigare. Den fordandrade synen pé gator har engagerat nya aktorer. Samarbeten
har uppstatt mellan aktdrer som tidigare inte var lika involverade i godstransport-
planering. Ett exempel ar fastighetsdgare som ser ett virde i att omvandla gatu-
miljon runt sina byggnader. Genom att optimera anvandningen av godsmottag-
ningar pé kvartersmark, sdsom underjordiska garage och lastfar kan antalet for-
don som lastar och lossar pa gatorna minskas till formén for annan anvidndning.

3 Energiforsk 2022, Langsiktiga scenarier for introduktion av elfordon. Rapport 2022:899.

Att transportera gods off
peak, det vill sdga utanfor
rusningstid kan ge minskad
trdngsel, 6kad trafiksdkerhet
och mer plats for vistelse
samt bdttre Idnsamhet och
arbetsmiljo.

Biogas kommer fortsatt vara
viktig for omstdllningen s&
|dnge inte alla tunga fordon
kan drivas med el.




Diversifiering av godsfordon

Lastbilar hanterar idag merparten av godstransporterna i staden och beddms
dven fortsittningsvis utgora en betydande lénk i transportkedjan. Samtidigt
pagar en diversifiering av godsfordon, dér exempelvis mindre fordon som last-
cyklar och mopeder anvéinds i allt storre utstrackning for e-handelns leveranser.
Mindre fordon har férdelar i tita stadsmiljoer med hoga fotgdngarfloden, dér
de ofta medger en hogre tillginglighet &n lastbil. E-handeln har ocksé foréndrat
floden for godstrafiken i och med fler och mindre mottagare av varor. Hemleve-
ranser sker under fler av dygnets timmar och innebar andra distributionsmonster
da enskilda individer blir mottagare. Diversifieringen innebar dven en utveckling
mot lédngre lastbilar for ldngvéga transporter i syfte att minska antalet och 6ka
effektiviteten. Sedan december 2023 tillats 34,5 meter langa fordon pé stora delar
av det statliga vagnitet.
Kapacitetsmdssigt kan en
Stravan efter attraktiva stadsmiljoer med hoga vistelseviarden och ett dkat tryck transport med prdm ersdtta
pa stadens infrastruktur att inrymma allt fler funktioner kraver dndrade trans- ungefdr 100 lastbilar.
portuppldgg, dir mikroterminaler spelar en allt viktigare roll for att kunna lasta
om godset till mindre fordon. Stadens vattenvégar kan ocksa bidra till att minska
belastningen pd stadsmiljon och infrastrukturen genom att ersétta tunga lastbils-
transporter pa gator och vigar. Hir finns en stor potential och positiva effekter i
form av minskade utslépp och mindre tringsel i staden.

Godstrafikplan 13




Planeringsinriktningar

Stadens mal anger att Stockholms innerstad ska vara utsldppsfri till 2030
och hela staden klimatpositiv till 2030, samt fossilfri till 2040. Utveckling-
en av godstrafiken ska sdkerstdlla en effektiv forsorjning av Stockholm
och samtidigt ligga i linje med malen for en hdllbar, attraktiv stad. For att
uppnd detta tar godstrafikplanen avstamp i tre planeringsinriktningar.

L]

)

L5

Rdtt fordon pa rdtt plats

Stadens infrastruktur behover nyttjas sé effektivt som mojligt,
dygnet runt. Framtidens godsldsningar ska utgéras av en smart
kombination av olika trafikslag beroende pd geografiskt Idge,
platsens forutsdttningar och typ av flode, for att uppnd en hog
grad av transporteffektivitet.

f TR WYL T

Elektrifiering som huvudinriktning

Eldrivna godstransporter dr en forutsattning for en utslappsfri
och fossilfri stad. Elektrifiering bor genomsyra varje del av
stadens arbete ddr godstransporter ingdr.

mm—— S Y E‘Jm
E =i Bl

Starka styrmedel gor skillnad

Staden ska tydligt styra mot en Idngsiktigt hdllbar utveckling av
godstrafiken och stétta utvecklingen av héllbara fordon. Genom
en mdlinriktad reglering och upphandling kan de kommunala
- styrmedlen bdde skapa férutsdttningar for och skynda pd denna il
utveckling.

&
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Fokusomraden

For att styra mot planeringsinriktningarna har fem fokusomriden identifierats.
Inom varje omrade beskrivs exempel pa aktiviteter dér fler kan tillkomma under
planens genomforandetid i syfte att skapa en flexibilitet infor en fordnderlig
omvirld. Stadens arbete for hallbar godstrafik behdver genomsyras av innovativa
16sningar och arbetssétt. For att uppné det krévs ett ndra samarbete med externa
aktorer och ett nyttjande av staden som testbadd.

o

g &

Gods pd vatten
och jarnvdag

Reglering och
styrmedel

Innovation,
ny teknik och

samverkan mﬂ
Q

Strategisk mark-
anvdndning

—

Elektrifiering =)

och fossilfria
drivmedel ﬁ;

Yteffektiva
godslosningar

Figur 10 Godstrafikplanens fokusomraden.
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Strategisk markanvdndning

Nar staden véxer hardnar konkurrensen om markanvéndningen. Av stadens over-
siktsplan framgér den langsiktiga intentionen for hur olika ytor ska anvéndas
med sikte pa 2040. Lokalisering av verksamhetsomraden och terminaler, samt
utbredningen av det Gvergripande vignitet, stambanor och vattenvégar skapar
forutséttningar for godstrafiken. Vilka verksamheter som tillats i byggnadernas
bottenvaningar och gatornas utformning ar andra element med stor paverkan.
Varierande varu- och godsslag kréver olika forutséttningar varfor optimal lokali-
sering ofta maste ske i ett regionalt perspektiv.

For att undvika onddiga transporter och frimja smarta 16sningar behdver stadens
forvaltningar och bolag ha en samsyn kring hur de renodlade verksamhetsom-
radena ska utvecklas, var verksamheter som kréver transport av farligt gods for-
laggs och synen pa utvecklingen av stadens kajer. I detaljplaneringen kravs bade
en utokad kravstéllning kring att anordna godsmottagning pa kvartersmark och
en flexibilitet som medger att befintliga godslosningar bevaras samtidigt som

framtida leveransbehov vid fordndring av verksamheter beaktas.

Ansvaret for att skapa rétt forutsattningar for godstrafiken i stadsbyggnads-
processen ér fordelat pd flera av stadens forvaltningar. Darfor dr en gemensam
bild av godstrafikens forutséttningar och behov grundlaggande for en lyckad
planering. Genom att illustrera godstrafikens omfattning och hur mycket trafik
som olika verksamheter genererar blir den mer synlig och forstaelsen for dess
betydelse dkar.

Exempel pa aktiviteter

Utveckla en digital godskarta som samman-
stdller kunskapen om stadens godstrafiksys-
tem, som t ex floden, regleringar eller leveran-
sintensiva verksamheter.

Fortsatta att samla och sprida kunskap kring
héllbara godstransporter i staden.

Identifiera och peka ut riktningen for verksam-
hetsomrddenas funktion och den viktigaste in-
frastrukturen f6r godstransporter inom staden.

Kartlagga och belysa kvartersmark i stadens
dgo lamplig fér omlastning av olika typer av
gods och sdkerstdlla att ytor fér omlastning

eller samlastning inte byggs bort.

Tydliggora krav pd att utreda godstransporter

i stadsbyggnadsprocessen.

Lépande vidareutveckla planeringsstod for
gods i stadsplaneringen med vdgledningar

och nyckeltal.
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Yteffektiva godslosningar

Nér utrymmet for motorfordon minskar till formén for attraktiva offentliga rum
behdver transporterna anpassas och bli mer yteffektiva samt anpassade till stads-
miljon. Effektiviseringen kan handla om att transportorer optimerar och sam-
ordnar godsfloden till férre transporter. Det kan dven handla om att anvénda rétt
fordon pa ritt plats. I tita stadsmiljéer med hoga fotgingarfloden bor leveranser
styras till vissa tider eller ske med mindre elfordon och lastcyklar. For att sédker-
stdlla dessa mindre fordons effektivitet kan de kombineras med mer kapacitets-
starka transporter nattetid till och fran strategiskt placerade omlastningspunkter.

Mottagningsmdjligheter pa kvartersmark behdver anvindas pé ett sd effektivt
sdtt som mojligt for att frigora vardefull gatumark for annat dn lastning och loss-
ning. Fastighetséigare och andra berdrda aktorer kan bidra genom att utveckla
formerna for att styra detta. Staden behdver fortsétta att folja e-handelns utveck-
ling och driva pé for transportldsningar som tar hdnsyn till stadsmiljon.

For att minska transporter av massor och byggmaterial fran bygg- och infra-
strukturprojekt kravs en hogre grad av samordning samt iordningstéllande av
tillfalliga ytor for lokal hantering och &tervinning av massor. Stadens handlings-
plan for masshantering beskriver arbetet med detta. Langre fordon kan innebéra
férre transporter och minskade utsldpp i vissa fall och under forutsittning att
infrastruktur och krav pa trafiksikerhet medger det.

Exempel pa aktiviteter

e Stodja etableringen av en lokal omlastnings- fler transporter med lastcykel i de centrala
punkt for hantering av gods och avfall i delarna av staden och identifiera Iampliga
Gamla stan och City och stétta en kommersiell platser som kan reserveras for omlastning.
affdrsmodell genom att sdkerstdlla regelefter-
levnad. » Identifiera malpunkter och avgrdnsade

strdckor i det primdra vdagndtet ddr ldngre
¢ Undersoka mojligheten att ta bort last- fordon kan bidra till fdrre transporter och
platser i omrdden ddr det finns tillgang minskade utsldpp .

till godsmottagning pd kvartersmark.
» Utveckla riktlinjer for lokal samordning av

* Anvdnda reglering och undanrgjande av bygglogistik i storre byggprojekt.
hinder for att moéjliggora en utveckling mot
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Gods pa vatten och jarnvdg

Stockholm har goda forutséttningar for en 6kad anvindning av vattenvigarna
for godstransporter. En dverflyttning av delar av godstrafiken frén land till vat-
ten kan bidra till bade en avlastning av vagnitet, forbattrad trafiksidkerhet och
minskade utsldpp. Samtidigt 4r det avgorande att de nationella regelverken an-
passas for att minska ekonomiska och organisatoriska hinder. Det saknas ocksa
ofta erfarenheter och vana av urbana sjotransporter i Sverige. Staden kan gora
skillnad genom att utveckla kravstillning, sprida goda exempel och peka ut
lampliga platser for omlastning mellan land och vatten. Ett omrade med lyckade
tester och implementering ar transporter av bergmaterial pa vattenvigen inom
ramen av tunnelbanans utbyggnad.

Jarnvégen spelar en viktig roll for langvéga godstransporter men skulle kunna
utvecklas mer for transporter till och fran Stockholmsregionen. Hir behover
staden bade virna befintliga spar och bygga kunskap kring potentialen med sér-
skilt fokus pé verksamhetsomriddena Lunda och Véstberga samt till hamnarna.

Exempel pa aktiviteter

e Sdkerstdlla att sjotransporter utreds som ett e Verka for att stadsplanering i vattenndra
alternativ i genomforandeskedet av storre omrdden tar hdnsyn till potentiell vatten-
exploaterings- och infrastrukturprojekt i ndra transport.
vattenldge.

* Utveckla arbetet med att framja dverflyttning

e Hoja kunskapen kring potential for vatten- fran vagtransport till vattenvagar och jarnvag
transporter i staden genom omvdrldsbevak- genom att till exempel vara restriktiva med
ning och tester. dispensgivningar for vdgtransporter ddr det

beddéms finnas alternativ.
e Fora dialog med Sjofartsverket och transpor-

torer om utveckling av avgifter och mojlighet e Kartldgga och utreda potential for okade
att kunna anvdnda vattenvdagen dret om. intermodala I6sningar mellan jarnvdg och

vattentransporter i stadens hamnar.
e Utreda potentiella kajer i eller i ndrheten av

innerstaden med hdnsyn till deras Idmplighet
for olika typer av gods.
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Elektrifiering och fossilfria drivmedel

Staden kan pa olika sitt bidra till att accelerera omstillningen till eldrivna
fordon. Bland annat genom att verka for tillracklig och &ndamalsenlig laddin-
frastruktur, ett elnit som understddjer detta, kravstéllning pa elektrifierade
transporter i samband med upphandlingar samt regleringar som exempelvis
miljézon. Den riktning som staden pekar ut bidrar till en langsiktighet och for-
utsdgbarhet for marknadsaktdrer som star infOr investeringarna i infrastruktur
och fordon.

Utifrén dialogen som staden bedriver med naringslivet gors beddomningen

att den absoluta merparten av de tunga eldrivna fordonen kommer att nyttja
laddstationer pé kvartersmark i anslutning till terminaler nattetid. Publika
laddstationer for tunga fordon bedoms efterfragas i mindre utstrickning och
primért for kompletterande laddning och for att hantera oférutségbara situa-
tioner. Undersokningar i fragan har hittills visat att det framst dr aktuellt i mer
perifera ligen utanfor stadens centrala delar. Hir kan staden bidra till utveck-
lingen genom att verka for en samsyn mellan Trafikverket, regionen och 6vriga
grannkommunerna samt nitdgaren Ellevio. Létta godsfordon stéller inte samma
krav pé effektuttag eller yta och har ofta ett annat krmonster. De antas kunna
samnyttja laddstationer med Ovrig latt trafik eller laddas nattetid néra forarens
bostad.

Forutom att underldtta for en snabb elektrifiering behdver dven utvecklingen av
andra fossilfria drivlinor sdsom biogas, bransleceller och elektrobrénsle fortsatt
stottas for att sdkerstilla en smidig och hallbar 6vergang for alla aktorer i god-
stransportsystemet.

Exempel pa aktiviteter

e Samarbeta med regionala aktorer kring en e Verka for samutnyttjande av bade publik och
malbild for laddning av tung trafik utifran icke publik laddinfrastruktur for godsfordon.

framtida effekt- och laddinfrastrukturbehov.
* Folja och stétta utvecklingen av alternativa

¢ Bygga kunskap om behoven for laddning av fossilfria drivlinor sGsom biogas, brdnsleceller
bdade tunga och ldtta lastbilar som trafikerar och elektrobrdnsle.
stadens gator och vdgar.
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Reglering och styrmedel

Staden har stora mojligheter att styra och ge forutsittningar for godstrafiken
genom reglering och upphandling. Begrinsad fordonsldngd, nattférbud for tung
trafik och miljozoner &r exempel pa regleringar i stadens verktygsldda som har
stor effekt pa godstrafiken. Med eldrivna fordon minskar risken for bullerstor-
ning och en fortsatt uppskalning av att tillata transporter off peak kan bidra till
trivsammare och mer trafiksékra gaturum pa de tider niar manga ménniskor ror
sig och vistas dér. Sérskilt fokus bor ldggas pa City dir f& ménniskor bor och
bullerstorningar ar ett mindre problem. Nar fler fordon blir uppkopplade upp-
star ocksé mojligheten att anvénda digitala verktyg som geofencing eller digi-
tala dispenser for béttre regelefterlevnad. Detta dr sarskilt intressant pa platser
diar manga manniskor ror sig, sisom gagator och stadsdelscentrum.

Det ar viktigt med en medveten styrning utifrdn en samlad forstaelse for hur
olika styrmedel samverkar. For att frimja utvecklingen av en ldngsiktigt héllbar
godstrafik behover befintliga regleringsverktyg utvecklas och nya tas fram.
Ibland kan det d4ven vara nodvéndigt att paverka fordndringar i nationell och
internationell lagstiftning.

Kravstillning i avtal, eller i samband med ink&p och upphandling, dr ytterligare
ett omrdde dér staden kan gora skillnad genom att medvetet driva pa for héll-
bara 16sningar som samordnad bygglogistik eller 6kad elektrifiering. Transporter
utgdr uppskattningsvis fem till tio procent av stadens totala upphandlade volymer.
Stadens upphandlingar fungerar ddrmed bade som en vigvisare, forebild och
katalysator. Styrning mot héllbara godstransporter behover integreras i stadens
inkdpsprocess dér dven uppfoljning ar avgdrande.

Exempel pa aktiviteter

Fortsatta att utveckla arbetet med tysta off
peak-transporter och geofencing av gods-
transporter pd Idmpliga stdllen i staden.

Underséka majligheter att anvdnda tillstands-
givningar for tunga transporter och omklass-
ningen av vdgars och broars bdrighet fér att
uppnd effektivare transporter samt okad
elektrifiering.

Paverka aktivt lagstiftare i syfte att oka
incitament for eldrivna fordon.

Utveckla vdagledning for kravstdllning pa hall-
bara godstransporter i stadens upphandlingar
avseende fordon, samlastning, off peak-
leveranser, jarnvdgs- och vattentransporter,

trafiksakerhet, etc.

Fortsatta att medverka och bidra till pilot-
projekt ddr fokus ligger pd upphandling av

entreprenader som drivs med eldrivna

maskiner och fordon i stadsbyggnadsprojekt.

Effektivisera och 6ka insatsen for att folja upp
ingdngna avtal for upphandlade transporter

och entreprenader.
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Processen framat

Godstrafikplanen utgdr en samlande plattform for stadens gemensamma
anstrangningar inom godstrafikomradet och har som mal att frimja 6vergangen
mot héllbara och utsldppsfria transporter. Syftet ar att underlétta omstallningen
genom att peka ut en tydlig riktning. For att malen ska nas ar det vasentligt att
forvaltningar och bolag aktivt integrerar planeringsinriktningarna och fokus-
omradena i sitt dagliga arbete. Eftersom godstransporter i hog grad praglas av
externa faktorer och en snabb teknikutveckling behdver planen vara anpass-
ningsbar och utvirderas 16pande. Stadens forvaltningsdvergripande godsnitverk
samordnar och foljer upp arbetet med godstrafikplanen.

Med planen vill staden uppmuntra till nya samarbeten med niringsliv och
offentliga aktorer, bdde regionalt, nationellt och internationellt, att testa nya
16sningar och bedriva kreativ utveckling tillsammans med andra aktorer.
Genom att aktivt engagera sig i implementeringen av denna plan kan
Stockholms stad ocksa positionera sig som en foregangare for andra stider.
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