-4 Stockholms
@ stad

' o
| Py
| ..'1' "-..

rhf 11 ,-.r _-"'l-'#"
" 1’? En del av framkomllghetsstrategm

: E B 4
‘{_ 1 |-| |":l # ﬁi - |
I b, -| [ ¥ . i ; HIL
1 3 ¢ 4
L ] ] iy B3 .
E F ml . ] r =4
. [ fo el . 1 -
' [ ; ' ..; 5 : ..1_ |/ ' .:'
: 1 I P
; i ] 't | - T L
r " - I 7




Trafiksdkerhetsplan

Antagen av kommunfullmdktige

Dnr: T2020-03235 | Utgivningsar: 2022

Utgivare: Trafikkontoret Stockholms stad

Kontakt: trafikkontoret@stockholm.se | Produktion: Blomquist Communication

Foto omslag: Flygfoto ovanfér Odenplan, Vasastan. Marcus Lindstrom.

Foto inlaga: Niklas Darnell, Simon Gate, Getty images, Victoria Herslof, Lennart Johansson,
Liselotte van der Meijs, Andreas Melin, Catarina Nilsson, Pdr Olsson, Stockholms stads bildbank.


mailto:trafikkontoret%40stockholm.se?subject=

Forord

Stockholms stad har en lang tradition av att arbeta med trafiksékerhet och arbetet har
styrts utifran planer och program. Precis som i minga andra kommuner har stadens
trafiksikerhetsarbete till stor del varit fokuserat pa olyckor kopplat till motorfordon.
Grunden i arbetet har varit gatans fysiska utformning och hastighetsddmpande
atgérder.

Genom den nya trafiksékerhetsplanen fortsétter vi vart arbete och utvecklar samtidigt
nya arbetssdtt och metoder. Det gor att vi pa ett effektivt sdtt kan mdta dagens och
framtidens trafiksdkerhetsutmaningar. Framgangsfaktorer kommer att vara god
samverkan, bade internt inom staden och med externa aktorer, och att nya arbets-
omraden som upphandling, drift och underhall, information, teknisk utveckling och
innovation inkluderas i arbetet.

Ansvaret for stadens trafiksidkerhet delas mellan de enskilda trafikanterna och de som
utformar trafiksystemet. Stadens trafikanter ar skyldiga att f6lja gallande trafikregler
och ska visa hinsyn, omdome och ansvar i trafiken. I egenskap av systemutformare
ska staden genom sitt trafiksdkerhetsarbete forebygga och forhindra olyckor samt
skapa forutséttningar for trafikanterna att kunna ta sitt ansvar. For barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning har staden och andra systemutformare ett extra
stort ansvar att sakerstélla en trafiksdker och trygg miljo.

I trafiksdkerhetsplanen sétter vi fokus pa 6kad och sidker mobilitet for gdende och
cyklister. Trafiksdakerhetsarbetet dr en del av stadens hallbarhetsarbete och trafik-
sdkerhet dr ndra kopplat till andra hallbarhetsutmaningar som till exempel milj6, hélsa
och jamstélldhet. Genom att identifiera och nyttja synergier mellan de olika hallbarhets-
malen kan dtgarder inom ett omrade, ge effekt och positiv utveckling inom andra
mal. For trafiksikerhetsarbetet innebar Agenda 2030 och de globala malen for hallbar
utveckling nya och intressanta mdjligheter, men ocksa utmaningar.

Stockholms stad ska vara ett foredome och det dr viktigt att stadens egna verksam-
heter gar fore och visar végen i arbetet med en héllbar stad. I den héllbara staden &r
trafiksékerheten hog och bidrar till en stad med god livskvalitet for stockholmarna
och besokare.
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Inledning

Alla mdnniskor

i Stockholm ska vara
trygga och sdkra, oavsett
alder, kén, hdrkomst
eller bostadsadress.
Vision 2040

Inledning

Stockholm ska vara en trygg, sdker och vdlskott stad att bo
och vistas i. Stockholm ska vara en bra stad att leva i for alla.
Stockholms stads trafiksdkerhetsutveckling och det trafiksdker-
hetsrelaterade arbetet dterfinns i ett globalt, nationellt och
kommunalt sammanhang. Stadens trafiksdkerhetsplan beskriver
hur staden ska arbeta for att f& ut storst effekt och nytta av
trafiksdkerhetsarbetet.

Trafiksékerhetsarbetets priméra syfte ar att forhindra att personer omkommer och att
minska risken for att personer skadas allvarligt i trafikolyckor. Ménga av de atgdrder
och insatser som utfors genom trafiksékerhetsarbetet kan dessutom bidra till minskade
kostnader for samhillet och positiva effekter pd manniskors resval, stadsmiljon och
det offentliga livet.

Bade den faktiska och upplevda sékerheten i trafiken har stor betydelse for ménniskors
resval. Den paverkar ocksa deras vilja och forutséttningar att rora sig i staden, inte
minst for kvinnor, barn, dldre och personer med funktionsnedséttning. Genom att
forbéttra trafiksdkerheten forbéttras livskvaliteten for stadens medborgare. Att stadens
offentliga rum &r inbjudande, sdkra och trygga platser for alla ménniskor ar grund-
laggande i ett demokratiskt och jamlikt samhille. Ingen ska begrénsas av till exempel
alder, kon eller funktionsnedséttning.
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Inledning

Syfte och mal

Syftet med trafiksdkerhetsplanen &r att ta ett samlat grepp om stadens trafiksdkerhets-
arbete och att peka ut den strategiska riktningen framat. Trafiksékerhetsplanen fast-
stéller inte vilka konkreta atgirder som ska genomforas, utan beskriver hur och inom
vilka omréden staden behover fokusera pa for att trafiksékerhetsarbetet ska vara som
mest effektivt och ge storst nytta.

Nollvisionen — att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor
inom végtransportsystemet — dr grunden for Stockholms stads trafiksékerhetsarbete.

Trafiksékerhetsplanens dvergripande mal dr att stadens trafiksédkerhetsarbete ska
bidra till att internationella, nationella och aktérsgemensamma trafiksdkerhetsmal
samt mélen i stadens sdkerhetsprogram nds.

En del av de globala hallbarhetsmalen, Agenda 2030 GODHALSA OCH
Trafiksdkerhet, dess konsekvenser och mojliga 16sningar ingér i FN:s globala p
hallbarhetsmal, Agenda 2030. I Agenda 2030 finns det ocksa specifika mél kring VALBEFINNANDE
trafiksékerhet:

 3.6: Till 2020 halvera antalet dodsfall och skador i végtrafikolyckor i virlden.
T augusti 2020 fattade FN:s Generalforsamling beslut om ytterligare en halvering .
av antal omkomna och skadade mellan ar 2021 och 2030.

* 11.2: Senast 2030 tillhandahalla tillgéng till sékra, ekonomiskt dverkomliga,
tillgdngliga och hallbara transportsystem for alla.

HAllBARA STADER
OGH SAMHALLEN

En del av det nationella trafiksdkerhetsmalet

och det aktérsgemensamma malet

Det nationella etappmaélet for &r 2030 innebdr att antalet omkomna till f6ljd av trafik-
olyckor inom végtrafiken ska halveras fran ar 2020 till ar 2030. Under samma period ska

antalet allvarligt skadade minska med minst 25 procent. Det innebér att det max ska vara E é E
133 omkomna och 3 100 allvarligt skadade i trafiken i Sverige ar 2030.

Trafiksékerhetsplan 7



Inledning

8 Trafiksdkerhetsplan

Gruppen for Nollvisionen i Samverkan (GNS), dér Stockholms stad ingér, har antagit
ett aktérsgemensamt méal som innebér att antalet allvarligt skadade till foljd av
fallolyckor inom végtrafiken ska minska med 25 procent mellan ar 2020 och 2030.
GNS har dven tagit ett aktorsgemensamt mal som innebér att antalet suicid inom
véagtransportomradet, inklusive hopp fran bro, ska minska mellan ar 2020 och 2030.
Stockholms stad stdr bakom mélet men arbetet med suicidprevention bedrivs inte
inom stadens trafiksdkerhetsarbete och behandlas saledes inte i denna plan.

En del av stadens sdkerhetsmadl
Att forebygga olyckor dr ett av fem fokusomréden i Stockholms stads sékerhets-
program for 2020—2030. Fokusomradets mal &r att staden bidrar till att:

“minska antalet olyckor med paverkan pd mdnniska, miljo och egendom inom staden
samt till att stadens skadekostnader minskar. Staden begrdnsar konsekvenserna
av de olyckor som dndd intrdffar.”

Trafikolyckor, fallolyckor och barn- och ungdomsolyckor &r nédgra av de olyckor som
omndmns i programmet.

Ett stadsovergripande styrdokument

Trafiksdkerhetsplanen &r ett stadsdvergripande styrdokument och ska tillsammans
med stadens budget ligga till grund for hur stadens alla verksamheter planerar,
genomfor och utvecklar trafiksdkerhetsarbetet. Intern och extern samverkan ar
centralt for arbetet. Ingen enskild forvaltning, enskilt bolag eller ndgon av stadens
verksamheter kan sjédlva skapa en trafikséker stad. Trafiksdkerhetsarbetet maste
utvecklas och genomfdras i samverkan samt omfatta en méngd atgarder.

Genomforandet av stadens trafiksidkerhetsarbete ska ske inom ramen for nimndernas
och bolagsstyrelsernas ordinarie arbete med planering, genomfdrande och forvaltning.
Trafiksdkerhetsarbetet ska redovisas i verksamhetsplanen och medel for arbetet inklu-
deras i ordinarie budgetprocess.

VISION 2040

OVERSIKTSPLAN

Hur staden ska vdxa

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI STRATEGI FOR
Planering av stadens vagar och gator OFFENTLIGA RUM

Cykelplan
Gangplan

&——> Hastighetsplan

Godstrafikplan

Kollektivtrafikplan
Trafiksdkerhetsplan

<—> Plan fér sdkra och trygga skolvégar

Parkeringsstrategi & plan

Projekt for genomférande

Figur 1. Strategiskt ramverk som sammanhang for trafiksdkerhetsplanen. Det ar
viktigt att inte se planerna som separata stuprér utan att planera utifrdn helheten.



Budgeten ar stadens viktigaste styrdokument. Det finns ocksé en rad styrdokument
som fortydligar hur stadens verksamheter ska forhélla sig i olika fragor. Trafiksdker-
hetsplanen hidnger samman med framkomlighetsstrategin och dess underliggande
planer men har dven en tydlig koppling till andra stadsgemensamma styrdokument
som Stockholms stads sdkerhetsprogram 2020-2030, Strategi for en dldrevinlig stad
och Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning
2018-2023. Stadens Hastighetsplan och Plan for sékra och trygga skolvigar ar direkt
kopplade till trafiksdkerhetsplanen. Dessa styrdokument kommer bade tillsammans
och var for sig att bidra till en trygg, séker och vélskott stad.

Utifréan trafiksdkerhetsplanens mél och inriktning kommer en atgérdsplan att upp-
rittas. Atgirdsplanen kommer att innehalla konkreta och tidsatta atgérder inom
insatsomradena i syfte att bidra till uppsatta mal. Atgirdsplanen och dess atgirder
ska foljas upp arligen. Uppfoljningen gor det majligt att Andra ambitionsniva och
prioriteringar, utan att behova ta fram en ny trafiksdkerhetsplan.

Trafiksdkerhet dr en forutsdttning
for en hallbar stad

Ett héllbart transportsystem &r en del av en héllbar stad. For att vara hallbart méste
transportsystemet ocksa vara sékert. Trafiksdkerhetsarbetet dr darfor en del av stadens
héllbarhetsarbete.

Synergier mellan hallbarhetsmalen

Trafiksdkerhet dr ndra kopplat till andra hallbarhetsutmaningar, som till exempel
miljo, hélsa och jamstilldhet. Genom att identifiera och nyttja synergier mellan de
olika hallbarhetsmalen bidrar atgérder inom ett omréde till positiva effekter och
utveckling inom andra mal. Vikten av att arbeta med synergier mellan de olika hall-
barhetsmalen i trafiksdkerhetsarbetet understryks ocksa i Stockholmsdeklarationen.
Stockholmsdeklarationen ar slutprodukten for det tredje globala ministermétet om
trafiksdkerhet som holls i Stockholm i februari 2020, och innehaller slutsatser och
rekommendationer for det fortsatta trafiksidkerhetsarbetet i varlden. For att stad-
komma ett sékert, hdlsosamt, fossilfritt, tryggt och réttvist vigtransportsystem bor
lander, stdder och foretag tillimpa deklarationens rekommendationer i alla sina
verksambheter, tjdnster och produkter. Deklarationen lag ocksa som grund till den
FN-resolution om trafiksékerhet som FN:s generalforsamling antog hdsten 2020.

Forutom féarre dodade och allvarligt skadade som direkt paverkar manniskors hélsa
kan stadens trafiksikerhetsarbete ocksé bidra till 6kad mobilitet och sjélvstdndighet for
barn, dldre och personer med funktionsnedséttning, forbattrad folkhélsa, mer attraktiva
offentliga miljoer och ett mer jamlikt, jamstéllt och tillgdngligt transportsystem.

Inledning

"Trafiksdkerhetsarbetet
dr en del av stadens
hallbarhetsarbete.”

De nio rekommendationerna
fradn den tredje globala
ministerkonferensen om
trafiksdkerhet:

1.
2.

©® N O U1 A W

9.

Trafikomstdllning

Hallbara metoder
och redovisning

. Sdkra fordon vdrlden dver
. Barn- och ungdomshdlsa
. Upphandling

. 30 km/h

. Infrastruktur

. Nolltolerans mot hastig-

hetsdvertrddelser
Teknik

Kdlla: Trafikverket
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Inledning

o O

36 & 1)

HALLBARHET

TRAFIKSAKER
HETSATGARDER

Figur 2. Atg'c'lrder for 6kad trafiksdkerhet kan fa positiva effekter och bidra till utvecklingen inom andra héllbarhetsomréaden.

Figur 3. De fardmedel som
dr mest kapacitetsstarka,
klimatvdnliga och hdlso-
samma.
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En del av stadens arbete med hadllbara transporter
och attraktiva offentliga rum

Stockholm véxer och staden ska byggas pé ett sdtt som minimerar behovet av att resa,
mojliggor fler resor med cykel och gédng samt stodjer en kapacitetsstark och frekvent
kollektivtrafik. For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt maste staden
arbeta med att begréinsa det totala trafikarbetet for motorfordonstrafiken. Genom att
till exempel oka fyllnadsgraden i godstransporterna, flytta 6ver transporter till tider nar
vagnitet 4r mindre belastat, sé kallad off-peak samt att fler dker kollektivt, anvénder
man stadens infrastruktur béttre. Det bade gynnar framkomligheten och &r positivt
for gaende och cyklisters sékerhet.

Att fler gér och cyklar dr &ven mycket positivt for miljon och for folkhélsan. Hjart-
och karlsjukdomar dr vér tids vanligaste dodsorsak och fysisk inaktivitet dr en stor
riskfaktor. Daremot innebér en 6kad andel gdende och cyklister nya hélsoutmaningar.
Singelolyckor med géende och cyklister ér stadens vanligaste trafikolyckor. Det gar
inte att forsvara hilsovinster pa populationsnivd om det samtidigt innebar ett 6kat
antal olyckor pé individniva. For att stadens transportsystem ska anses som héllbart
maste det vara sékert bade pa individ- och populationsniva. Nar antalet gdende och
cyklister dkar blir det &nnu viktigare med insatser for att motverka olyckor och mini-
mera eventuella olyckors allvarlighetsgrad. Det géller for savél olyckor mellan och inom
trafikantgrupperna gaende och cyklister som olyckor med andra trafikantgrupper.

Det racker dock inte med att ett resalternativ dr sikert, det behover ocksa upplevas
som sikert och tryggt. Upplevelsen av sikerhet och trygghet giller sévél kénslan av
att kunna utséttas for ett brott som att raka ut for en trafikolycka. Otrygghet och en
upplevd brist pa sikerhet kan paverka manniskors resval och vara ett hinder for ett



okat aktivt resande, det vill sdga resor med cykel eller till fots. En person som upplever
en stricka som otrygg eller osédker att cykla pd kommer troligtvis att vélja en annan
vég eller inte cykla alls. Detsamma géller for gangtrafikanter och i synnerhet for barn,
dldre och personer med funktionsnedséttning. For dldre kan trafiksituationer som
upplevs som komplicerade eller osdkra, som till exempel stora korsningar, ojimna
eller hala gangytor eller blandade trafikytor medfora att de inte anvédnder platsen.

Ett annat exempel dr barn som inte far ga eller cykla sjélva till skolan for att deras
foréldrar upplever skolvigen som oséker. I de fall barnen skjutsas med bil kommer
dessutom trafikmiljon att paverkas.

Atgirder som ger en ligre hastighet forbittrar inte bara trafiksikerheten utan ger ocksa
positiva effekter pa miljon, den upplevda sdkerheten och arbetsmiljon samt minskat
buller och vibrationer. Dessa effekter kan i sin tur bidra till att andelen resande med géng
och cykel dkar, vilket bland annat ar positivt for folkhdlsan. Om andels6kningen sker

pa bekostnad av motortrafik, kan de positiva effekterna for miljon bli &nnu stérre och
dessutom bidra till en forbattrad framkomlighet for nyttotrafik.

Aven for kollektivtrafikens attraktivitet ir gdende och cyklisters upplevda siikerhet
viktig, eftersom delresor med dessa trafikslag ingar i de flesta kollektivtrafikresor.
For en attraktiv kollektivtrafik behdver man beakta resenérens behov under hela
resan fran dorr till dorr. En trygg miljé som bade ar och upplevs som sidker for dem
som ska vistas i den &r med andra ord en forutséttning for en attraktiv miljo, ett 6kat
aktivt resande och att staden ska vara tillgdnglig och anvéndbar for alla. Nér gatu-
miljon blir sdkrare for gaende och cyklister blir den ofta ocksé sdkrare for andra
trafikanter.

Atgiirder vars huvudsakliga syfte r att dka trafikséikerheten kommer att paverka
trafikanternas framkomlighet samt stadens tillgdnglighet, trygghet och attraktivitet.
Pa samma sitt kan atgdrder med andra huvudsyften bidra till 6kad trafiksidkerhet.
Exempel pé sadana atgérder dr utbyggnad av cykelinfrastrukturen, kontrastmarke-
ring av kanter, forbattrad vintervighallning och belysning av gangytor. Genom att
planera och arbeta utifran ett helhetsperspektiv skapas sikra, tillgdngliga, trygga
och attraktiva offentliga rum med god framkomlighet. Stadens trafiksékerhetsarbete
maste darfor drivas i ndra samverkan med stadens dvriga arbete med att utveckla
transportsystemet.

LAGRE HASTIGHET

Arbetsmiljo
Bdttre arbetsmiljo

Inledning

Ett gdng- och cykelnat
med faktisk eller upplevd &g
sdkerhet dr inte attraktivt.

Gatubelysning kan bidra
till att:

Trafiksdkerhet Miljo

Minskad risk f&r olyckor Minskade utsldpp
Fdrre olyckor
Ldagre allvarlighetsgrad

Fler som gar och cyklar

Figur 4. Atgdrder for lagre hastigheter kan ha positiva effekter inom flera hdllbarhetsomraden.

Attraktivitet

Minskat buller
Mindre vibrationer

Bdttre folkhdlsa
Okad mobilitet hos barn, dldre och unga

trafikanterna syns
tryggheten okar
brottsligheten minskar
orienteringen underlattas
hinder pd gdng- och
cykelytor syns.

Trafiksdkerhetsplan 11
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Trafiksakerhet
i Stockholm

Trafikskador innebdr inte bara ett personligt lidande for

individen utan ocksd stora kostnader for staden och samhdllet.

| Stockholms stad finns det en |dng tradition och erfarenhet av
att arbeta med trafiksdkerhet och trafiksdkerhetsprogram.
Kommande dars trafiksdkerhetsarbete stdr infor bade nya
mojligheter och utmaningar.

Olyckor i Stockholm 2012-2021

Fran Transportstyrelsens olycksdatabas for trafikolyckor, Strada, hdmtas olycks-
statistik for Stockholms stad. Strada bygger pa inrapportering gjord frén bade polis
och sjukhus. Under aren har databasen, indatakdllorna samt forutsattningarna for
inrapporteringen forandrats och utvecklats. Olycksstatistiken kan dérfor i vissa avseenden
vara missvisande och svaranalyserad under olika perioder. For dédsolyckorna ar
statistiken sikerstdlld, men for 6vriga skadade finns mérkertal nér inrapportering
inte skett pa grund av brister avseende tid och rutin samt medgivandesvarigheter,
men dven i formen av skadade som inte uppsoker akutsjukhus.

I likhet med méanga andra svenska kommuner anvinder Stockholms stad ISS-skalan'
som definition for allvarlig skada, det vill sdga risken att en person avlider av sina
skador. Inom den nationella olycksstatistiken anvéinds medicinsk invaliditet som
matt pé allvarlig skada. Det innebér att en person som fétt en skada som ger upphov
till minst en procents medicinsk invaliditet i samband med en vigtrafikolycka
riaknas som allvarligt skadad. En skada som skiljer sig mellan de olika skademétten
ar den trafikolycksrelaterade nackskadan whiplash. Whiplash kan ge langsiktiga
besvédr men som inte &r livshotande, och klassas darfor oftast som lindrig utifran
ISS-skalan. Bedomningen ar dock att stadens arbete utifrdn ISS-skalan, samt med
ett kompletterande arbete kring whiplash, kommer att bidra till maluppfyllelse av de
nationella malen.

Det finns ménga olika trafikolyckskategorier, men ett par av dem dominerar helhets-
bilden. Fallolyckor &r den vanligaste olyckan och tillsammans med upphinnande-
olyckor? samt singelolyckor med cykel star de for ca tva tredjedelar av alla olyckorna
som intréffar i Stockholmstrafiken, se figur 5. Till cykelolyckor réknas &ven olyckor
med eldrivna enpersonsfordon, som till exempel elsparkcyklar. Aven for olyckor med
elsparkcykel dr en singelolycka vanligast.

1 Injury Severity Score.

2 Olyckor dir ett motorfordon kor in i ett framforvarande fordon.

Trafiksdkerhet i Stockholm

Inom staden rapporteras

drligen cirka 3 760 olyckor i
vilka 3790 personer skadas.

Trafiksdkerhetsplan
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Trafiksdkerhet i Stockholm

Ovriga fotgdngare och/eller cykel 5%
Ovrigt 6%

Fotgdngare-motorfordon 6%
Fallolycka

fotgdngare 26%
Motorfordon, 6vriga 6%

Motorfordon singel 7% '

Cykel-motorfordon 8%
Cykel singel 207%

Upphinnande-motorfordon 17 %

Figur 5. Samtliga olyckor férdelat pd olyckstyp, Stockholm 2017-2021.
Kdlla: STRADA Olyckor

s Den absoluta majoriteten (ca 70 procent) av de som skadas i samband med en trafik-

Genomsnittligt antal olycka skadas lindrigt. Statistiken visar dock att en stor del av fotgdngarna och cyklis-

skadade per &r i Stockholm: terna som skadas i singelolyckor far méttliga eller allvarliga skador, medan de som

* 1100 gdende i fallolyckor har férdats i bil, lastbil eller buss i storre utstrackning har klarat sig oskadda eller med

» 600 cyklister i singelolyckor en lattare skada. Detta géller d&ven upphinnandeolyckorna som tillhor de vanligaste

« 790 personer i upphinnande-  trafikolyckorna i Stockholmstrafiken. Skadorna rapporteras oftast som lindriga men
olyckor. pakorning bakifran dr dock den vanligaste orsaken till whiplashskador.

Kélla: STRADA

Under perioden 20122021 har i genomsnitt 103 personer skadats allvarligt varje ar
i Stockholmstrafiken. Gaendes fallolyckor tillsammans med cyklisters singelolyckor ar

Figur 6. Allvarligt skadade trafikanter och vilka dessa var i kollision med vid olyckstillfdllet, Stockholm 2012-2021.
Kalla: STRADA Personer
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de tva olyckskategorier dir flest trafikanter skadats allvarligt, se figur 6. Olyckor
med elsparkcyklar har 6kat i takt med anvdndningen sedan de lanserades som fri-
flytande mobilitetstjinster i Stockholms innerstad hdsten ar 2018. Av de som skadats
allvarligt under 2021 hade 23 procent fardats med en elsparkcykel, ndstan uteslutande
i en singelolycka.

Under perioden 2012-2021 har det arliga genomsnittet omkomna legat pa 8 personer
i Stockholmstrafiken. Férdelningen av omkomna efter olyckskategori framgar av
figur 7. Den vanligaste dodsolyckan dr motorfordon i kollision med fotgéingare, och
det vanligaste olycksscenariot &r att fotgdngaren avlider efter att ha blivit pakord
da denne korsat vigen, oftast pa ett overgéngsstille. Bland omkomna fotgéngare
har ett antal olyckor ocksa intréffat dar fotgdngaren blivit pabackad av antingen en
1iitt lastbil eller personbil. Aven bland allvarliga olyckor som intréffat terfinns olyckor
dar fotgdngare och cyklister inte har uppméarksammats av motorfordonsforarna. Flest
dddsolyckor intrdffar pa det kommunala vignétet och pa vigar med hastighets-
begrinsningen 50 km/h.

Stockholms nést vanligaste dodsolyckstyp ér singelolyckor med motorfordon. Av de
som omkom i en saddan olycka férdades majoriteten i personbil och en tredjedel hade
varit med om en motorcykelolycka (fyrhjuling inkluderad). I flera fall har fordonet
framforts langt over géllande hastighetsgrins.

Avsaknad av sékerhetsbélte och inverkan av alkohol och/eller andra droger &r en
bakomliggande orsak vid ménga dddsolyckor.

Bland omkomna cyklister har de flesta varit med om en singelolycka. I dédsolyckorna

mellan motorfordon och cyklist, har tunga fordon varit 6verrepresenterade — ofta en

lastbil eller buss som framforts i 1ag fart. Liknande dodsolyckor har dven skett mellan

fotgdngare och tunga fordon.

Trafiksdkerhet i Stockholm

|
Under perioden 2012-2021
omkom 82 personerien
trafikolycka i Stockholm.

45 procent av de om-
komna var 65 ar eller dldre,
2 procent var under 18 ar.

Figur 7. Omkomna trafikanter och vilka dessa var i kollision med vid olyckstillfdllet, Stockholm 2012-2021.
Kdélla: STRADA Personer
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Trafiksdkerhet i Stockholm

Aldre utgér en liten andel
av Stockholms invanarantal
och resande till fots, men
star for en tredjedel av alla
dodsolyckor. Majoriteten av
de fotgdngare som om-
kommer efter att ha blivit
pdakorda av ett motorfor-
don @r 65 ar eller dldre.

Kvinnor har i snitt statt for
70 procent av fallolyckorna
i Stockholmstrafiken under
perioden 2017-2021.

Fler man &n kvinnor skadas
allvarligt i trafikolyckor.
Under perioden 2012-2021
utgdr mdn 76 procent av de
omkomna och 58 procent
av de allvarligt skadade.

Barn (017 &r) dr den aldersgrupp® som ir minst forekommande i dodsstatistiken.

I stadens samtliga trafikolyckor under perioden 2012—2021 dér barn omkommit har
motorfordon varit inblandade. Bland 6vriga olyckor med barn inblandade ar singel-
olycka med cykel den vanligaste olyckan for barn under 16 ar. Den vanligaste trafik-
olyckan bland dldre 4r en fallolycka. Fér manga dldre forsdmras synen, balansen och
horseln samtidigt som de blir mer skora, faktorer som skulle kunna forklara varfor
dldre (65 ar och uppat) utgor storst andel i dodsstatistiken. Vanligaste dodsorsaken
bland dldre &r att de har varit ute och gatt och blivit pakoérda av ett motorfordon.

Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas &r och har under lang tid varit
jamn. Daremot ser olycksbilden och skadegraden olika ut for médn och kvinnor.
Vanligast ér att kvinnor skadas i egenskap av fotgdngare medan mén oftast skadas
som bilister och cyklister. Det &r fler médn &dn kvinnor som omkommit eller skadats
allvarligt under perioden 2012—-2021. 20 av de 22 personer som omkommit i en singel-
olycka med motorfordon var man. Anledningen till att en trafikskada blir av en viss
skadetyp beror ofta pa krockvaldet vilket star i direkt proportion till kollisionshastig-
heten. Detta kan vara en forklaring till skillnaderna mellan mén och kvinnors skade-
typer da mén generellt haller en hogre hastighet och darmed utsétts for ett hogre
krockvald.* Min kér ocksa mer éin kvinnor. Skillnaden kvarstar dock dven nir hiinsyn
tas till att kvinnor inte kor lika mycket bil som mén. Trafikanternas attityder och
normer ér andra faktorer som kan paverka risken for att raka ut fér en olycka.

16 Trafiksdkerhetsplan

3 Sett till antal omkomna i aldersgruppen 0—17 ar i forhédllande till sin befolkningsandel om
19 procent.

4 Trafikskador ur ett genusperspektiv, Eriksson et al., 2008.



Kostnader for olyckor

De minskliga och ekonomiska kostnaderna av trafikolyckor &r stora. Sparade liv och
férre skadade innebér ett minskat lidande for manga men ar ocksé en avsevird ekono-
misk vinst for samhéllet. Olycksvérderingen for vagtrafikolyckor pa det kommunala
vignitet i Stockholms stad uppgér till cirka 6 500 miljoner kr per &>, varav singel-
olyckor med cykel star for 1 600 miljoner kr och fallolyckor for 2900 miljoner kr.
Olycksvirderingen bestar av en riskvardering som beréknas till 6 240 miljoner kr per
ar plus en virdering av materiella kostnader som berdknas till 280 miljoner kr per ar.

I olycksviarderingen ingér inte trafikantkostnader i form av léngre restid pa grund av

olyckor. I ett dverbelastat vigndt som Stockholms kan dessa kostnader vara betydande.

Dagens trafiksakerhetsarbete

Inom Stockholms stad finns en lang tradition och erfarenhet av att arbeta med
trafiksdkerhet. Arbetet har sedan méanga éar tillbaka varit reglerat i politiskt antagna
program. En stor del av arbetet har omfattat olika hastighetspaverkande atgérder samt
projekt inom sékra och trygga skolvégar. Det i sdrklass storsta trafiksékerhetsarbetet
ar det pagéende arbetet med att infora nya hastighetsgrianser pa stadens huvudvégniit.

Aven om arbetet till stora delar har varit traditionellt trafiksikerhetsarbete har det
pa senare ar startats upp och genomforts projekt av mer innovativ karaktir som
till exempel sopsaltning av gang- och cykelbanor, trafiksdkerhetskameror (ATK),
dynamiska farthinder, avstingningsmaterial anpassade for gdende och cyklister,
nattleveranser samt geofencing.

Trafiksdkerhet i Stockholm

Riskvdrderingen bestar

av ett humanvdrde som
speglar samhdllets nytto-
forlust vid forlust av ett
mdnniskoliv eller uppoffring-
en pd grund av fysiskt och
psykiskt lidande fér skadade
i en trafikolycka.

Materiella kostnader for

en trafikolycka bestar av
kostnader for sjukvard,
produktionsbortfall p& grund
av personskada och/eller
forlust av liv, administration
samt skador pd fordon och
annan egendom.

5 Berikning baseras pé olycksdata frain STRADA data mellan ar 2014 och 2018 och “Analysmetod och
samhillsekonomiska kalkylvérden for transportsektorn: ASEK 7.0” (Trafikverket Version 2020-12-01).
Ej allvarligt skadad ingar inte i berdkningen da det ¢j finns systemvérden for kommunalt vignit.
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Trafiksdkerhet i Stockholm

Fler och nya yrkesgrupper
mdste ta ansvar, driva
samt involveras i trafik-
sdkerhetsarbetet.

Trender och framtida utmaningar

Stadens trafiksékerhetsarbete har till stor del handlat om traditionell trafikplanering
och att med fysiska atgéarder bygga trafiksikra miljoer. Det framtida trafiksdkerhetsar-
betet behover ocksa omfatta nya arbetsomraden som till exempel upphandling, fordons-
teknik samt drift och underhall. Fler och nya yrkesgrupper méste darigenom ta ansvar,
driva samt involveras i trafiksdkerhetsarbetet och nya samarbetsformer behover skapas.

Det sker en kontinuerlig utveckling av trafikfloden, resmonster och fordonstyper.
E-handelns tillvixt paverkar godstrafiken och méngden transporter. Stora och tunga
bilar som stadsjeeparna har under de senaste aren blivit allt vanligare och kan leda

till nya skadebilder. I vissa fall, som med elsparkcyklarna, kan en ny fordonsetable-
ring ske snabbt. Eldrivna fordon, bdde motordrivna och olika typer av cyklar blir allt
vanligare. Eldrivna fordon ar tysta fordon och skulle ddrigenom kunna utgéra en 6kad
olycksrisk. Staden behdver vara lyhord och vaken for den utveckling som sker inom
exempelvis fordonsflode, fordonsflottan, transportmonster och resval samt deras posi-
tiva och negativa effekter. Aven utbyggnaden av spartrafiken kan ge nya utmaningar.
Det giller savil relationen mellan sparvagnar och 6vriga trafikanter som den olycks-
risk som rilsen utgér for gaende och cyklister.

Det sker en kontinuerlig utveckling av fordonens trafiksékerhetsteknik och utrustning
som kan stotta foraren, forhindra olyckor och minska en olyckas allvarlighetsgrad.
Digitaliseringen och automatiseringen skapar nya méjligheter att styra fordon pé
stadens villkor, till exempel genom geofencing. Geofencing testas redan idag i olika
pilotprojekt, och anvinds for att begrinsa elsparkcyklarnas parkeringsmojligheter
och hastighet inom utpekade geografiska omraden. En 6kad uppkoppling stéller

dock krav pad kommunens digitala infrastruktur i form av bland annat hantering och
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Trafiksdkerhet i Stockholm

tillforlitlighet av data. Utvecklingen av fordonens trafiksdkerhetsteknik och utrustning
antas ha en fortsatt positiv effekt pa antalet olyckor och skadade.

Stockholmsregionen vixer vilket medfor ett 6kat antal bygg- och infrastrukturprojekt.
Det i sin tur innebdr fler trafikavstdngningar och ett 6kat antal transporter, varav en
stor del &r tunga transporter. Den utvecklingen kan medfora en 6kad sidkerhetsrisk,
framforallt for gdende och cyklister om inte trafiksdkerhetsatgarder planeras in i
genomforandet av projekten.

Andelen resor med de kapacitetsstarka fairdmedlen géng, cykel och kollektivtrafik

ska oka. Samtidigt &r gdende och cyklister de mest skadedrabbade trafikanterna i
Stockholmstrafiken. I kombination med en dldrande befolkning kan dessutom konse-
kvenserna bli mer allvarliga &n idag. Otrygga trafikmiljoer och trafikmiljéer med
upplevd eller faktisk brist pa sékerhet riskerar ocksa att himma utvecklingen av att fler
gar och cyklar, vilket i sin tur kan paverka andelen resor med kollektivtrafiken.

Under de senaste aren har mangfalden bland cykelfordon blivit storre, bland annat

i form av elcyklar, lastcyklar och elsparkcyklar. Eldrivna enpersonsfordon dit bade Gdéende och cyklister dr
elsparkcyklar och elcyklar riknas, har i stort sett ssmma utformningskrav som vanliga tvé olika trafikgrupper
cyklar. Didremot kan utvecklingen innebéra en stérre variation och mangfald av cyklar med behov av egen, vdl

och annan mikromobilitet, ett 6kat antal fordon och en storre hastighetsspridning utformad infrastruktur.

mellan trafikanterna pé gang- och cykelvdgar. Darigenom Okar kravet pa att infra-
strukturen planeras utifran att cykeln ar ett fordon och att gdende och cyklister &r tva
olika trafikantgrupper med behov av egen, vél utformad infrastruktur ur trafiksiker-
hets- och framkomlighetsperspektiv. Den hér typen av atgérder ar centrala i gang-
respektive cykelplanen vars dvergripande mal &r att 6ka andelen gadende och cyklande.
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Strategiskt viktiga insatsomrdaden

Strategiskt viktiga
insatsomraden

Stadens trafiksdkerhet dr en kombination av faktorer ddr bade
miljo, trafikanter och fordon samverkar. | kommande avsnitt
beskrivs fem insatsomrdden som staden valt ut som strategiskt
viktiga for att nd malen.

En samhéllsplanering som gynnar ett aktivt resande genom bland annat 6kad och
sdker mobilitet for gdende och cyklister och med ett sarskilt fokus pa barn, dldre och
personer med funktionsnedsittning, dr grundldggande i trafiksdkerhetsarbetet. Mot
bakgrund av stadens olycksbild (olycksforekomster, allvarlighetsgrad, effektsamband,
med mera), trender och framtida utmaningar samt att stadens trafiksdkerhetsarbete ska
bidra till planens mal, har fem insatsomraden lyfts fram som strategiskt viktiga for
staden att fokusera pé i trafiksidkerhetsarbetet.

Insatsomrédena &r av olika karaktir men bidrar tillsammans till den helhet inom vilka
atgdrder behovs for att minska antalet olyckor, risken for olyckor och nivéan pa skade-
graden vid en eventuell olycka.

De strategiskt viktiga insatsomradena ar:
« géendes singelolyckor (fallolyckor)

* cyklisters singelolyckor

* ritt hastighet

» samspel och 6kad regelefterlevnad

* sikra fordon.

Under varje insatsomrade anges de effektmal som dtgérder inom insatsomréadet ska
bidra till. Dessa effekter har i sin tur betydelse for stadens trafiksékerhetsutveckling

i stort och for méluppfyllelsen av de dvergripande malen. Konkreta och tidsbestdmda
atgirder presenteras i atgdrdsplanen. Uppfdljningen av effektmélen kan ske antingen pa
en dvergripande nivé eller inom respektive projekt. Stadens arliga medborgarenkét och
rapportering om trafikolycksutvecklingen samt trafiksékerhetsindikatorerna i stadens
ledningssystem &ar exempel pa uppfoljning pa en 6vergripande niva. Det &r inte alla
effektmal som ar lampliga, medan andra kan vara svara att f6lja upp pa en dvergri-
pande niva. Malen kan dnda vara vardefulla att f6lja upp pa projektniva, till exempel
beteendefordndringar och olycksutveckling efter enskilda trafiksékerhetsinsatser.
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Strategiskt viktiga insatsomrdden

Effektmadl I

Insatser inom detta
omrdde ska bidra till att:

e fdrre gdende skadas
i fallolyckor

¢ fdrre gdende omkom-
mer i fallolyckor

¢ fler gdende upplever
trafikmiljon som sdker

« fler gdende dr ndjda
med skdtsel och under-
hall av gangytor.

22 Trafiksékerhetsplan

Gdendes singelolyckor (fallolyckor)

Enligt stadens gangplan ska fler resor ske till fots, vilket r positivt sett till hallbarhets-
perspektiv sdsom folkhélsa, ekonomi och milj6. Samtidigt ar fallolyckor med géende
den vanligaste trafikolyckan i Stockholmstrafiken. Den tillhor ocksé de vanligaste
olyckorna dér trafikanter skadas allvarligt.

Fler kvinnor &n mén skadas i fallolyckor vilket kan forklaras med att de exponeras
mer for risken d& de gér mer och har en hogre skaderisk nir olyckan vél ar framme
jamfort med mén. Fallolyckan dr den vanligaste olyckan bland dldre (65 &r och
uppat). For manga dldre forsdmras synen, balansen och horseln med tiden samtidigt
som de blir mer skora. Aldre ir medvetna om den kade olycksrisken och det ir inte
ovanligt att dldres rédsla for att skada sig yttrar sig i form av att de véljer att stanna
inomhus i storre utstrackning. Det i sig minskar bade den sociala och fysiska rorlig-
heten och deras vilmaende. Samtidigt 6kar risken for att bdde ramla och att skadas
allvarligt.

Den i sérklass vanligaste orsaken till fallolyckor &r halka av négot slag, oftast pa grund
av snd och is. Aven om fallolyckorna ér kraftigt sisongsbetonade, kan halka uppsta
aret runt men dé oftare i samband med vatten eller 16v. Andra olycksorsaker kan vara
alltifrdn ojamnt underlag, kanter, daligt underhéll till sviktande hilsa eller bristande
uppmérksambhet.

En 6kad géngtrafik samt ett klimat dér temperaturen pendlar runt fryspunkten kan
leda till ett 6kat antal omkomna och skadade fotgdngare. Utan insatser for att motverka
géendes singelolyckor och minska allvarlighetsgraden for de olyckor som intréffar
kommer géngtrafiken inte att bli 1dngsiktigt hallbar. Insatser behdver goras bade fran
enskilda individer i transportsystemet och bland aktdrer inom infrastrukturen. Utdver
att bidra till 6kad trafiksdkerhet medfor insatserna dven en dkad upplevd sikerhet och
battre framkomlighet, vilket i sin tur skapar en 6kad tillgdnglighet och delaktighet for
alla gangtrafikanter.
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Figur 8. Skadade och omkomna fotgdngare i fallolyckor fordelat pd kon och
Aldersgrupper om tio ar (10-100 ar), Stockholm 2012-2021.

Kdlla: STRADA Personer.



Cyklisters singelolyckor

Enligt stadens cykelplan ska andelen som cyklar 6ka, vilket &r positivt sett till hallbar-
hetsperspektiv sdésom folkhélsa, ekonomi och milj6. Samtidigt ar cyklisters singel-
olyckor en av de vanligaste trafikolyckorna i Stockholmstrafiken. Singelolyckor med
cykel &r tillsammans med géendes fallolyckor de typer av olyckor dar flest trafikanter
skadas allvarligt.®

Fler méin 4n kvinnor skadas i cykelolyckor, ndgot som ocksa dr genomgéende dven
bland cyklisternas singelolyckor och gér att koppla till min och kvinnors olika
resmonster och ddrmed riskexponering. Singelolycka med cykel &r den vanligaste
olyckan for barn under 16 ar.

Antalet olyckor foljer antalet fordon i stor utstrackning, varfor flest singelolyckor
med cykel sker under sommarhalvéret och flest olyckor med elsparkcyklar sker i inner-
staden. I olycksrapporterna &r det inte ovanligt att det endast star “cyklat omkull”
som olycksorsak. I de fall da orsaken beskrivits mer ingadende ar vdgens underhall
och utformning, féremal pa véigen, kort omkull pé kantsten, halka och 16st grus samt
cyklistens beteende och interaktion med cykeln vanligt férekommande.

En 6kad cykeltrafik kan leda till ett 6kat antal omkomna och skadade cyklister.
Cykeltrafiken kommer inte att bli 1dngsiktigt hallbar utan insatser for att motverka
forekomsten av cykel singelolyckor och minska allvarlighetsgraden for de olyckor som
intréffar. Bade enskilda trafikanter och de som utformar systemet behover ta ansvar for
att trafiksdkerheten 6kar. Utover att bidra till en 6kad trafiksdkerhet kommer insatserna
ocksa bidra till en 6kad upplevd sdkerhet, faktisk framkomlighet och i det stora hela en
okad attraktivitet for cykel som transportslag.
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Figur 9. Skadade och omkomna cyklister i singelolyckor fordelat pd kén och dlders-
grupper om tio ar (I10-100 ar), Stockholm 2012-2021.*

Kalla: STRADA Personer.
* Elsparkcykel ingdr dven i denna statistik.

6 Till cykelolyckor rdknas dven olyckor med eldrivna enpersonsfordon, exempelvis elsparkcyklar.

Strategiskt viktiga insatsomrdaden

Effektmdl I

Insatser inom detta
omrdde ska bidra till att:

» fdrre cyklister skadas
i singelolyckor

 fdrre cyklister omkom-
mer i singelolyckor

* fler cyklister upplever
trafikmiljon som sdker

« fler cyklister dr néjda
med skdtsel och under-
hall av cykelytor.
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Strategiskt viktiga insatsomrdden

Att bli pdkord av en bil

i 50 km/h motsvarar ett fall
fran tredje vaningen.
Trafikverket

Om alla skulle hélla hastig-
hetsgrdnsen kan upp till 50
liv rdddas i Sverige varje ar.
Trafikverket
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Rdtt hastighet

Hastigheten ér en av de viktigaste faktorerna som styr trafiksidkerheten och paverkar
savil sannolikheten att bli inblandad i en olycka som allvarlighetsgraden vid intréffad
olycka. Bade den faktiska och upplevda hastigheten paverkar dessutom det offentliga
rummets attraktivitet och forutsittningarna for ett okat aktivt resande.

Den vanligaste dodsolyckan i Stockholmstrafiken &r motorfordon i kollision med
fotgéingare. Risken att som fotgiingare dodas eller skadas vid en kollision med ett
motorfordon varierar mellan olika aldersgrupper. For att effektivt motverka dodsfall
samt allvarliga skadefall bland dldre personer bor 30 km/h vara den dimensionerande
hastigheten pa platser dir motorfordon, fotgéingare och cyklister blandas.” Den nést
vanligaste dodsolyckan ar singelolycka med motorfordon. I en stor del av singelolyck-
orna har fordonet framforts 1dngt ver gillande hastighetsgréns.

Hastighetsefterlevnaden i Stockholm ligger pa cirka 73 procent®. I en studie gjord av
Folksam dér hastigheten maéttes hos yrkestrafiken pa vagar runt om i Stockholm och
Uppsala framgér att forare kort for fort i 70 procent av alla métningar.” Hogst andel
overtriadelser mattes pé viagar med 30 och 40 km/h i hastighetsbegransning. Pa vigar
med hastighetsbegrénsningen 30 km/h var dvertrddelsehastigheten i genomsnitt

7,9 km/h. For en oskyddad trafikant innebér det en férdubblad risk att blir allvarligt
skadad vid en p&kdrning, jamfort med om rétt hastighet hallits vid kollision. Utanfor
skolor uppmaittes andelen hastighetsovertrédelser till 79 procent. Som trafikant
anpassar vi oss gérna till radande trafikrytm och da yrkestrafiken utgor en betydande
trafikandel pa stadens gator kan yrkestrafikens regelefterlevnad ha bade positiv och
negativ paverkan pa andra trafikanters hastighet.

Fordonstrafik med faktiskt eller upplevt hoga hastigheter skapar barridrer i staden och
bidrar till minskad trafiksdkerhet men dven till 6kad otrygghet och kénsla av bristande
sikerhet. Det syns inte minst i de &renden som kommer in till stadens synpunkts-
portal. Arenden som handlar om hoga hastigheter och ridsla fér olyckor ir aterkom-
mande. Aven synpunkter pa hdga hastigheter pa stadens gang- och cykelniit och ridsla
for olyckor mellan gdende och cyklister (inklusive elsparkcyklister) dr vanligt fore-
kommande.

Barn dr inte en olycksdrabbad grupp i Stockholmstrafiken. Samtidigt har barns
stillasittande 6kat och deras fysiska aktivitet minskat. Det dr bra for barns utveck-
ling, livskvalitet och framtida levnadsvanor om de sékert och tryggt kan ta sig mellan
hemmet, skolan, aktiviteter och kamrater utan sillskap av vuxna. Detta stéller dock
krav pa bade infrastrukturen och att barnen successivt lar sig att vistas i trafiken pa
egen hand. Gator med 1ag hastighetsbegriansning, hastighetssdkrade korsningspunkter
och god hastighetsefterlevnad innebér en sidkrare och tryggare miljo inte bara for barn
utan dven for dldre och personer med funktionsnedsittning. Det gynnar ocksa alla
trafikanter, da antalet omkomna och skadade ér ligre pé sddant utformade platser.

7 Nya krockvéldskurvor for fotgdngares risker vid pdkdrning av bil, TRV 2012/69993.
8 Enligt stadens métning ar 2021 pa 50 utvalda platser med hastighetsgrans pa 30-70 km/h.
9 Mitning av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2021, Rapport Folksam.



Enligt en undersdkning gjord av Trafikverket har acceptansen for hastighetsséank-
ningar 6kat stadigt de senaste aren.!? Tva tredjedelar instimmer med att det ir
rimligt att sdnka hastighetsgranserna for att 6ka trafiksdkerheten. Det dr i hogre
utstrackning dldre och kvinnor som &r av den asikten. Av de som svarat pa enkéten
instimmer &tta av tio i att det &r rimligt att sdnka hastigheten till 30 km/h dér det
finns manga fotgéngare och cyklister.

En trygg och sédker végtrafik ar dven en arbetsmiljofraga. Motorfordonstrafiken

och dess hastighet utgor en allvarlig trafiksédkerhetsrisk for personal vid gatuarbete.
Inom yrkestrafiken och inom andra sektorer dér personalen anvénder fordon i tjdnsten
riskerar stress att leda till ett 6kat risktagande med olyckor som mojlig foljd.

Alla trafikanter ansvarar for bade sin egen och andras faktiska och upplevda sékerhet
genom att halla rétt hastighet, visa hdnsyn och omdéme samt anpassa sig till raidande
forhallanden. En 6kad medvetenhet av hastighetens paverkan pa trafiksdkerheten
kan minska antalet omkomna och skadade trafikanter. Rétt hastighetsreglering och
insatser for att underlitta for fordonsforare att halla ratt hastighet kommer att bidra
till ett langsiktigt hallbart transportsystem.

l*L.
Nu andrar vi
hustlgheternu

= for din skull

stockholm se/myohastiohes e

10 Allméanhetens syn pa trafiksikerhet — Resultat fran Trafiksékerhetsenkéten 2020, Trafikverket.

Strategiskt viktiga insatsomraden

Effektmadl I

Insatser inom detta
omrdde ska bidra till att:

 fdrre personer skadas
allvarligt i fordons-
relaterade olyckor

 fdrre personer
omkommer i fordons-
relaterade olyckor

* okad hastighets-
efterlevnad

fler sdkra gdng-, cykel-
och mopedpassager

fler gdende och cyklis-
ter upplever trafikmiljo
som sdker.
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Strategiskt viktiga insatsomrdden

Effektmdl I

Insatser inom detta
omrdde ska bidra till att:

» fdrre personer omkom-
mer i olyckor relaterade
till regelGvertradelser

* transporter genererade
av staden och trans-
porter inom Stockholms
stad ska utféras inom
lagens ram.

Om alla personbilister
skulle anvdnda bdlte kan
20-25 liv rdddas i Sverige
varje ar.

Trafikverket

26 Trafiksdkerhetsplan

Samspel och okad regelefterlevnad

Nollvisionen innebar att ansvaret for trafiksdkerheten ar delat mellan trafikanter och
systemutformare. Trafikanterna &r skyldiga att folja géllande trafikregler och ska visa
hiansyn, omddme och ansvar men om sé inte sker maste systemutformarna vidta ytter-
ligare atgirder for att motverka att manniskor omkommer eller skadas allvarligt.

Manga dédsolyckor sker genom grova regelovertridelser. Forutom hastighetsovertra-
delser som beskrevs i foregéende avsnitt dr inverkan av alkohol och/eller andra droger en
bakomliggande orsak vid ménga dédsolyckor. En femtedel av alla dédsolyckor i Stock-
holmstrafiken under perioden 2012—-2021 var alkohol- och/eller drogrelaterade, enligt
Trafikverkets granskning.

Enligt Nationalforeningen for trafiksékerhetens frimjandes (NTFs) béltesmétning for
ar 2021 lag anvdndandet av sdkerhetsbilte i framsitet pa 96 procent for Stockholms
stad, vilket &r samma andel som for hela Sverige. Trots den relativt stora andelen som
anvinder sdkerhetsbélte sa har det under en lang tid varit ungefar en tredjedel obéltade
bland de personbilsférare som omkommer i Sverige''.

Det generella anvindandet av cykelhjdlm i Stockholms stad ar hogt. Enligt NTF:s
maitning av hjdlmanvindning for ar 2021 var andelen 75 procent. Bland de vuxna hade
75 procent hjdlm medan andelen bland barn (6—15 ar) 1&g p& 77 procent. Motsvarande
andelar nationellt var 42 respektive 64 procent. I Sverige ar det sedan &r 2005 lagkrav
pa att barn upp till 15 ar ska anvianda hjdlm. Andelen barn i aldersgruppen 13—15 ar
som anvénder hjdlm &r klart lagre &n for yngre barn.

En 6kad regelefterlevnad har inte bara betydelse for antalet olyckor och dess allvarlig-
hetsgrad utan ocksa for trafikanternas upplevda sdkerhet och antalet incidenter. Utdver
motorfordons hastigheter giller detta dven inom omraden som exempelvis uppstillda
fordon i cykelfilt, elsparkcyklar med hastigheter Gver gdngfart pa gdngbanor och
bristande vdjningsbeteende hos fordonsforare.

Trafikanter bidrar bade till sin egna och andras faktiska och upplevda sakerhet genom
att folja lagar och regler, visa hinsyn och omddme samt anpassa sig till rddande for-
hallanden. Krav pa regelefterlevnad géller for alla trafikanter, &ven om det rent
praktiskt krévs olika typer av forarbevis for att fa framfora motorfordon men inget
motsvarande for de som gar eller cyklar. Stadens trafikanter har dessutom olika
forutsdttningar att ta ansvar i trafiken. Grundlaggande i stadens trafiksékerhets-
arbete maste darfor vara att pa olika satt stotta trafikanterna sa att de tar ansvar for
att folja géllande regler men ocksa sa att de 1 6vrigt visar hdnsyn och gott omdéme.
Exempelvis kan staden stddja trafikanterna med hjalp av verktyg som dvervakning,
utformning av infrastrukturen, kunskaps- och beteendepaverkande insatser samt
implementering av sékerhetsutrustning som alkolés i stadens egna bilar.

1
2 kap Bestammelser for alla trafikanter

1§ For att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och varsam-
het som krdvs med hdnsyn till omstdndigheterna. Trafikanten skall visa sarskild
hdnsyn mot barn, dldre, skolpatruller och personer som det framgadr har ett
funktionshinder eller en sjukdom som dr till hinder for dem i trafiken.

En trafikant skall upptrdda sa att han eller hon inte i onédan hindrar eller stor
annan trafik.
Trafikforordningen (1998:1276)

11 Analys av trafiksidkerhetsutvecklingen 2020: Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmélen 2020.



Sdkra fordon

Som beskrivits i foregadende avsnitt dr hastighetsdvertridelser, avsaknad av bélte och
inverkan av alkohol och/eller andra droger bakomliggande orsaker vid manga dods-
olyckor, antingen till sjélva olyckan eller till dess skadegrad. Detta géller dven for mindre
allvarliga olyckor. I olyckor mellan motorfordon och fotgidngare respektive cyklister dr
det dessutom inte helt ovanligt att motorfordonsforarna inte uppméarksammat dem.

Det pagér en kontinuerlig utveckling av fordonens trafiksékerhetsteknik och utrust-
ning, sdvél sddan som kan stotta foraren och férhindra olyckor som varianter som kan
minska en olyckas allvarlighetsgrad. Motorfordonens sékerhetsutveckling &r en starkt
bidragande faktor till att antalet omkomna och skadade personer i motorfordonsrelate-
rade olyckor har minskat. Fordonens sdkerhetsutrustning och system har i ménga fall
syftat till att férhindra olyckor och att minska risken for allvarliga skador fér dem som
fardas i fordonet. P4 senare ar har dock allt fler system utvecklats och implementerats
som dven innebdr 6kad sdkerhet for dem som befinner sig utanfor fordonet. Motor-
fordonens sékerhetsutveckling har skett inom savil passiva, aktiva som hindrande
system. Det finns dock fortfarande stor potential inom fordonens sidkerhetsutveckling,
inte bara for motorfordon utan éven for till exempel elsparkcyklar och andra cyklar.
Utvecklingspotentialen géller savil for de som befinner sig i eller pa ett fordon som for
de som befinner sig i ndrheten av fordonet.

Nuvarande utveckling pa fordonssidan gér alltmer mot en automatisering dér foraren i
olika grad fér stod med att framfGra sitt fordon, sasom till exempel automatisk inbroms-
ning och fickparkering. Dessa framsteg ger stora mdjligheter att eliminera méanga av de
maénskliga misstag som sker i vigtrafiken, inte minst i relation till gdende och cyklister.

Den tekniska utvecklingen gar fort och for att insatserna ska kunna optimeras krévs att
vaginfrastrukturens sékerhet utvecklas i samspel med fordonens sékerhetsutveckling.
Detsamma giller for utvecklingen kring de digitala och automatiska funktionerna, vilka
ocksa stéller krav pa utveckling av kommunens digitala infrastruktur och datakvalitet.

Det kommer dock att ta manga &r innan den nya tekniken ar fullt implementerad. For
olycksrisken inom och mellan vissa trafikantgrupper, som till exempel gidende och
cyklister, kommer digitaliseringen inte att ha samma effekt. Grundldggande i stadens
trafiksékerhetsarbete méste darfor vara att pdskynda fordonens sdkerhetsutveckling
och samtidigt genom exempelvis utformning, beteendepaverkande insatser och annan
kunskapsspridning stddja trafikanterna sa att de tar ansvar for sin och andra trafikanters
sakerhet.

Strategiskt viktiga insatsomrdaden

Effektmdl I

Insatser inom detta
omrdde ska bidra till att:

» fdrre personer skadas
i upphinnandeolyckor.

* fdrre gdende och
cyklister omkommer
eller skadas allvarligt
i olyckor med tunga
fordon och ldtta last-
bilar.

 fdrre fotgdngare och
cyklister omkommer
eller skadas allvarligt
i olyckor med person-
bilar.

Passiva sdkerhetssystem
Till exempel underkdrnings-
skydd, krockkuddar och
deformationszoner.

Aktiva sdkerhetssystem
Till exempel antisladd-
system, autobroms och
I&sningsfria bromar.
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Ett framgdngsrikt trafiksdkerhetsarbete

Ett framgangsrikt
trafiksakerhetsarbete

Ett framgdngsrikt trafiksdkerhetsarbete kraver att en rad
faktorer ar uppfyllda. Madnga aktérer behéver samverka och ta
ansvar. Arbetet behover bedrivas Idngsiktigt och systematiskt

i en kontinuerligt ldrande process. Det krdvs en kombination av
dtgdrder ddr arbetet fokuserar pd dtgdrder med storst nytta
och effekt.

Ett Iangsiktigt, kunskapsbaserat
och systematiskt arbete

Fysiska fordndringar, teknikutveckling och beteendeforandringar tar tid. Ett fram-
gangsrikt trafiksdkerhetsarbete kraver darfor uthallighet. Staden maste arbeta med
dessa fragor i en langsiktig process och med erfarenhetsaterforing i syfte att hela tiden
utvecklas. Arbetet och dess prioriteringar ska vara kostnadseffektivt, utga fran kdnda
effektsamband om vad som har stor betydelse for trafiksédkerhet men samtidigt vara
flexibelt for att kunna méta forandrade forutséttningar. Ett aktivt kunskaps- och erfaren-
hetsutbyte, en god omvirldsbevakning och en kreativ dialog med 6vriga aktorer &r
avgorande for ett framgangsrikt trafiksdkerhetsarbete.

Det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet bor ske utifran tre perspektiv.
+ Siakerstélla och forstarka det arbete som redan ger resultat.

» Utveckla och inkludera nya omraden.

» Anpassa trafiksékerhetsarbetet efter nya forutséttningar.

Samverkan och ett tydligt ansvarstagande

Flera aktorer i samhallet har direkt eller indirekt inflytande pa trafiksdkerheten.
Staden har bade ett ansvar och mojlighet att paverka utvecklingen genom sin roll
som myndighet, vaghéllare, upphandlare, verksamhetsutovare, kunskapsspridare och
foredome. Ansvaret och mojligheten att paverka skiljer sig dock at mellan stadens
forvaltningar och bolag. Dessutom har staden bara begrénsad radighet ver trafik-
sikerhetsutvecklingen avseende sévél vighéllaransvar som teknisk utveckling, 6ver-
vakning och beteende. Arbetets framgang ér darfor beroende av att flera aktdrer visar
engagemang och ansvarstagande. Trafiksdkerhetsarbetet méste ocksa utvecklas genom
god samverkan och i ndra samarbete, bade internt inom stadens verksamheter och
med externa aktorer. Polisen och stadens invanare och trafikanter r viktiga externa
aktdrer men dven andra myndigheter, kommuner, niringsliv, civilsamhille, akademi
och industrin.
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Ett framgdngsrikt trafiksdkerhetsarbete

Atgérdsplan med fem &tgdrdsomréden

En trafiksdkerhetsplan bor & ena sidan vara ldngsiktig — en stabil grund att basera
trafiksdkerhetsarbetet pA — men & andra sidan bor det finnas utrymme for den att
anpassas till férandringar i samhallet och/eller efter tillgéngliga resurser.

Trafiksékerhetsplanen pekar ut den strategiska riktningen framét, men faststéller

inte vilka konkreta dtgarder som ska utforas. Konkreta, effektiva, uppfoljningsbara
och tidsatta atgérder inom insatsomrédena framgéar av den tillhdrande atgérdsplanen.
Atgirdsplanen tas fram i dialog med stadens forvaltningar och bolag samt andra
aktorer. Arbetet med &tgérdsplanen bygger pa att alla aktorer tar ansvar for att mélen
i trafiksékerhetsplanen uppnas genom att titta pa sin egen verksamhet och lyfta fram
atgdrder inom sitt verksamhetsomrade. I dtgirdsplanen beskrivs de atgirder som
respektive aktor har for avsikt att genomfora inom den utpekade tidsperioden. Genom
att synliggora planerade atgérder skapas ocksa béttre mojligheter till synergier mellan
olika atgdrder och en 6kad samverkan och dialog mellan aktérerna. Den aktdr som
angett en atgird dr ocksa den som ansvarar for att den genomfors.

Staden har i arbetet med &tgéirdsplanen tagit inspiration av Trafikverkets nationella
arbete med “Gemensam aktionsplan for séker vagtrafik 2019-2022”, i vilken
Stockholms stad dr en av aktdrerna.

Atgirdsplanen 4r uppdelad i fem atgirdsomraden inom vilka aktdrerna ska bidra med
atgérder for att uppfylla effektmalen for de fem prioriterade insatsomradena samt
darigenom ocksa planens overgripande mal. De fem atgérdsomradena ar:

* reglering och styrmedel

« utbildning och information

+ fysisk utformning

drift och underhéll

+ teknikutveckling och innovation.

Alla atgérder bidrar direkt eller indirekt till den helhet av atgérder som behovs for att
minska antalet olyckor, risken for olyckor och skadegraden vid en eventuell olycka.
Atgirderna bidrar ocks4 till stadens dvriga hallbarhetsarbete.

Reglering och
styrmedel

\2

Utbildning och
information

Teknikutveckling

SCUNUCTECURS IS Gaendes singelolyckor Nl

(fallolyckor)
Cyklisters singelolyckor
Rdtt hastighet

Samspel och 6kad
regelefterlevnad
7 ~

Drift och Sdkra fordon Fysisk
underhall utformning

Figur 10. Atgdrder inom de fem atgdrdsomradena bidrar till maluppfyllelse fér de
fem insatsomraddena samt stadens évergripande trafiksdkerhetsmal.
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Ett framgdngsrikt trafiksdkerhetsarbete

Reglering och styrmedel

Staden ska aktivt och malinriktat skapa forutséattningar for en mer trafikséiker
miljo och séikra beteenden genom att anviinda sin potential som stor upphand-
lare, arbetsgivare och myndighet.

Genom en malinriktad och smart anvindning av kommunala styrmedel kan staden
gora stor skillnad i att frimja en langsiktig hallbar utveckling av transportsystemet
pa den attraktiva stadens villkor.

Cirka tva tredjedelar av stadens totala omséttning utgdrs av inkdpsutgifter for varor,
tjdnster och entreprenader. Det gor att krav vid upphandling ar ett kraftfullt styrmedel.
Staden har liten mojlighet att styra over fordonens utveckling, utrustning, krocksédkerhet
och korsdakerhet men kan genom att stilla trafiksdkerhetskrav vid upphandlingar visa pa
efterfrdgan och paverka utvecklingen av fordonens sdkerhetsutrustning. Kraven kan dven
omfatta framdriften av fordon som till exempel hastighetsefterlevnad. Genom att stélla
trafiksdkerhetskrav vid upphandlingar av fordon och transporter kan staden paverka
trafiksikerheten pd lokal nivd men ocksa utanfor stadens gréinser. Erfarenheterna av att HALLBAR

stélla trafiksidkerhetskrav vid upphandlingar &r dock laga. Kunskapen om att stilla och 1 2 KONSUMTIONOCH
folja upp trafiksékerhetskrav i samband med stadens upphandlingar skulle darfor behova PRODUKTION

oka. Detsamma géller for mdjligheterna att stélla trafiksékerhetskrav vid myndighets-
utdvning som exempelvis tillstdndsgivning, bidrag och i detaljplanearbetet. Staden bor
ocksé utveckla den potential som finns i att efterfraga och sjélva redovisa sitt trafiksiker-
hetsarbete som en del i verksamhetens héallbarhetsrapportering. Det dr ndgot som ocksa
betonas i FNs globala hallbarhetsméal, under mal 12 Hallbar konsumtion och produktion.

Tillsyn och trafikovervakning ar viktiga atgarder i arbetet med att skapa 6kad regel-
efterlevnad hos stadens trafikanter, men dven for att staden ska sdkerstélla att exem-
pelvis entreprenader genomfors med upphandlad kvalitet och att beviljade tillstand
foljs. Lokala trafikforeskrifter dr ett annat styrmedel for staden att kunna reglera till
exempel hastighetsbegransning, parkering och fordons tilltrade.

Staden ska foregd med gott exempel och ska som arbetsgivare se till att anstéllda som
vistas i trafiken inte skadas eller dodas eller riskerar att skada eller doda andra.
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Ett framgdngsrikt trafiksdkerhetsarbete

32 Trafiksdkerhetsplan

Utbildning och information

Staden ska aktivt och malinriktat 6ka medvetenheten och forstielsen for
trafiksikerhetsrelaterade fragor. Detta giller savil till yrkesverksamma, som
genom sitt arbete kan paverka trafiksikerheten, som till trafikanter i alla
dldersgrupper.

Staden behover bygga upp och uppritthalla en god kompetens kring trafiksidkerhet
inom organisationen. Kontinuerlig kunskaps- och kompetensutveckling bor riktas till
kommunens anstéllda, entreprendrer och politiker som pé olika sitt medverkar i och
paverkar trafiksékerhetsutvecklingen.

En viktig del for en 6kad medvetenhet och forstaelse ar att synliggora stadens mest
frekventa olyckor samt bakomliggande orsaker, effektsamband och trafiksékerhets-
arbetets synergieffekter med andra omraden. Det kréver samverkan for att upprétt-
halla god olycksdata men ocksa utveckling och komplettering av andra mét- och
analysmetoder i syfte att erhélla ett béttre underlag.

Trafikanter bidrar till bade sin egen och andras trygghet och trafiksdkerhet genom
att folja lagar och regler, visa hdnsyn och omdome samt anpassa sig till rddande

forhallanden. Genom information och kommunikation ska staden skapa en 6kad
forstaelse och acceptans for de atgirder som genomfors samt ett 6kat ansvarsta-
gande och ett trafiksékert beteende hos trafikanterna.

Staden ska ha en god och kontinuerlig dialog med medborgarna. Genom att 6ppna
upp for dialog, delaktighet och inflytande for att ta del av allmdnhetens synpunkter
och erfarenheter kan staden fa information om atgardsbehov, men ocksa dra viktiga
lardomar om vad olika grupper upplever och anser vara viktiga atgarder.




Ett framgdngsrikt trafiksdkerhetsarbete

Fysisk utformning

Staden ska aktivt och malinriktat skapa forutséattningar for en mer trafikséiker
miljo genom att befintliga miljoer atgirdas samt att trafiksikerhetsperspektivet
genomsyrar hela plan- och byggprocessen.

Redan i dversiktsplanen 14ggs grunden for stadens trafiksikerhetsarbete da den visuali-

serar en ambitionsniva. Genom hela kedjan i planprocessen tas sedan beslut som paverkar
hur det slutliga resultatet blir. Utifran en stadsplanering som framjar héllbart resande och
genom en fysisk planering som gynnar och prioriterar hallbara trafikslag samt universell
utformning av den fysiska miljon, 6kar staden forutséttningarna for en god trafiksékerhet.

Staden véxer och nya omraden tillkommer men stora delar av staden ar redan utbyggd.
Olika stadsbyggnadsideal har praglat utbyggnaden vilket innebér olika behov och
forutsdttningar for trafiksdkerhetsarbetet bade inom och mellan olika stadsdelar.
Staden maéste arbeta strukturerat med hur trafiksdkerhetsaspekter ska beaktas i den
fysiska planeringen samt ta fram olika typer av stodmaterial.

Den fysiska planeringen maste drivas integrerat med den utveckling som sker inom
till exempel fordonsteknik och fordonstyper for att moéta upp de krav eller nya forut-
sdttningar som skapas.

De grundldggande forutséttningarna for en god regelefterlevnad samt att stadens trafik-
miljo blir och upplevs som séker ar att trafikmiljon, bade befintlig och tillkommande,
utformas sé att den naturligt stodjer trafikanten att gora ritt samt att den ar enkel att
forsta. Stadens vagar och gator ska ha hastighetsgrénser som ér lampliga i forhallande till
végens eller gatans utformning, omgivning och funktion samt de trafikantgrupper som
fardas langs och tvirs. Vid gang-, cykel- och mopedpassager ar det extra viktigt att fordo-
nens hastighet dr lag. Gaende och cyklisters infrastruktur ska dven i 6vrigt frimja en god
framkomlighet, tillgénglighet, sékerhet och trygghet. Géende och cyklisters infrastruktur
behover darigenom planeras utifran att cykeln dr ett fordon och att gdende och cyklister
ar tva olika trafikantgrupper med behov av egen och, vil utformad infrastruktur.
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Drift och underhall

Staden ska aktivt och malinriktat skapa en trafiksiker miljo genom att utféra
drift, underhall och avstingningar med hog kvalitet samt att vid planering skapa
goda forutsittningar for framtida drift och underhall.

En god kvalitet pa stadens drift och underhall har stor potential att minska antalet
singelolyckor med géende och cyklister och samtidigt 6ka deras framkomlighet,
tillgédnglighet och trygghet.

Som vighallare kan staden stilla krav pa standarder for barmarks- och vinterviaghall-
ning samt underhall. Sarskilt stor potential finns inom halkbekdmpning av gangytor,
framst pa grund av is- och snd men ocksé pa grund av 16v och grus. Genom kontroller
och uppfoljningar ska staden sikerstélla levererad kvalitet. Kunskap och méjligheter
att méta och folja upp kvalitet och effektivitet ur trafiksdkerhetssynpunkt bor dka.
Nya arbetsmetoder och arbetsrutiner for vintervighallning med fokus framforallt pa
géende behover arbetas fram i samverkan med entreprendrer och leverantorer.

Redan under planeringsskedet ska goda forutséttningar for framtida drift- och
underhallsatgérder skapas. Utformningen av trafikmiljon behdver understodja
mojligheten till bra drift och underhall. Kvalitet och gestaltning av stadens gatu-
rum ska kunna upprétthéllas pa ett tids- och kostnadseffektivt sétt. En kontinuerlig
verksamhetsutveckling behdvs dir nya material och produkter testas, utvirderas
och dokumenteras.

Staden vixer och det pagar utbyggnad béde av nya stadsdelar och nya infrastruktur-
satsningar. Byggverksamheten medfor 6kad trafik med tunga fordon, avstingningar
och omledning av trafikanter av alla slag. Sakerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter vid vagarbeten och andra tillfdlliga storningar maste vara inkluderade

i stadens styrdokument. Stadens riktlinjer och rutiner behdver ses 6ver samtidigt som
nya metoder och avstingningsmaterial behdver arbetas fram.




Teknikutveckling och innovationer

Staden ska aktivt och malinriktat 6ka trafiksikerheten genom att utnyttja och
skapa forutséittningar for den potential som teknikutvecklingen bidrar till.
Staden ska ocksa aktivt testa nya losningar samt driva och delta i olika innova-
tions- och utvecklingsprojekt.

Teknikutvecklingen gér snabbt med elektrifiering, digitalisering och 6kad automation
som starka padrivare. Ny teknik ar en viktig del i ett sdkert transportsystem och har
dven stor potential att bidra till en sékrare och mer trygg och attraktiv stad.

Digitaliseringen bidrar till automatiseringen av fordonsflottan och 6kad automatise-
ring kan bidra till sdkrare transporter. Med uppkopplade fordon skapas dven mojlig-
heter for 6kad styrning av fordon péa stadens villkor, till exempel genom geofencing.
Geofencing dr en funktion som anvénds i staden redan idag, men for att kunna skala
upp arbetet kravs utveckling av stadens digitala infrastruktur, svil inom datakvalitet
som inom arbetsprocesser och delning av data.

Det dr inte bara pa motorfordonssidan som det finns utvecklingspotential inom sikra

fordon. Elsparkcyklarnas sikerhet bdde med avseende pé fordonet och dess framdrift
har sedan de forst introducerades utvecklats pa manga sétt. Fordonen har till exempel
utrustats med battre bromsar, storre hjul, hastighetsreducering genom geofencing och
test for att identifiera alkoholpéverkan. Ett annat exempel som borjar introduceras ar

ABS-bromsar pé cyklar.

Trafiksdkerhetsarbetet ska stimulera till nytdnkande och innovationer och skapa forut-
séattningar for nya och battre 16sningar. Staden behdver aktivt arbeta for och testa nya
arbetsmetoder och 16sningar samt delta i innovationsprojekt for att utveckla nya idéer,
produkter och tjanster. Sarskilt fokus behover laggas pa gaendes och cyklisters sikerhet.
Nya l6sningar, produkter och arbetsmetoder utvecklas med fordel i projekt med parter
frén olika delar av civilsamhéllet, offentliga aktorer, akademin och niringslivet. Att
delta i sddana projekt bidrar till bdde omvérldsbevakning och kontinuerlig kunskapsupp-
byggnad samt mdjliggdr for staden att vara en testbddd for innovationer och ny teknik.
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Ett framgdngsrikt trafiksdkerhetsarbete

En kombination av atgdrder

Forebygger olyckor Trafiksiikerheten beror pa en kombination av faktorer dér bade milj, trafikant och

Till exempel Skad kunskap, fordon samverkar. Trafiksikerhetsarbetet ska priglas av nytdnkande och innova-

balanstrdning, halkbekdmp- . . o .. o . . -

ning och laga hastigheter. tion samt innehalla en smart kombination av atgirder. En viss typ av atgird kan ha
' effekt pa flera olyckstyper. Samtidigt finns det ingen atgérd som dr heltdckande for

Férhindrar olyckor alla olyckstyper utan det krivs en kombination av tgérder, oftast inom flera atgiirds-
Till exempel autobroms omraden, for att forebygga och férhindra olyckor samt minska allvarlighetsgraden
och broddar. for de olyckor som &nda intréffar. Vissa atgirder far en direkt paverkan pa olyckorna,
Minskar olyckans medan andra paverkar indirekt genom att skapa béttre forutséttningar.

allvarlighetsgrad

Till exempel bdlte, cykel-
hjdlm, pdkorningsvdnlig
front och ldga hastigheter.

Vintervdghdllning

Jdmn beldggning \ /V Tillsyn

pa AN
N 7
Trdning Ratt vard
Belysning Barmarksrenhdlining
Bra skor Information

Figur 11. Exempel pd& hur en kombination av dtgdrder kan férebygga, forhindra eller minska allvarlighetsgraden
for fallolyckor.
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Ett framgdngsrikt trafiksdkerhetsarbete

Kontinuerlig avstamning och uppfoljning

Den érliga nationella uppfoljningen av trafiksdkerhetsutvecklingen &r en viktig informa-
tionskdlla till stadens uppfoljningsarbete. Den nationella uppfoljningen ska dock komplet-
teras med en arlig uppfoljning baserad pa stadens data och utférda arbete. Uppfoljningen
ska ge information om hur trafiksdkerhetsarbetet utvecklas och i vilken utstrackning
staden bidrar till satta mal samt ge mojlighet till eventuella justeringar i arbetet.

Uppfoljningen bor omfatta:

« sjdlva utfallet, dvs. olycksutvecklingen.

* prestation, dvs. att atgdrderna dr genomforda.

« att forutsdttningarna eller mojligheterna har blivit béttre, dvs. effektmalen.

Avstdmning och uppfoljning av trafiksékerhetsarbetet ska ske inom ramen for arbetet
med atgirdsplanen.
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