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Forord

Stockholm dr en fantastisk stad. Vi dr ménga som vill leva och
bo i Stockholm. Ar 2040 férvéntas vi vara 1,3 miljoner invanare.
Att Stockholm vaxer @r ett kvitto pd att vi dr en attraktiv stad.
Men att Stockholm vdxer betyder ocksd att vi har ett gemen-
samt ansvar mot alla som bor hdr och som flyttar hit. Vi har
ocksd ett ansvar gentemot kommande generationer. For trots
att Stockholm vaxer, s@ vdxer vi inte i alla avseenden ihop som
en stad. Istdllet 6kar segregationen och stockholmare med
olika bakgrund méter varandra alltmer sdllan i vardagen.
Denna utveckling madste vi tillsammans vdnda pa.

Stockholms stads Sversiktsplan tar sin utgdngspunkt i den
vdxande staden och pekar ut huvudinriktningen foér stadsut-
vecklingen de kommande 25 aren. Oversiktsplanen ska skapa
en riktning for stadens planeringsarbete sa att stadsbyggan-
det kan bidra till att skapa en bdattre stad for alla. Hur och var
stadsutveckling sker dr en viktig del i arbetet med att skapa
en mer sammanhdllen och hdllbar stad. En férutsattning dr att
det finns bostdder for alla. Men det dr samtidigt ménga andra
faktorer som avgér hur bra vi lyckas, till exempel miljo, jam-
stdlldhet, tillgdnglighet, hdlsa och trygghet.

En god stadsplanering skapar vdrden i stadens alla delar.

Den nya oversiktsplanen utgdr fran stadens "Vision 2040 - ett
Stockholm f6r alla”. Visionen innebdr att oavsett var du bor ska
det vara mgjligt att ta sig till jobb och skola med goda kommu-
nikationer, det ska finnas tillgang till kvalitativa torg, parker
och grénomrdaden och det ska finnas offentlig och kommersiell
service.

Oversiktsplanens utbyggnadsstrategi beskriver hur malen for
stadsutvecklingsarbetet ska nas. Med utgangspunkt i stock-
holmarnas vardag och Stockholms befintliga kvaliteter ska
staden successivt omvandlas och tillforas nya stadskvaliteter.
Staden ska méjliggéra och tillvarata initiativ i samverkan med
marknadens aktorer, och samtidigt fokusera pd vissa omraden
for att pdskynda en 6nskvdrd stadsutveckling.

Oversiktsplanens inriktning &r en kombination av redan pa-
gdende framgdngsrik stadsutveckling i stérre omrdden och
omvandling av befintliga stadsdelar ddr komplettering med
bland annat nya bostdder, arbetsplatser, skolor, torg och
parker dr viktiga element.

Stockholms utveckling ska vara till f6r alla de mdnniskor som
bor och verkar har. Oversiktsplanen dr darfor ett av stadens
viktigaste strategiska styrdokument.

Karin Wanngard Jan Valeskog
finansborgarrad stadsbyggnadsborgarrad
i Stockholms stad i Stockholms stad
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Inledning

Inledningen beskriver dversiktsplanens
funktion och hur den férhdller sig till andra
styrdokument. Dessutom beskrivs de utgé@ngs-
punkter som ligger till grund f6ér planens
ovriga innehdll. Sddana utgdngspunkter dr
till exempel globala utmaningar, den starka
befolkningstillvdxten, klimatutmaningen och
socioekonomiska skillnader mellan stadsdelar.

Mal for stadsbyggandet

| avsnittet beskrivs de fyra foreslagna stads-
byggnadsmadlen f6ér stadsbyggandet. Mdlen
beskriver vilken stadsmiljo och stadsstruktur
som efterstrdvas. Malen har en tydlig koppling
till stadens vision och hdllbarhetsmal och ska
fungera som stod i all planering och stads-
byggande.

Utbyggnadsstrategi och genomforande

For att uppfylla stadsbyggnadsmalen och for
att mota bostadsbehoven pad kort och lang
sikt behovs en tydlig utbyggnadsstrategi.
Strategins fyra delar ska styra stadsutveck-
lingen mot stadens vision — ett Stockholm for
alla. Genomférandedelen beskriver stadens
verktyg for genomfoérande av dversiktsplanens
intentioner. Har beskrivs ocksa den viktiga
dialogen med medborgarna.

Allmdnna intressen

Ett antal viktiga sakfragor for stadens fortsatta
utveckling beskrivs i kapitlet om allmdnna
intressen. | en vaxande storstad som Stockholm,
ddr stadsbyggandet dr komplext dr avvdg-
ningar mellan olika intressen en stor utmaning.

| kapitlet finns dven planeringsinriktningar.
Dessa ska fungera som stéd i den kommande
planeringen.

Lokala utvecklingsmojligheter

Detta kapitel beskriver, utifran 6versiktsplanens

stadsbyggnadsmadl, vilka utvecklingsmajligheter
som finns i respektive stadsdel. Stadsdelarna ar

grupperade efter Stockholms stads 14 stadsdels-
omrdden.
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Sammanfattning

Stockholm ar en attraktiv stad. Stadens med-
borgarundersdkning visar att ménniskor som
bor har i stort trivs med sina liv. Internationellt
sett rankas Stockholm hégt nar det géller bland
annat livskvalitet, innovationsformaga och sam-
hallstillit. Detta lockar méanniskor som vill bo,
studera och arbeta har, och staden véxer snabbt.
2040 berdknas Stockholms stad ha 1,3 miljoner
invanare.

Stockholms attraktionskraft ar positiv for
stadens utveckling och roll som motor for hela
Sverige. Men det innebar ocksa en rad viktiga
utmaningar, till exempel kring bostadsbyggan-
det och att anpassa transportinfrastrukturen.
Fram till 2030 ska 140 000 bostader byggas,
och takten i bostadsbyggandet behéver sanno-
likt vara hég aven darefter. Transportinfra-
strukturen i Stockholm &r i dag anstrangd, och
framfor allt gdng-, cykel- och kollektivtrafik
behdver starkas. Stadsbyggandet ska utvecklas
ur ett socialt hallbart perspektiv med god kvali-
tet och arkitektur.

Dessutom behdver staden fokusera pa flera
andra viktiga utmaningar — som hur vi ska
vidareutveckla Stockholms konkurrenskraft,
minska stadens klimat- och miljopaverkan
samt klara de krav som ett fordndrat klimat
stéller, samtidigt som stadens arbete for renare
sjOar och vattendrag fortsatter. Staden behover
ocksa arbeta for en jamstalld stad och minska
de sociala skillnader som Stockholm upplever
i dag.

Det omfattande stadsbyggande som Stockholm
star infor utgdr en unik majlighet till forbétt-
ringar och utveckling. Stadsbyggandet &r ett
kraftfullt redskap som kan bidra till att styra
utvecklingen i hallbar riktning. Med en klok
och strategisk planering kan hela Stockholm dra
nytta av den stadsutveckling som genereras av
ett omfattande bostadsbyggande. Stockholm ska
vara en tat och sammanhallen stad dar bebyg-
gelse och gronstruktur samspelar och ger for-
utsattningar att skapa goda livsmiljéer. Varden
som behover tillforas ar fler bostader, arbets-
platser, attraktiva offentliga miljoer, bra parker,
tillgangliga naturomraden, lekplatser, idrott och
kultur samt en valfungerande service, dar for-
skolor och skolor ar sarskilt angeldget.

Mal for stadsbyggandet

Stockholm ska vara en stad for alla med téta och
sammanhallna stadsmiljéer dar bebyggelse och
gronstruktur samspelar och ger forutsattningar
for goda livsmiljoer. Stadens dversiktsplan
omfattar fyra mal.

En vdxande stad

Stockholm ska vara en véxande stad som genom
sin attraktivitet lockar manniskor, féretag och
besokare fran hela varlden. En hog takt i stads-
byggandet ska sékerstalla bostader och sam-
hallsfunktioner for alla. God tillganglighet ska
ge manniskor och foretag goda forutsattningar
att utvecklas.

En sammanhdngande stad

Stockholm ska vara en sammanhangande stad,
dér det &r naturligt att réra sig mellan olika
stadsdelar och besoka nya platser. Manniskor
med olika bakgrund ska kunna métas i vardagen
och stadens manga stadsmiljoer med sina olika
kvaliteter ska vara tillgangliga for alla invanare.

God offentlig miljo

Stockholm ska ha en mangfald av identitets-
starka stadsdelar med levande centrum. Stadens
alla delar ska erbjuda en bra livsmiljé med god
tillgang till stadskvaliteter och valgestaltade och
trygga offentliga miljéer som inbjuder till delak-
tighet och lokalt engagemang.

En klimatsmart och talig stad

Stockholm ska vara en klimatsmart stad, dar
effektiv markanvandning och transporteffektiv
stadsstruktur bidrar till 6kad tillganglighet,
minskad klimatpaverkan och begransad resurs-
forbrukning. Stadsstrukturen och de tekniska
systemen ska vara valfungerande och téliga

sa att staden kan mota klimatférandringar och
andra pafrestningar.



Utbyggnadsstrategi och genomforande
Utbyggnadsstrategin ska vara ett verktyg for
planering och genomférande och beskriver hur
staden ska prioritera sina insatser for att mota
bostadshehoven pa kort och 1ang sikt. Strate-
gins fyra delar ska styra stadsutvecklingen mot
stadens vision — ett Stockholm for alla.

Utbyggnadsstrategins fyra delar:

 Den centrala stadens attraktionskraft ska
anvandas som en resurs for hela Stockholm.
Det innebéar bland annat satsningar pa att
skapa tata stadsdelar i omraden kring stads-
kdrnan och lata staden véxa successivt utat.

« For att f& genomforandekraft i stadsbyggan-
det pekar staden i 6versiktsplanen ut fyra
fokusomraden: Kista-Jarva, Skarholmen,
Farsta samt Hagsatra-Ragsved.

» Hela Stockholm véxer och stadens alla delar
behdver utvecklas med vardeskapande kom-
pletteringar for att bostadsmal och hallbar-
hetsmal ska kunna nas.

« Staden ska tillvarata den langsiktiga stads-
utvecklingspotentialen for att sakerstalla
en hallbar utveckling. Mindre omfattande
stadsbyggnadsinsatser kan ha stor betydelse
for att hoja attraktiviteten pa kort sikt. Sddana
projekt ska ses ur ett helhetsperspektiv, sa att
inte framtida mer omfattande stadsbyggnads-
insatser forsvaras.

Hur ska oversiktsplanen genomféras?
Avsnittet beskriver hur genomférandet av 6ver-
siktsplanen ska leda till att framtida mdjligheter
tas tillvara och nya varden skapas i staden. For
att mojliggora detta behdvs samverkan mellan
den fysiska planeringen, en aktiv markpolitik
och stadens styrsystem med sikte pa en hallbar
utveckling. Oversiktsplanen utgor underlag for
prioriteringar av stadens érliga budget med till-
hérande investeringsstrategi.

Allmdnna intressen

Ett antal viktiga sakfragor for stadens fortsatta
utveckling beskrivs i kapitlet om allméanna
intressen. | en véxande storstad som Stock-
holm, dar stadsbyggandet ar komplext ar
avvagningar mellan olika intressen en stor
utmaning. | kapitlet finns dven planerings-
inriktningar.

Lokala utvecklingsmajligheter

Detta kapitel beskriver, utifran dversiktsplanens
stadsbyggnadsmal, vilka utvecklingsmdjlighe-
ter som finns i respektive stadsdel. Stadsdelarna
ar grupperade efter Stockholms stads 14 stads-
delsomraden.

Konsekvensbeskrivning

Rapporten redovisar konsekvenserna av
oversiktsplanen och dokumenterar den hall-
barhetsbedémning som pagatt parallellt med
planarbetet. Det dvergripande syftet &r att sa
langt som mdjligt integrera miljo- och andra
hallbarhetsaspekter i planen.

Riksintressen enligt miljobalken

Bilagan redovisar riksintressen enligt mil-
jobalken och hur staden avser att tillgodose
dessa. Riksintressen ar geografiska omraden
som har pekats ut darfor att de innehaller
nationellt viktiga varden eller funktioner.

|
Fakta

En &versiktsplan ska, enligt bestdmmelserna i
plan- och bygglagen (PBL), ge vdgledning och
stdd i beslut om anvdndningen av mark- och
vattenomrdden samt hur den byggda miljon ska
utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen ska vara
aktuell for att kunna vara vdgledande for efterfol-
jande planering och ddrmed spegla den politiska
viljan i kommunen. Kommunfullmdaktige ska darfor
under varje mandatperiod besluta om oversikts-
planen dar aktuell eller om den behdver revideras.
Oversiktsplanen omsdtts i detaljplaner och lov for
mark och vatten vilka dr juridiskt bindande.









Den centrala stad

anvdndas som re!
har mycket stora

Utgangspunkter

Utmaningar, nya kunskaper och trender

Stockholm dr i ett globalt perspektiv en liten storstad med stor konkurrenskraft.
| internationella jamforelser rankas Stockholm bland de hdgsta ndr det gdller
livskvalitet, trygghet och tillit samt demokrati, jamstdlldhet och innovations-

formdaga. Manga mdnniskor soker sig darfor till regionen.
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Stockholmsregionen &r motorn i svensk ekonomi
och Stockholm &r centrum for naringsliv, for-
valtning och finansiella institutioner. Hér finns
omraden med stor internationell betydelse. | City
och innerstaden finns finanssektor och kreativa
néringar som spel-, musik- och modeindustrin.
I Kista finns IKT-klustret Kista Science City. |
regionen finns flera starka universitet och hog-
skolor.

Globala utmaningar

Staden som plats blir allt viktigare. Den snabba
urbaniseringen gor att 70 procent av varldens
befolkning forvantas bo i stader &r 2050.
Stockholm arbetar for att uppna FN:s globala ut-

vecklingsmal om hallbara stader och samhallen.

Foretagen i Stockholm konkurrerar i 6kad ut-
strackning med andra stdder om kompetens,
kapital och investeringar. Klimatférandringar
och migrationsstrémmar far direkta och indirekta
konsekvenser for utvecklingen. Stockholm be-

héver darfor precis som andra storstader ut-
veckla sin formaga att snabbt anpassa sig till
nya forutsattningar.

Samhallet behdver bli mer robust nér det géller
forsorjningen av manga basala varor. Lang-
siktig fysisk planering &r ett viktigt instrument
i Stockholms arbete med krisberedskap och

att hantera extraordindra handelser. Arbetet

har direkt koppling till planering av exempel-
vis transporter, klimatanpassning och teknisk
forsorjning. Urbaniseringen gor att stidernas
forsorjning blir allt viktigare.

Stark befolkningstillvaxt
Stockholm-Malarregionen &r i dag en av Europas
snabbast vaxande regioner och fram till 2050
beddms befolkningen i Stockholms 1&n 6ka med
1,2 miljoner invanare till 3,4 miljoner invanare.
Stockholms stad har under de senaste tio aren
praglats av mycket hog befolkningstillvaxt



dar 6kningen i snitt varit éver 15 000 perso-
ner per ar. Stadens prognos &r att Stockholm
blir en miljonstad redan &r 2020 och att det
ar 2040 finns nirmare 1,3 miljoner invénare i
kommunen.

Befolkningstillvaxten beror framst pa ett hogt
fodelsedverskott, det vill sdga att stadens unga
befolkning foder ménga barn. Den andra faktorn
ar stor inflyttning frén utlandet och 6vriga delar
av Sverige. Det &r i forsta hand unga personer
som flyttar till Stockholm och staden har en
relativt ung befolkning. Okningstakten har dam-
pats nagot de senaste aren framfor allt som en
foljd av flyttningar till andra kommuner i lanet.

Den ¢kande befolkningen skapar en stor efter-
fragan pa bostader. Unga som vill studera i
staden behdver bostad. Detsamma galler dem
som flyttar hemifran, bildar familj eller soker
sig till staden for nytt arbete. Naringslivets

Stockholm-Madlarregionen
dridagenavEuropas
snabbast vdxande regioner

utveckling ar tatt kopplad till att anstallda kan
hitta en bostad. Stockholms stad &r motorn for
utvecklingen i regionen men &r beroende av

fler bostéder och arbetsplatser i hela regionen.

Tillgdnglighet i regionen

Transportsystemet ska skapa hdg tillganglighet
och goda livsmiljoer pa en begransad yta, med
sa liten miljopaverkan som mojligt. For regio-
nens invanare och foretag har tillganglighet stor
betydelse for val av bostad eller lokalisering

av verksamheter. Manga bor inom gang- eller
cykelavstand till arbetet. Med kollektivtrafiken
kan ytterligare en stor andel av regionens
arbetsplatser nds inom 60 minuter. Andelen
som reser kollektivt i morgonrusningen &r hog
och andelen cykelresor dkar dver tid. Att skapa
storsta mojliga tillgénglighet mellan norra och
sodra Stockholm 6ver Saltsjo-Maélarsnittet dr
en stor utmaning for stads- och infrastruktur-
planeringen.

Regionens invanare ror sig alltmer éver kom-
mungranserna, vilket ar positivt for tillvaxten.
Forandringar i regionens centrala delar paverkar
transportsystemet i ett allt storre omland. Okad
tillganglighet &r avgorande for stadens och
angransande kommuners positiva utveckling.
De administrativa granserna ska helst inte
heller markas for dem som ror sig i lanet. Det
behdvs en samplanering mellan staden och
angransande kommuner sa att bebyggelse och
infrastruktur hdnger samman.

Goda forbindelser med 6vriga vérlden ar ocksa
viktiga for Stockholms attraktivitet. Flygplat-
sen Stockholm Arlanda &r ett nav med globala
och nationella kopplingar. Stockholm &r ocksa
en knutpunkt i det nationella jirnvags- och
viagnitet. Stockholms hamnar och kajer utgor
en viktig del fér Stockholms tillganglighet.

Klimatutmaningar for stadsbyggandet
En pagaende global uppvarmning &r en av vara
storsta utmaningar. Stockholms stads mal om

att vara en fossilbranslefri stad senast ar 2040
speglar den minskning av véxthusgaser som

Mdanga stockholmare

bor inom gdng-
eller cykelavstand
till arbetet.

n
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Stockholm dr en av vdrldens mest uppkopplade
stdder. Detta bidrar till en jamlik stad och gynnsam
social, miljomdssig och ekonomisk utveckling

kravs for att halla den globala uppvarmningen
val under tva grader ar 2100. Malet slogs fast
vid FN:s klimatm@te i Paris 2015 tillsammans
med en strdvan om att begrénsa uppvarmningen
till 1,5 grader. Denna hdga ambition &r en utma-
ning for stadsbyggandet. Bebyggelsestrukturer
och transportsystem ska mdjliggora laga kli-
matutsl&pp. Planeringen behdver genomsyras
av hallbar energianvindning, miljdanpassade
transporter och resurseffektiva kretslopp.

Genom att planera for tathet och blandade funk-
tioner blir gang-, cykel- och kollektivtrafik de
sjdlvklara valen. Det innebér i princip att infra-
strukturen pa samma yta som i dag ska kunna
transportera fler ménniskor och mer gods utan
forsamrad kvalitet. Det behdvs ocksa langsik-
tiga strategier for bade omstallning mot olika
kretsloppssystem och fler innovativa losningar.

Klimatanpassning av den fysiska miljon blir
allt viktigare nédr nederbdrds- och temperatur-
forhallanden dndras och fler extrema vader-
handelser intraffar. Samtidigt far fragan om
hur staden ska fé god vattenstatus i sjéar och
vattendrag allt storre betydelse. Genom att pla-
nera for ytor som kan anvéndas for flera ange-
lagna syften, kan stadens klimatanpassning,
tillsammans med det fortsatta arbetet for att
rena sjoar och vattendrag, bli ett attraktivt och
funktionellt inslag i stadsmiljon. Ett varmare
klimat 6kar ocksa pafrestningarna pa halsa och
miljo. Staden behover byggas sé att den klarar
hdgre temperaturer utan att 6ka behovet av
energikréavande kylning.

Digitalisering ger maéjligheter
Digitalisering &r en central utveckling som i
allt hogre grad paverkar samhallsfunktioner,
néringsliv och invanare. Digitaliseringen har
av Digitaliseringskommissionen lyfts fram som
den enskilt starkaste férandringsfaktorn i sam-
héllet fram till ar 2025. Mgjligheten till standig
uppkoppling paverkar bade utformningen av
stadsmiljoer och byggnader samt transport-
systemets effektivitet. E-handeln innebér nya
konsumtionsmonster som stéller nya krav pa
infrastruktur och leveransmojligheter i fastig-
heter. En 6kad tillgang till 6ppna data bidrar
ocksa till att skapa nya servicefunktioner och
arbetstillfallen.

Mer &n 90 procent av stockholmarna kan i dag
fa fiberanslutning, och det finns 100-procentig

3G- eller 4G-anslutning. Det innebar att det
nationella bredbandsmalet redan ar uppnatt
for Stockholm. Dérmed &r Stockholm en av
varldens mest uppkopplade stader. En fortsatt
utveckling av informations- och kommunika-
tionsteknik forbattrar mojligheterna att uppna
stadens héllbarhetsmal. En forutsattning for att
na malet om att vara en fossilbranslefri stad ar
2040 &r tillgang till ett val utbyggt fiber- och
4G/5G-nét, eftersom det &r grunden for en
méangd andra digitala verktyg som bidrar till
nya kretslopps-, energi- och trafiklosningar.

Tydliga sociala skillnader

Stockholm har en blandad befolkning dé&r
nationalitet, utbildning, yrkesbakgrund och
alder varierar. Samtidigt finns en bade fysisk
och socioekonomisk segregation mellan olika
stadsdelar, nagot som Kommissionen for ett
socialt hallbart Stockholm har beskrivit i ett
flertal rapporter.

Den 6kande boendesegregationen far till f61jd
att manniskor med olika bakgrund och socio-
ekonomiska forutsattningar tenderar att mota
varandra alltmer sallan i vardagen, vilket i sin
tur minskar tilliten och den 6msesidiga forsta-
elsen. Upplevelsen av trygghet i den offentliga
miljon skiljer sig 4t mellan kdnen. Flickor och
kvinnor upplever i storre utstrackning vissa
platser som otrygga. Dessutom ar tillgangen till
attraktiva stadskvaliteter som nérhet till arbets-
platser, god tillgang till kollektivtrafik, handel,
samhallsservice, kultur och vélgestaltade
offentliga rum och parker ojamnt fordelad 6ver
staden. Skillnaderna ar sérskilt tydliga nar det
géller regionens arbetsplatser som i 6kad grad
koncentreras till City och norrort.

Det finns allt storre kunskaper om hur stads-
byggandet kan bidra till en socialt hallbar
utveckling. De kommande arens kraftiga
stadsutveckling ger mojligheter att minska de
sociala skillnaderna och frimja mdten mellan
manniskor i staden. Stockholms stad har ocksa
ambitionen att 6ka delaktighet och dialog i
stadsbyggandet.

Samverkan med samhélle, néringsliv och
akademi &r grundlaggande for att anvanda
stadsbyggandet som verktyg for att motverka
segregationen. Det behdvs tkad medborgardel-
aktighet och dialog for att forsta de lokala beho-
ven och 6nskemélen i stadsutvecklingen. Sta-



den arbetar med profilprojekt for socialt hallbar
stadsutveckling i bland annat Fokus Skérhol-
men. De sociala malen ar hogt stéllda och nya
metoder och samverkansformer provas. Fran
detta arbete ska kunskap och resultat anvandas
for att berika hela staden.

Stockholms karaktér

Med ett skargardslandskap som grund har
Stockholm successivt vuxit fram och fatt sin
sérpragel. Starka landskapselement, som de
hdga norrvanda forkastningsbranterna, Brunke-
bergsasen, fjdrdarna och strommarna ar centrala
forutséttningar for stadens utveckling.

I Stockholm finns vél bevarade miljoer fran
1200-talet och framat. Stadens utveckling kan
tydligt avlasas i Stockholms olika stadsbygg-
nadskaraktérer. Att viva samman ny och befint-
lig bebyggelse &r en av stadsbyggandets viktiga
och svara uppgifter.

Planering for alla samhdlisfunktioner
En utmaning i en vaxande storstad ar kon-
kurrensen om marken. Den stora efterfragan pa
bostader kan medfora att andra samhéllsfunk-
tioner inte byggs ut tillracklig snabbt. Stock-
holms stad arbetar for att tidigt i planeringen
sékerstalla lokaler for privat och offentlig ser-
vice, till exempel skolor, férskolor och idrott.
Manga delar av staden behover oka takten i
utbyggnaden av férskolor och skolor. Att gora
skollokaler mer tillgéngliga for allménhet och
foreningsliv skapar fler métesplatser och stér-
ker skolans roll i narsamhéllet.

Det behdvs regional samverkan kring effektiva
I6sningar for storskaliga tekniska anlédggningar,
till exempel avfallshantering, atervinning,
energianlaggningar samt vatten- och renings-
verk. Men det behdvs ocksa smaskaliga, lokala
I6sningar. Malet om en fossilbranslefri stad
2040 innebér att det kan behdvas strukturella
fordndringar i stadsmiljon for framtida behov
av fossilfria brénslen och fordonsel.
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Gdllande

oversiktsplan

Vid prévningen av
frédgor enligt denna
lag ska hdnsyn tas
till bade allmdnna
och enskilda
intressen.

2 kap 1§ plan- och
bygglagen

Oversiktsplanen ska
ange inriktningen
for den langsiktiga
utvecklingen av
den fysiska miljon.
Planen ska ge vdg-
ledning for beslut
om hur mark- och
vattenomrdaden ska
anvdndas och hur
den byggda miljon
ska anvdndas,
utvecklas och be-
varas.

3 kap 2 § plan- och
bygglagen

Miljobalkens be-
stdmmelser syftar
till att framja en
hallbar utveckling
som innebdr att
nuvarande och
kommande genera-
tioner tillforsdkras
en hdlsosam och
god miljo.

1 kap 1-7 §§ miljcbalken
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Vad dar en oversiktsplan?

En 6versiktsplan ska, enligt bestdmmelserna i plan- och bygglagen (PBL),
ge vdgledning och stod i beslut om anvdndning av mark- och vatten-
omrdaden samt hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras.

Oversiktsplanen ska vara aktuell for att kunna
vara végledande for efterfoljande planering
och diarmed spegla den politiska viljan i kom-
munen. Kommunfullméiktige ska under varje
mandatperiod besluta om 6versiktsplanen ar
aktuell eller om den behdver revideras.

Sedan oversiktsplanen, Promenadstaden

— Oversiktsplan for Stockholm, antogs av
kommunfullmaktige i mars 2010 har det skett
stora omvarldsférandringar. Stockholms stad
behdver mata savél en stor befolkningsokning
som ett antal utmaningar for att na en ekolo-
giskt och socialt héllbar utveckling. Vilket var
anledningen till att en ny dversiktsplaneprocess
paborjades.

Sd anvéinds en dversiktsplan
Oversiktsplanen har en Iang tidshorisont och
ska tydliggdra hur stadens fysiska utveckling
bidrar till att uppnd visionen om ett Stockholm
for alla. Enligt plan- och bygglagen (PBL)

ska dversiktsplanen ge vagledning for hur den
byggda miljon ska utvecklas och bevaras. Det
finns dven kapitel i miljobalken som 4r centrala
for tilldmpningen av plan- och bygglagen. En
oversiktsplan &r inte juridiskt bindande, men
har genom sin végledande funktion en central
roll for stadens utveckling. Dess inriktning
omsitts i detaljplaner och lov for mark och vat-
ten vilka &r juridiskt bindande.

Oversiktsplanen &r omfattande och tacker bade
in sakfragor, sé& kallade allmanna intressen, och
langsiktiga malsattningar for stadens utveck-
ling. Oversiktsplanen redovisar utvecklings-
mdjligheter och vilka vérden som bor vérnas
och utvecklas. Utpekade stadsutvecklings-
omraden eller utvecklingsstrak kan i manga
fall ligga langt fram i tiden. Det hjélper staden

att styra projekt som ligger néra i tiden i rétt
riktning. Denna 6versiktsplan redovisar stads-
utvecklingsmojligheter for de kommande 25
aren. Manga av de strategiska inriktningar som
funnits med i tidigare dversiktsplaner ar fortfa-
rande dnskvérda men har &nnu inte realiserats.
De har darfor tagits med dven i denna oversikts-
plan. Oversiktsplan fér Nationalstadsparken

— stockholmsdelen, antagen av kommunfull-
maktige 20 april 2009 och Karolinska — Norra
Station, Fordjupning av tva dversiktsplaner
—stockholmsdelen, antagen av kommunfull-
maktige 29 september 2008 — fortsétter att gélla
efter antagandet av den nya dversiktsplanen.

I dversiktsplanen beskrivs &ven riksintressen
enligt miljobalken samt hur staden avser att till-
godose dessa, se bilaga.

Oversiktsplanen har ocksé en viktig kommuni-
kativ roll i att den tydliggér kommunens syn pé
framtida utveckling. Det mojliggor for stockhol-
mare, myndigheter och andra intressenter att f&
en uppfattning om hur staden kan stélla sig till
kommande ansprak pa forandringar i stadsmil-
jon och vilken effekter detta kan komma att fa.

Processen

Processen med att uppdatera dversiktsplanen
foljer den gdllande lagstiftningen. Precis som vid
annan stadsplanering tillvaratogs medborgarnas
och andras synpunkter vid samrdd och utstdlining.
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Hallbar stads-
utveckling

Avser enligt reger-
ingen en process i
stdndig forandring
ddr det utifran
lokala forutsatt-
ningar tas hdnsyn
till social, ekonomisk
och miljomdssig
hallbarhet.

Boverket.
boverket.se

God bebyggd
miljo

Nationellt miljomal
som syftar till att
uppna hallbar ut-
veckling i den
byggda miljon
genom att eko-
logiska, sociala
och ekonomiska
aspekter vdgs in.

Boverket.
boverket.se

Fossil-
brdnslefritt
Stockholm

Stockholms stad har
som mal att vara
fossilbranslefritt
2040 med etapp-
mdalet hogst 2,3 ton
CO,e per invanare till
2020.
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Fran globalt till lokalt

Fragor som ror hdllbar stadsutveckling blir allt mer aktuella, bade

inom Sverige och internationellt. Stockholm arbetari linje med FN:s

globala mal om hallbara stader och samhadllen. Oversiktsplanen utgar fran
den inriktning som Stockholms stad har antagit i Vision 2040 — ett Stockholm
for alla. Overgripande mdl och inriktning for Stockholms stads samlade verk-
samhet inklusive investeringsstrategi faststdlls varje dr i stadens budget.
Utover stadens vision, mdl och styrdokument behéver 6versiktsplanen forhalla
sig till planer och strategier pd regional, nationell och global niva.

Globala och nationella mdl

FN antog 2015 globala mél och en agenda for
att na ekonomiskt, socialt och miljomaéssigt
hallbar utveckling. Vérldens lander ska fram
till ar 2030 gé mot en hallbar, rattvis och jam-
lik framtid utan fattigdom och hunger. Malet
om hallbara stader och samhéllen innebér att
stader och bosattningar ska vara inkluderande,
sakra, motstandskraftiga och hallbara.

EU-nivan har tagit fram en urban agenda for
att nd en hallbar stadsutveckling. En sam-
manhallen politik ska ge forutsattningar for
en hallbar, innovativ och ekonomiskt stark
utveckling fér Europas stader. EU-kommis-
sionen prioriterar sarskilt stadsutvecklingsfra-
gorna under programperioden 2014-2020.

I Sverige har regeringen tillsatt Agenda 2030-
delegationen for att stodja genomforandet av de
globala mélen for hallbar utveckling. De globala
maélen ligger i stora delar i linje med de mél som
riksdagen faststéllt tidigare, bland annat folkh&l-
somal och nationella miljokvalitetsmal. Hallbar
urbanisering och hallbara stader kommer framo-
ver att vara i fokus pa nationell niva.

Mal for en hallbar regional utveckling
Den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010,
ger mal for Stockholmsregionens langsiktiga
utveckling. Nasta plan, RUFS 2050, utgar fran
visionen om att Stockholmsregionen ska vara
Europas mest attraktiva storstadsregion. Den
nya planen ska bland annat utveckla hallbar-
hetsfragor och regionens fysiska struktur.
Bebyggelse, infrastruktur, tekniska forsorj-
ningssystem och gronstruktur ar exempel pa
centrala funktioner. Planen ska finnas for beslut
under 2018.

Vision 2040 - ett Stockholm for alla
Stadens vision antogs i januari 2017 och syftar
till ett Stockholm som haller samman, ar klimat-
smart samt ar ekonomiskt och demokratiskt
héllbart. Ett centralt tema &r att Gverbrygga
sociala skillnader. For att nd visionen kréavs
bade aktivt arbete inom staden, forstarkt sam-
arbete med regionens aktorer samt fordjupad
dialog med stadens invanare.

Stadens budget
Varje ar faststills 6vergripande mal och inrikt-
ning for Stockholms stads samlade verksamhet



inklusive investeringsstrategi i stadens budget.
Forutom oversiktsplanen finns ett flertal olika
policyer, strategier och program som konkre-
tiserar stadens Gvergripande vision och mal.
Stadens samtliga ndmnder och bolag har i upp-
drag att arbeta i enlighet med dessa.

Miljoprogram

Stockholms miljoprogram for 20162019
reglerar stadens arbete inom viktiga tekniska
sektorer, exempelvis energi, transporter, krets-
lopp och kemikalier. Miljoprogrammet ska
leda arbetet med en véxande stad i en hallbar
riktning. Programmet &r kopplat till stadens
integrerade ledningssystem och har ett flertal
mal for att na en hallbar mark- och vatten-
anvandning, vilket &r i linje med dversikts-
planens inriktning om att minska stadens
miljopaverkan.

Fossilbrdnslefritt Stockholm 2040
Stockholms nya klimatstrategi antogs 2016

med malet om en fossilbranslefri stad ar 2040.
Viktiga utgdngspunkter dr smarta tekniska
I6sningar och minskad efterfragan pa energi.
For stockholmarna innebér det minskade trafik-
utslapp, 6kad insamling av matavfall och mer
energieffektiva bostader. Mangden fornybar el
som produceras ska 6ka och det stélls hogre
energikrav i nybyggda bostader. Omvandlingen
forutsitter nya mojligheter till produktion, lag-
ring och distribution av férnybar energi i bygg-
nader och fossilbranslefria drivmedel. Over-
siktsplanen tydliggor hur detta mél ska uppnas.

Framkomlighetsstrategi

Stadens framkomlighetsstrategi handlar till
stor del om att anvanda gatuutrymmet sa
effektivt som mojligt. Den innebér att fokus
andras fran att forflytta fordon till att forflytta
manniskor, varor och gods. Strategin har en
tydlig koppling till dversiktsplanen genom
att den hanterar hur stadsmiljéer upplevs och
anvands samt stadsbyggandets roll for att
paverka fardmedelsfordelningen. Strategin
konkretiseras i enskilda planer och program
for trafik som cykelplanen och trafiksékerhets-
programmet.

Gronare Stockholm

Gronare Stockholm antogs i februari 2017 och
ger riktlinjer for planering, genomférande och
forvaltning av stadens parker och naturomraden.
Dokumentet bestar av tre dvergripande mal och
en strategisk vagledning for hur grona kvaliteter
ska sdkras i stadens processer. Riktlinjerna
tydliggor hur staden ska arbeta langsiktigt med
parker och naturomraden och tillgodose behovet
av ekosystemtjanster utifran planeringsinrikt-
ningar och strategier i 6versiktsplanen och
miljoprogrammet.

Handlingsplan for god vattenstatus
Handlingsplanen fér god vattenstatus antogs
2015. Den anger hur stadens vattenarbete ska
utvecklas med tydligt fokus pa operativa atgar-
der for att na god ekologisk och kemisk status.
For att na detta ska lokala atgardsprogram tas
fram for stadens alla vattenférekomster och
utgéra underlag for planering pa omradesniva.

Ovriga sektorsdvergripande styrdokument
Andra viktiga styrdokument och planerings-
underlag &r exempelvis stadens e-strategi,
dagvattenstrategi och idrottspolitiskt program.
De mest relevanta sektorsévergripande styr-
dokumenten beskrivs i anslutning till kapitlen
om allménna intressen.

(

Bostadsmalet
140 OOO bostdder

till 2030. 40 OO0
bostader till 2020
och 80 OO0

bostader till 2025.

Regionala
utvecklings-
mal

Forslag i RUFS 2050

En tillgdnglig
region med god
livsmiljo

En 6ppen, jam-

stdlld, jamlik och

inkluderande
region

En ledande
tillvaxt- och
kunskapsregion
En resurseffektiv
och resilient
region utan

klimatpdaverkande

utsldpp

Stockholms Idns landsting.
rufs.se
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Stockholm ska vara en sammanhdngande stad, ddr det ar
naturligt att réra sig mellan olika stadsdelar och besdka
nya platser. Bromsten borjade bebyggas med villor i bérjan
av 1900-talet och har genom dren successivt fortétats.
Genom stadsutveckling ska sammankopplingen mellan
Bromsten och Rinkeby forbdttras.






Oversiktsplan for Stockholms stad

Stadsbyggnadsmadl

En vaxande stad

Allt fler m@nniskor soker sig till varldens stdder. Stdder 6ppnar mojligheter och ger madnniskor for-
utsdttningar att vara sig sjdlva. | staden mots mdnniskor med olika bakgrund, intressen och egen-
skaper, de skapar relationer och utbyter idéer. | Sverige och Stockholm &r urbaniseringstrenden
sdrskilt tydlig. Manga vill bo i Stockholm och stadens tydliga ambition @r att Stockholm ska
fortsatta att vaxa och utvecklas som en 6ppen, tolerant och vdlkomnande stad. Stockholm ska
ha plats for fler inv@nare — och alla som féds hdr, flyttar hit for studier eller jobb eller kommmer
som nyanldnda ska ha maéjlighet att hitta en bostad.
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En stad ddr alla kan bo

Under manga ar framéver kommer Stockholm
att ha ett stort fokus pa bostadsbyggande. Dagens
brist pa bostader begransar stadens utveckling
och ndringslivets tillvaxt. Bostadsbristen drabbar
manga, inte minst grupper med svag ekonomi,
unga, studenter och nyanlénda. For ndringslivet
och utbildningsinstitutionerna ar tillgangen till
bostader avgorande. For att locka ratt kompetens
behover Stockholm kunna erbjuda bostader i
olika prisklasser och upplatelseformer. Staden
har 6kat takten i bostadsbyggandet och prévar nya
I6sningar ocksa for grupper med svag stéllning péa
bostadsmarknaden.

En attraktiv storstad

Stockholm &r en av vérldens hdgst rankade
stader ndr det géller livskvalitet, jamstilldhet,
valfard, demokrati — alla viktiga faktorer i den
globala ekonomins konkurrens om kompetens
och kapital. | ett globalt perspektiv ar Stockholm
en liten storstad med mycket stor konkurrens-
kraft. Inte minst &r Stockholm uppskattat for
sina attraktiva stadsmiljoer och nérhet till parker
och natur. Staden &r kdnd som en av vérldens
vackraste huvudstader, med vattnet, grénskan

Madlbeskrivning

Stockholm ska vara en vdxande stad som
genom sin attraktivitet lockar mdnniskor,
foretag och besokare frdn hela varlden.

En hog takt i stadsbyggandet ska sdkerstdlla
bostdder och samhdallsfunktioner for alla.
God tillgdnglighet ska ge mdnniskor och
foretag goda forutsattningar att utvecklas.

och bebyggelsen i samspel med skargéardens
topografi. Att ta tillvara den attraktionskraft
som ligger i Stockholms kvaliteter och sérdrag
ar viktigt i allt stadsbyggande.

Ett rikt och vdxande stadsliv

De senaste aren har stadslivet i Stockholm fatt ett
rejélt uppsving med ett vixande utbud av restau-
ranger, serveringar, ndjen, kultur, idrott, evene-
mang och fler levande stadsmiljoer. Med initiativ
som tillfalliga parker, mobila matserveringar,
stadsodlingar och marknader har stadslivet ocksé
fatt nya ingredienser som skapar en rikare, flex-
iblare och mer dynamisk stad. Det &r viktigt att
fortsétta utveckla de varden som gor Stockholm
levande — med nya offentliga rum och genom att
ta tillvara idéer som berikar staden.

Ett livskraftigt ndringsliv i hela staden
Ett viktigt mal &r att minska dagens regionala
obalans med en stor koncentration av arbets-
platser i innerstaden och norrort. For en jamlik
utveckling krévs insatser som kan locka foretag
och institutioner att etablera sig d&r marknads-
forutséttningar och god tillganglighet finns i
sOdra Stockholm. En stor potential for kontor



finns i innerstadsnéra stadsutvecklingsomraden
som Soderstaden, Liljeholmen, Alvsjd och
Arstaberg. For stadsbyggandet &r det viktigt att
skapa blandade stadsmiljoer med attraktiva loka-
ler i goda l&gen i hela staden.

En vdl fungerande stad

Ett fungerande Stockholm forutsétter att n6d-
vandiga samhallsfunktioner byggs ut i takt

med befolkningsutvecklingen. Att bygga nya
skolor, forskolor, sjukhus, kommunikationer,
arbetsplatser, parker, offentliga rum, idrotts-
platser, simhallar, lokaler for service, kultur
och foéreningsliv samt utrymme fér kommunal-
teknisk verksambhet dr en sjalvklar del i stads-
utvecklingen. Tillracklig mark behdver avséttas
for allt det som skapar en val fungerande stad
och goda livsmiljoer ocksa pé lang sikt. Med ett
véxande antal barn kravs ett sarskilt fokus pa
nya skolor och férskolor.

Sveriges och regionens motor

Ett livskraftigt ndringsliv i Stockholm &r av-
gorande for bade regionens och landets ut-
veckling. Stadsbyggandet &r ett av stadens
viktiga verktyg for att skapa fortsatt goda for-
utsattningar for néringslivet, inte minst for
den kunskapsintensiva sektorn. De viktigaste
stadskvaliteterna for lokalisering av kontor

ar tillgang till arbetskraft, kommunikationer,
restauranger och service. Tata och blandade
stadsmiljoer erbjuder de urbana kvaliteter som
manga foretag efterfragar. Stockholms city ar
en angelagenhet savél nationellt som globalt.
City uppvisar en bredd som aterspeglar huvud-
stadens historia och kulturella mangfald.

Hog tillgdnglighet

- globalt, nationellt och lokalt

Hdog tillganglighet &r avgérande for Stockholm
och regionens mdjligheter att viixa och kon-
kurrera med andra stader och regioner. Staden
ska mota en 6kad rese- och transportefterfragan
med en infrastruktur som &r attraktiv, hallbar
samt resurs- och kostnadseffektiv. Gatuutrym-
met behdver anvéndas effektivt. Staden satsar
pé de kapacitetsstarka och yteffektiva trafik-
slagen gang-, cykel- och kollektivtrafik samti-
digt som bilen kommer att ha en fortsatt viktig
roll for vissa transporter. For okad tillganglig-
het i regionen behdvs en forbattrad kostnads-
effektiv och attraktiv kollektivtrafik mellan
Stockholm och 6vriga stader. Det ar ocksa

Tleti = H H TAs H Stockholm ska vara en vdxande stad som
viktigt {ned en okaq m_ternatlon«_ell tlllgangllghet lockar ménniskor, féretag och besskare.
med manga direktférbindelser till hela vérlden. En hég takt i stadsbyggandet ska séiker-

: A daefa stdlla bostdder och samhdllsfunktioner
Utveckhngen av Arlanda ﬂygplats r darfor for alla. Séderstaden ska fortsdtta att

hOgt prioriterad. Det &r bland annat Vlktlgt att utvecklas till en tdt och méngfunktionell

utvidga flygplatsens regionala och nationella Gkl ciala gl el it et

staden med omgivande stadsdelar ar
utvecklingen ldngs Arstastrdket viktig.

tillganglighet.

Mal for stads-
byggandet
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Stadsbyggnadsmal
En sammanhangande stad

En forutsattning for en socialt sammanhdllen stad dr att mdnniskor frdn olika stadsdelar
och med olika bakgrund ror sig i samma offentliga miljoer och ser varandra i vardagen.
Dessa mdnskliga méten skapar inte bara en levande och intressant stad. De har ocksa

Madlbeskrivning

Stockholm ska vara en sammanhdngande stad,
ddr det dr naturligt att rora sig mellan olika
stadsdelar och besoéka nya platser. Mdnniskor
med olika bakgrund ska kunna métas i vardagen
och stadens mdnga stadsmiljoer med sina olika
kvaliteter ska vara tillgdngliga for alla invanare.

betydelse fér samhorighet och forstaelse och motverkar utanférskap i samhadllet. Stockholm
har en struktur dar ménga stadsdelar ligger avskilda med svaga kopplingar till omgivningen.
De kan vara omgivna av trafikbarridrer och otrygga baksidor eller ha en topografi som
skapar avstdnd. En angeldgen uppgift for stadsbyggandet ar att gora strukturella for-

dndringar som motverkar de begrdnsningar som finns i stadsstrukturen och skapa
forutsdttningar for en mer sammanhdngande stad.
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Ett ndtverk av stadsrum

Byggande och investeringar paverkar hur manni-
skor rdr sig och vilka de méter i sin vardag. En
forutséttning for att skapa fler méten och en
genomstrémning mellan stadsdelar &r att gatu-
natet blir mer sammankopplat. Med ett samman-
hangande nétverk av stadsrum — gator, strak och
platser — far invanarna storre tillgang till hela
stadens stora mangfald av stadsmiljéer och kva-
liteter. Ett mer sammanhéngande Stockholm blir
en upplevelsemaéssigt stérre och rikare storstad.

Framtidens urbana strak

Gatunétet &r en viktig stadsbyggnadsresurs i

det vdxande Stockholm, dar gatumarken upp-
tar stora ytor men inte alltid anvands effektivt.
Genom att omvandla 6verstora vagar till urbana
strék kantade av ny stadsbebyggelse, med fler
tvarkopplingar, mer service, verksamheter och
en béttre stadsmiljo, skulle de kunna utvecklas
till livfulla stadsrum som far omgivande stads-
delar att vaxa ihop. Med en tydligare priorite-
ring av gang- cykel- och kollektivtrafik, tillsam-

mans med fortsatt framkomlighet for biltrafik,
kan god kapacitet uppratthallas.

Pé sikt kan det vara mojligt att utveckla flera
av stadens storre trafikleder till strak kantade
av ny blandad stadsbebyggelse. Trafiklederna
kommer att ha en fortsatt viktig regional trafik-
uppgift men kan pa langre sikt utvecklas till
integrerade delar i ett sammanhéngande stads-
landskap, urbana strak. Forutsattningen ar att
fragan om farligt gods hanteras. Darmed kan
den tata stadens urbana kvaliteter och upple-
velsemadssiga gréns flyttas langre ut i regionen
samtidigt som en stor bostadspotential tas
tillvara. En sadan utveckling forutsétter bland
annat forstarkningar i kollektivtrafiken samt att
staden, i samverkan med andra aktorer, hittar
I6sningar for att skapa hdlsosamma och sakra
stadsmiljder.

En kollektivtrafik som kopplar samman
Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for
att skapa en mer sammanhangande stad. Hur



linjerna dras och var stationer och héllplatser
placeras paverkar hur manniskor ror sig, vilka
som kommer att dela buss och vilka stadsdelar
som orienteras mot samma malpunkter.

Omréaden med dalig kollektivtrafikkoppling
riskerar att isoleras och hamna utanfor stadens
sammanhang. Nér stadens kollektivtrafik byggs
ut dr det angelédget att stodja rorelsemonster
som kan paverka den sociala hallbarheten i
positiv riktning. Dagens radiella kollektiv-
trafiknit behdver kompletteras med effektiv
kollektivtrafik som kopplar samman staden pa
tvéren. Det &r viktigt med fungerande trans-
portkedjor mellan olika trafikslag och attraktiva
omstigningspunkter.

Ett sammanhdngande parkndt

Stora delar av Stockholm har ett sammanhéng-
ande nat av natur, parker, parkstrak och gréna
promenader i och mellan stadsdelar. Det grona
promenad- och cykelvagnatet kompletterar
gator och stadsrum och erbjuder alternativ for
rorelser i staden. Det &r en viktig rekreativ till-
gang att vidareutveckla eftersom manga stock-
holmare far sin uppskattade vardagskontakt
med naturen, och dar barn kan réra sig fritt och
sékert genom sina hemmakvarter. Genom att
utveckla valskétta grona samband med popu-
lara funktioner l&ngs valanvénda promenad-
strak, kan gréna omraden bidra i an hogre grad
till en sammanhéngande stad. Parkstrukturen
ar ett unikt karaktarsdrag for Stockholm och
en stor kvalitet att vidareutveckla i en tatare
och mer sammanhangande stad. Stockholms
uppskattade strander och kajer har en sérskild
betydelse med sina langa obrutna strandprome-
nader som binder samman stadsdelar inom och
utanfér kommunen.

Malpunkter i varje stadsdel

Hur manniskor ror sig i staden och vilka de
mgter paverkas av var olika malpunkter ar
placerade. Starka malpunkter som simhallar,
idrottsplatser, temalekplatser eller kulturinsti-
tutioner kan bidra till att manniskor soker sig
till nya platser och far tilltrade till nya delar av
staden. I méanga stadsdelar finns lokalt vélkédnda
platser eller evenemang som kan fa stark drag-
ningskraft, om de lyfts fram och synliggérs. Det
kan vara en spénnande lekplats, ett fint torg, en
matmarknad, en bra restaurang eller en ater-
kommande festival. Aven vardagens miljoer
som skolor, lekplatser, butiker, bollplaner och
odlingslotter ar viktiga métesplatser som med
genomténkt placering kan skapa nya relationer

i staden och starka sammanhallningen mellan
stadsdelar.



Oversiktsplan for Stockholms stad

Stadsbyggnadsmadl

God offentlig miljo

Malbeskrivning

Stockholm ska ha en mangfald av identitetsstarka
stadsdelar med levande centrum. Stadens alla
delar ska erbjuda en bra livsmiljo med god tillgdng
till stadskvaliteter och vdlgestaltade och trygga
offentliga miljoer som inbjuder till delaktighet och
lokalt engagemang.

Stockholms stora mangfald av stadsdelar med olika identitet och karaktdr dr en stor tillgdng.
Ndr stadsmiljoer kompletteras och knyts ndrmare varandra blir stadsdelarna med sina smd och
stora centrum viktiga som noder i ett tdtare och mer sammanhdngande stadslandskap. Genom
att ta tillvara stadsdelarnas olikheter och forstdrka uppskattade karaktdrsdrag och kultur-
miljoer kan stadsbyggandet bidra till att skapa ett sammantaget rikare och mer dynamiskt
Stockholm. Samtidigt kan det lokalt bidra till en kdnsla av tillhdrighet och kontinuitet.
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Levande lokala centrum

Stadsdelarnas centrum ar den naturliga utgangs-
punkten for det lokala stadslivet. Det ar viktigt
att utnyttja stadsbyggandets mojligheter att
stérka lokala centrum med befolkningsunderlag,
utbud och kvaliteter som gor dem livskraftiga.
Med levande centrum, med tillgang till god
vardagsservice, kan stadsdelarna utgéra en
grund for ett samhélle med starkare social
sammanhallning.

God tillgang till stadskvaliteter

Manga stadsdelar kommer att kompletteras
med bostéder och behover samtidigt fa ett till-
skott av andra funktioner for att kunna erbjuda
en god livsmilj6. Det ar viktigt att alla delar
av Stockholm far tillgang till grundlaggande
stadskvaliteter som samhéllsservice, kultur,
kollektivtrafik, butiker, arbetsplatser, lokaler for
foreningsliv, bra offentliga rum och parker. En
mer jamlik fordelning av stadens kvaliteter mot-
verkar segregation och minskar risken for utan-
forskap, vilket &r positivt for samhéllet i stort.

Blandade stadsmiljoer

Manga stadsdelar domineras i dag av bostader
och behdver utvecklas med en storre funk-
tionsblandning. I blandade stadsmiljéer med
bade bostader och arbetsplatser, far manniskor
néra till vardagens platser, som skola, butiker,
fritidsaktiviteter och idrott. Det okar tillgang-
ligheten och mojliggdr ett enklare vardagsliv.
Niérheten framjar en aktiv livsstil ddr manga
ror sig till fots och med cykel, vilket &r positivt
for klimat och framkomlighet och en viktig
grund for hélsa och vélbefinnande. Funktions-
blandningen skapar ocksa levande och trygga
miljoer ddr manniskor mots och ror sig under
stora delar av dygnet. Det gynnar stadslivet och
den lokala sammanhallningen och skapar goda
forutséttningar for naringslivet.

Ett varierat bostadsbestand

En levande stadsmiljo gynnas av att manniskor
med olika bakgrund och livsstil méter varandra i
vardagen. En blandning av bostadstyper, l&gen-
hetsstorlekar och upplatelseformer efterstravas
i hela staden. Det gynnar integrationen och &r
viktigt for att skapa en socialt sammanhallen
stad. | stadsdelar med ensidigt bostadsbestand



blir byggande en mojlighet att komplettera
bostadsutbudet, fraimja en storre lokal variation i
hushallstyper och ge 6kade mdjligheter vid for-
andrade behov och till bostadskarridr.

Inbjudande offentliga rum

En central uppgift for stadsbyggandet de
kommande aren &r att utveckla Stockholms
offentliga rum — gator, torg, parker och strak.
Vilgestaltade och vél omhéndertagna offentliga
miljoer ska finnas i alla stadsdelar. Tillgangen
till inbjudande och trygga platser som ar till-
gangliga for alla — och som inte begransar pa
grund av till exempel &lder, kon eller funktions-
nedsattning — ar grundlaggande i ett demokra-
tiskt och jamlikt samhille. Det skapar forutsétt-
ningar for ett rikt stadsliv och paverkar stadens
och stadsdelarnas identitet och attraktionskraft.
Alla stadsdelar behover erbjuda bra miljéer for
barn och unga dar de far ta plats for rorelse och
lek. De offentliga rummen ska utvecklas pa ett
langsiktigt hallbart satt for att kunna anvandas
av allt fler boende och verksamma, samt dven
ur ett driftsperspektiv.

Grona kvaliteter

Naturen, parkerna och de lummiga stranderna ar
en viktig del av Stockholms karaktér och upp-
skattas av saval stockholmare som besokare. Att
ta tillvara kvaliteterna i det gréna, och utveckla
parker och naturomréaden, &r en sjdlvklar del i
stadsbyggandet. | takt med att Stockholm far
fler invanare behovs insatser for att forbattra

de grona miljoerna, géra dem mer tillgdngliga
och komplettera med nya parker. Gron mark
kommer ibland att bebyggas, men stadens 6ver-
gripande ambition &r att forbattra manniskors
tillgang till grona kvaliteter.

De offentliga rummen ska
utvecklas pd ett Iangsiktigt
hallbart sétt for att kunna
anvdndas av allt fler som bor,
verkar eller besoker staden.
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Stadsbyggnadsmal

En klimatsmart och talig stad

Stockholm har hégt stdllda mal att minska klimatpéaverkan. Fére &r 2040 ska
staden vara fossilbrdnslefri, vilket innebdr att stadsstrukturen behover utvecklas
pd ett satt som bidrar till hallbart resande och mindre resursforbrukning. Staden
behdver anpassas till ett fordandrat klimat och vdra tekniska forsorjningssystem
behoéver vara tdliga och flexibla.
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Effektiv markanvédndning

For att klara stadsbyggnadsuppdraget och
samtidigt oka tillgangligheten maste marken
anvandas effektivt. Stora stadsutvecklings-
mdjligheter finns i mark som idag &r lagt
utnyttjad, till exempel i tidigare verksamhets-
och hamnomraden som kan omvandlas samt
i 6verdimensionerade trafikytor i och mellan
stadsdelar. Ny bebyggelse i dessa lagen kan
bidra till att skapa storre narhet och forbattra
kvaliteterna lokalt, samtidigt som redan ned-
lagda resurser i infrastruktur och kommunika-
tioner nyttjas mer effektivt. Ett medvetet for-
hallningssatt till olika typer av risk ar viktigt
nér staden blir tatare.

En tdlig och energieffektiv stad

I en tid som préglas av global klimatféréndring,
urbanisering, kraftig befolkningsokning, 6kade
sociala spanningar, ett forandrat omvarldslage
och ekonomiska skillnader, behdver staden
vara resilient. Det innebdr att den behéver
vara motstandskraftig och talig, s att den
klarar forandringar och pafrestningar utan att
bebyggelse, transportsystem eller andra viktiga
samhallsfunktioner slas ut. En séker tillgang
till energi, rent vatten, livsmedel, digitala sys-
tem, avlopp och avfallshantering ar nédvan-

Malbeskrivning

Stockholm ska vara en klimatsmart stad, dar
effektiv markanvdndning och transporteffek-

tiv stadsstruktur bidrar till 6kad tillgdnglighet,
minskad klimatpdaverkan och begrédnsad resurs-
forbrukning. Stadsstrukturen och de tekniska
systemen ska vara vdlfungerande och tdliga sé att
staden kan mota klimatférandringar och andra
pafrestningar.

digt for att staden ska fungera och avgdérande
for livskvalitet, hdlsa och miljo.

Stadens klimat- och miljopaverkan ska minska
samtidigt som staden ska klara de krav som ett
forandrat klimat staller. Bebyggelsen behdver
utformas energieffektivt och med utgangspunkt
i att de material som anvénds har sa lag miljo-
péaverkan som mdjligt. For att mdjliggora en
klimatsmart vaxande stad ska byggnaderna
kannetecknas av hallbara energildsningar,
smart miljoteknik och anpassningar till fram-
tida klimatforandringar.

En flexibel stadsstruktur

For transportsystemet ar det viktigt att det
finns en flexibilitet i stadsstrukturen med flera
parallella kopplingar i gatunétet. Det ger alter-
nativa fardvagar om nagon del behover stangas
av. Att olika transportslag samverkar och kan
komplettera varandra ar ocksa centralt, samt
att stadsstrukturen ar flexibel Gver tid sé att
anvandning och utformning kan skifta med
teknikutveckling och behov. For att Stock-
holms trafiksystem ska fungera effektivt maste
det det totala trafikarbetet minska, framfor allt
for personbilar.



Robusta forsorjningssystem

De storskaliga forsorjningssystem som forser
staden med varme, vatten, avlopp, el, avfalls-
hantering och digital infrastruktur har vuxit
fram Gver lang tid. Systemen ar tekniskt kom-
plexa och ménga funktioner &r beroende av var-
andra, vilket kan utgéra en risk om en ovéntad
handelse eller storning slér ut ndgon del. | sam-
band med att forsorjningssystemen byggs ut
behover de utvecklas for att vara robusta nog
att klara de utmaningar som skyfall, stigande
havsnivaer eller andra stérningar kan innebéra.

Klimatanpassade stadsmiljoer

Stockholm véntas fa ett varmare och blétare
klimat samtidigt som havet stiger och flodena i
sjoar och vattendrag forandras. Klimatfériand-
ringarna 6kar pafrestningarna pa bebyggelse,
infrastruktur och tekniska system. Med fler
viarmeboljor okar ocksé risken for hdlsopro-
blem, inte minst hos den aldre befolkningen.
Centralt for stadsbyggandet &r att bygga nya
stadsdelar pa ett klimatsakert satt samt att
klimatanpassa befintliga stadsmiljoer. Klimat-
paverkan ska minska nar staden byggs ut. Sta-
den behdver utveckla ett natverk av grénska
och vattenytor som utjimnar temperaturer och
okar motstandskraften mot versvamningar.
For att mojliggora onskad stadsutveckling
krévs ocksa ett langsiktigt regionalt utveck-
lingsarbete i fragor som ror avrinningsomraden,
stigande havsnivaer och Malarens langsiktiga
utveckling.

En livskraftig gron infrastruktur

Gronska och vatten har stor betydelse for sta-
dens talighet och for invanarnas livskvalitet och
hélsa. Med sin stora artrikedom bidrar de gréna
och bla miljéerna med ménga viktiga ekosys-
temtjénster, som exempelvis dagvattenrening.
Lokalt har ocksa det finmaskiga nitverket

av mindre parker, natur- och vattenomraden,
gréna bostadsgardar, villatradgardar, gatutrad
och planteringar, samt gronska pa vaggar och
tak, betydelse for manga ekosystemtjénster.
En utgangspunkt for stadsbyggandet ar att
stérka gronstrukturen och att bygga in grona
16sningar som exempelvis ekosystemtjanster i
nya stadsmiljoer. I tita stadsdelar &r det viktigt
att tillgodose olika funktioner pa samma yta.
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Bromstensstaden

Bromstens industriomrdde
omvandlas till en tdt och
integrerad blandstad.
Fardigutbyggd berdknas
Bromstensstaden omfatta
cirka 1600 ldgenheter,
parker, forskola och loka-
ler f6r centrumdndamal.
Bdllstadn ska breddas
och utvecklas till ett
langstrdckt parkstrak.

lllustration: White

Det framtida Stockholm

- visionsbilder

Stockholms oversiktsplan utgar fran stadens vision om en
storstad som haller samman, dr klimatsmart och hallbar.
Ett Stockholm dar alla kdnner sig vdalkomna, dar det ar bra
att leva, studera, arbeta och driva foretag. Ett axplock
av illustrationer fran projekt i Stockholms stad visar hur

det kan se ut.

Framtidens
urbana strak

Gatundtet &r en viktig
stadsbyggnadsresurs i den
vdxande staden. Genom
att omvandla stora vagar
till urbana strak kantade av
ny stadsbebyggelse, tvar-
kopplingar, service och
verksamheter kan dessa
utvecklas till livfulla stads-
rum som far omgivande
stadsdelar att vdxa ihop.

lllustration: White

Kista Ang

Kista Ang &r en ny

stadsdel som byggs ndra
Kista Science City som ar

ett av varldens framsta
IKT-kluster med ndrhet till
service och kommunikationer.
Hdr planeras cirka 1600 bo-
stdder, forskolor och en skola.
Omrddet ska ocksd utvecklas
med verksamhetslokaler,
parker och ett nytt torg.

lllustration: Landskapslaget



Norra Djurgardsstaden

Norra Djurgardsstaden dr ett av
stadens utpekade miljdprofilsomraden
och ett av Europas mest omfattande
stadsutvecklingsomraden. Varta-
hamnen, som dr en del av Norra
Djurgdrdsstaden, utvecklas till en
stadsdel med blandade funktioner dar
befintlig hamnverksamhet bevaras.
Totalt planeras drygt 12 000 bostdder
och 35 000 nya arbetsplatser i Norra
Djurgdrdsstaden.

lllustration: AIX Arkitekter och Suteki Studios

Slakthusomradet

Slakthusomrddet utvecklas fran ett renodlat
verksamhetsomrdde till en stadsdel dar bostdder,
arbetsplatser, handel, service och nya parker och
torg samverkar. | omradet planeras cirka 4000
bostdder och 10000 arbetsplatser. Bilden visar ett
framtida kvarter med fickpark och gemensam gata.

lllustration: David Wiberg
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Stadsbyggandet dar ett kraftfullt
redskap som kan bidra till att styra
utvecklingen i hallbar riktning

Utbyggnadsstrategi

For att uppfylla stadsbyggnadsmalen och for att mota bostadsbehoven pa

kort och lang sikt behdvs en tydlig utbyggnadsstrategi. Den beskriver var stadens
investeringar och planeringsresurser ska riktas. Strategin baseras pd stadens vilja
att, utifrédn analyser av lokala utvecklingsmajligheter och marknadsmdssiga forut-
sdttningar, konkretisera visionen om ett Stockholm for alla. For att klara detta
pd kort och l&ng sikt behdvs en balans av utbyggnadsstrategins fyra delar.

For att nd mdlet om 140 000 nya bostdder till &r 2030 behdver vi bygga en

tat och sammanhdllen stad, ddr bebyggelse och gronstruktur samspelar

och ger forutsdttningar for goda boendemiljoer.
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Utbyggnadsstrategi som verktyg
for planering och genomforande

Det omfattande byggande som Stockholms stad
star infor skapar en unik majlighet att forbéttra
och utveckla hela staden. Stadsbyggandet &r ett
kraftfullt redskap som kan bidra till att styra ut-
vecklingen i hallbar riktning. Byggande och
investeringar behovs for att staden ska méta
befolkningstillvéxten, minska de sociala skill-
naderna och uppna klimatmalen. Genom en
strategisk planering kan hela Stockholm dra
nytta av den stadsutveckling som genereras av
ett omfattande bostadsbyggande. Stadsbyggan-
det ska bidra till att utveckla stadens kvaliteter
och tillfora virden som fler bostédder, arbets-
platser, attraktiva offentliga miljéer, hdg-
kvalitativa motesplatser, bra parker och
lekplatser samt en valfungerande service dar
forskole- och skolbehovet &r av sarskild vikt.
Stadsbyggandet ska utvecklas ur ett socialt
hallbart perspektiv med god arkitektur och
jamlik tillgang till stadskvaliteter.

En utgangspunkt vid allt byggande &r att ut-
nyttja marken effektivt. | manga delar av
Stockholm finns en stor potential i ytor som i
dag &r lagt utnyttjade. Mark som tidigare har
ansetts vara svarutnyttjad har med det stora bo-
stadshehovet fatt ett hogre varde och skapar

i dag stora mojligheter for stadsbyggandet.
Utbyggnadsstrategin omsatts i en beskrivning
av lokala utvecklingsmdjligheter.

Oversiktsplanens méal och samlade utbyggnads-
strategi ger végledning och stod for den efter-
kommande planeringen. Ett beslut om att
paborja detaljplanelaggning ska prévas mot
oversiktsplanens fyra stadsbyggnadsmal samt
uppfylla kriterierna i ndgon av utbyggnads-
strategins fyra delar.



I Anvand den centrala stadens attraktionskraft

@ Rikta satsningar till fokusomradden och samband
Majliggér vardeskapande kompletteringar
Tillvarata langsiktig stadsutvecklingspotential
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Anvdnd den centrala stadens attraktionskraft

Den centrala stadens starka attraktionskraft

ska anvéndas som resurs for hela Stockholm.
Fortsatt satsningen pa att skapa tata stadsdelar

i omraden kring stadskarnan for att sakerstalla
hdg takt i bostadsbyggandet och skapa intres-
santa miljoer for akademi och néringsliv samt
nya gemensamma matesplatser for stockholmare
fran olika delar av staden. Tillfor nya urbana
kvaliteter och stark sambanden mellan stads-
delarna i och omkring de centrala delarna. Med
mer omfattande stadsutveckling finns forutsétt-
ningar att skapa fler arbetsplatser i framfor allt
soderort. Den hoga efterfragan och det centrala

laget ger goda mojligheter for att fortsitta lata
staden véxa successivt utanfor tullarna.

Exempel pa var i Stockholm

De flesta storre stadsutvecklingsomraden i anslut-
ning till den centrala staden ar foremal for plane-
ring i olika skeden. De flesta bedoms ha stor eller
mycket stor stadsutvecklingspotential. Exempel
pa omraden dar utbyggnad pagar ar Hammarby
sjostad, Norra Djurgardsstaden, Liljeholmen och
Hagastaden. Exempel pa omraden dar planering
pagdr ar Soderstaden, Arstafaltet, Hammarby-
héjden-Bjérkhagen, Alvsjé och Alvik.

Rikta satsningar till fokusomraden och samband

For att fa genomfoérandekraft i stadsbyggandet
pekar dversiktsplanen ut ett antal fokusomraden
i ytterstaden. Dessa ar bade hela stadsdelsom-
raden, men ocksa ett antal strak och samband
for att battre koppla samman staden. Till dessa
platser riktas stadens investeringar och plane-
ringsresurser for att fa igdng mer omfattande
bostadsbyggande och stadsutveckling &n vad
som vore mojligt med nuvarande marknadsfor-
utsattningar. Marknadens aktorer ges darmed
langsiktiga forutsattningar att bidra till stadens
utveckling.

Bostadsbyggandet ska kraftigt starka forutsatt-
ningarna for kultur- och idrottssatsningar,
arbetsplatser och foretagande, utbildning och
service. Satsningen pa ett fatal fokusomraden
ska ge majligheter att forbattra den regionala
tillgangligheten och stérka dessa stadsdelar
som malpunkter. Samtidigt finns mdjligheter att
starka samband och forbéattra samspelet mellan
stadsdelarna inom fokusomradet och omgivande
stadsdelar.

De utpekade fokusomradena och sambanden i
denna 6versiktsplan &r viktiga steg mot visio-
nen om en stad for alla. Avsikten &r att fort-
I6pande genomfora riktade satsningar pa nya
fokusomraden och samband.

Exempel pa var i Stockholm

De foreslagna fokusomradena ér Kista-Jarva,
Skarholmen, Farsta och Hagsatra-Ragsved.
Kopplade till dessa finns ett tiotal strategiska
samband ocksa prioriterade. Foreslagen stads-
utveckling for dessa omraden bidrar till att
uppfylla de fyra stadsbyggnadsmélen i dver-
siktsplanen.

Kista-Jarva

Kista har en viktig regional funktion som ska
utvecklas genom att starka kopplingar till
omkringliggande stadsdelar och kommuner.
Omradet har stor betydelse for innovation och
naringslivsutveckling med Kista Science City

och ar unikt for ytterstaden med sin hoga andel
arbetsplatser. Det finns en stor bostadspotential
som ska tas tillvara och i kombination med att
utveckla naringslivet och tillféra andra vérden,
kan Kistas utveckling bidra till social hallbarhet
i hela ndaromradet Kista-Jarva.

Skdrholmen

Skarholmen har en viktig regional funktion
som ska utvecklas. Satsningar pa ny infra-
struktur méjliggér denna utveckling. Projektet
Fokus Skarholmen, dar aven Varberg, Satra
och Bredang ingar, har en tydlig ambition kring
social hallbarhet. Fler bostader och arbetsplatser
ska tillsammans med andra vardeskapande
satsningar leda till en positiv utveckling av
Skarholmen. Samband inom stadsdelsomradet
och till omgivningarna ska starkas.

Farsta

Farsta har ett strategiskt lage i séderort med
stora stadsutvecklingsmaéjligheter och manga
kvaliteter som ska tillvaratas och utvecklas.
Stadsdelen ar viktig i utvecklingen av sdderort
dar 2013 ars Stockholmsforhandling och sats-
ningar pa tunnelbanan mojliggor omfattande
bostadskompletteringar. Det ar viktigt att
skapa levande stadsmiljoer och att tydliggéra
och utveckla kopplingar till omkringliggande
stadsdelar och grannkommuner.

Hagsatra-Ragsved

Hagsatra och Ragsved har stora stadsutveck-
lingsmaojligheter, bland annat genom den
kapacitetsokning som utbyggnaden av tunnel-
banan innebér. Stadsdelarna ska kompletteras
med nya bostéder, verksamheter, service och
kultur och lokala kvaliteter som ska tillva-
ratas. Ny bebyggelse placeras i férsta hand

i kollektivtrafik- och centrumnéra ldgen, pa
markparkeringar och langs befintliga gator.
Tillgangligheten till omgivande naturomraden
och stadsdelar behover forbattras.



Staden riktar satsningar till ett antal
omrdaden och samband fér att fa genom-
forandekraft i stadsbyggandet. Kartan
visar fokusomrdden samt tio strategiska
samband som &r prioriterade i arbetet
for ett sammanhdngande Stockholm.

Strategiska samband som haller
samman Stockholm

Kommissionen for ett socialt hallbart Stock-
holm lyfter fram 6versiktsplanens betydelse
for en mer sammanhéllen stad. Tio strategiska
samband som ér prioriterade i arbetet for ett
sammanhingande Stockholm har identifierats.
Sambanden ar viktiga att starka ur ett socialt
hallbarhetsperspektiv, ska ha god genomfor-
barhet och &r betydelsefulla i genomférandet av
oversiktsplanens intentioner, utbyggnadsstrategi
och stadsbyggnadsmal. Genom utvecklingen
av dessa samband kan tillgangligheten till stads-
kvaliteter samt rorelser och utbyten mellan
omraden ¢ka. Sambanden ar valda utifran vilka
utvecklingsmojligheter som finns avseende

saval bostadspotential som andra funktioner,
sambandens genomforbarhet i nértid i sin helhet
eller delar samt hur de forhaller sig till 6versikts-
planens utbyggnadsstrategi och stadsbyggnads-
mal. De strategiska sambanden kommer att ana-
lyseras i den efterféljande planeringen for att fa
mer detaljerade svar pa fragan om var insatser
behdvs och vilka dessa insatser ska vara. Fra-
gan om utvecklingsmojligheter bor bland annat
besvara var det finns goda forutsattningar for
aktivt stadsliv, handel och hallbara transporter,
att befolkas dver olika delar av dygnet samt
mojligheten att knyta samman stadsdelar. De
strategiska samband som listas ovan beskrivs
mer utforligt i kapitlet Lokala utvecklingsmoj-
ligheter.

Mojliggor vardeskapande kompletteringar

Hela Stockholm véxer och stadens alla delar
behover utvecklas for att bostadsmal och hall-
barhetsmal ska kunna uppnas. Det ar viktigt att
staden tillvaratar goda initiativ fran aktorerna
pa marknaden och mojliggor kompletterings-
projekt som bidrar till stadens dvergripande
mal och skapar nya varden. Det kan handla om
projekt som bidrar till stadskvaliteter som nya
arbetsplatser, skolor och férskolor, kommersiell
och offentlig service samt vélgestaltade offent-
liga rum.

Exempel pa var i Stockholm
Det finns olika potential och grad av stads-
utvecklingsmajligheter i hela staden. Vissa

omraden har stora stadsutvecklingsmajlig-
heter och dér kan stérre omvandling vara
onskvért, medan andra stadsdelar av olika skal
har en mer begransad potential och dar kan
viss véardeskapande kompletteringsbebyggelse
vara lamplig. VVardeskapande kompletteringar,
exempelvis flerbostadshus i villaomraden,
ar onskvirda i goda kollektivtrafiklagen
och langs centrala strak med hansyn till
kulturvérden. | de stadsdelar som bade har
bristande tillgang till grundldggande stads-
kvaliteter och en socioekonomiskt svag
befolkning behover stadsbyggnadsatgarder
prioriteras.

10 platser som
haller samman
Stockholm

Hagsatra-Alvsjo
Bandhagen-
Hoégdalen-Ragsved
Tensta-Rinkeby-
Spdanga
Kista-Husby-Akalla
Fagersjo-Farsta
Breddng-
Mdlarhojden
Skdrholmen-Varber
Ostberga-Arsta
Hdsselby Gard-
Vinsta-Vdllingby
Alvsjé-Solberga-
Telefonplan

9
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Rinkeby har majligheter till
och behov av stadsutveck-
ling. Rinkeby centrum kan
genom fortdtning med
bostdder och arbetsplatser
utvecklas och ge bdattre
underlag for service och
okad trygghet.
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Tillvarata langsiktig stadsutvecklingspotential

Staden ska tillvarata den langsiktiga stads-
utvecklingspotentialen for att sékerstélla en
hallbar utveckling. Det finns en rad strate-
giskt viktiga stadsdelar, strak och samband
som kommer att utvecklas i senare skeden.
Initiativ som bidrar till stadsbyggnadsmalen
ska kunna omhéandertas. Mindre omfattande
stadsbyggnadsinsatser kan ha stor betydelse
for att hoja attraktiviteten pa kort sikt och
skapa intresse for ett storre bostadsbyggande
pa langre sikt. For att kunna tillvarata fram-
tida potential maste aven de enskilda projekten
ses i ett stérre sammanhang sa att lngsiktiga
mal och omfattande stadsbyggnadsinsatser
inte forsvaras eller omajliggors.

Exempel pa var i Stockholm

Omréden i nara anslutning till foretags- och
verksamhetsomraden ar exempel pa markan-
vandning dar det ar sarskilt viktigt att tillvarata
langsiktig stadsutvecklingspotential. Andra
omraden kan vara i anslutning till framtida
infrastruktursatsningar samt for att tillvarata
potentialen att omvandla 6verstora gaturum for
att koppla samman stadsdelar i storre utstréck-
ning, sa kallade urbana strak.

Pé lang sikt finns mdjligheter att utveckla en ny
stadsdel genom Bromma flygplats omvandling.
Stockholms stad har i avtal upplatit omradet
for flygverksamhet till ar 2038, darefter kan
omradet omvandlas till en stadsdel med blandad
bebyggelse. Det forutsatter att den nationella och
internationella tillgangligheten sikerstélls. Aven
tillgéngligheten till Arlanda behdver starkas.



Staden ska tillvarata den
langsiktiga stadsutvecklings-
potentialen for att sdkerstdlla
en hdllbar utveckling

Stadsutvecklingens mojligheter

Utbyggnadsstrategin omsatts och redovisas i

en beskrivning av stadens framtida utvecklings-
mojligheter pa bade stadsovergripande och
lokal niva. Dessa beskrivs i kapitlet Lokala
utvecklingsmajligheter och redovisas pa stads-
utvecklingskartorna. P4 stadsutvecklingskartorna
redovisas utbyggnadsstrategin i form av varie-
rande mdjligheter till omvandling och komplet-
tering av staden enligt nedan:

Stadsutvecklingsomraden - omvandling
I 6versiktsplanen identifieras omraden som kan
omvandlas till blandad stadsbebyggelse. I cen-
trala tidigare verksamhets- och hamnomraden
finns mycket stora stadsutvecklingsmojligheter.
Har vaxer den centrala stadens urbana kvali-
teter utat i stadsdelar som Hammarby sjostad,
Norra Djurgardsstaden, Hagastaden, Soder-
staden och Avrstafaltet. Alvsjo &r ett exempel pa
en stadsdel som pé sikt kan utvecklas.

Stadsutvecklingsomraden - komplettering
I 6versiktsplanen identifieras dven stadsut-
vecklingsomréden dér dagens befintliga stads-
delar kan fortatas. Det &r omraden som kan
kompletteras med nya bostader, verksamheter,
service, skolor och idrottsytor samtidigt som
stadsmiljon berikas med béttre parker och nya
offentliga rum. Exempel pd sddana stadsut-
vecklingsomraden ar Hammarbyhojden-Bjork-
hagen, Bagarmossen-Skarpnéck, Skérholmen,
Ragsved-Hogdalen, Kista, Tensta, Rinkeby
och Husby.

Omraden ddr komplettering kan prévas
Kompletteringsmdjligheter finns dven i de
delar av staden som inte pekats ut som stads-
utvecklingsomraden. Det kan handla om att
forbattra stadsmiljon, tillféra nya bostadstyper,
bygga en skola eller forstérka lokala centrum.
Utvecklingsmojligheter finns dven i stadens
villastadsdelar, dar tatheten framfor allt kan
okas i kollektivtrafiknira 14gen, men dven ldngs
med centrala strak.

Stdrkta samband

Pa stadsutvecklingskartan preciseras ett antal
strategiska samband som &r sérskilt viktiga for
att skapa en mer sammanhallen stad. Dessa
markeras som rosa pilar, men &ven som gator
markerade som urbana strak. Stadsutvecklings-
kartan redovisar ekologiska samband (gréna
pilar) som ska stérkas och &ven fysiska barria-
rer som kan 6verbryggas med bebyggelse eller
andra insatser for att starka de sociala kopp-
lingarna mellan stadens olika delar (rosa pilar).
Pa sikt kan dven storre trafikleder utvecklas for
att koppla samman staden och minska barria-
rer. Ett tiotal av de strategiska sambanden &r
sérskilt prioriterade och en del av utbyggnads-
strategin.

Mojligheten att starka sambanden kan ocksa
vara mer lokala och redovisas da pa stads-
utvecklingskartorna i kapitlet Lokala utveck-
lingsmojligheter. Mellan stadsdelar kan ny
bebyggelse, forbattrad tillgdnglighet och
god offentlig milj6 knyta stadsdelar narmare
varandra. Lokalgator med dverkapacitet kan
utvecklas med bostader och arbetsplatser.
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Genomforande av
oversiktsplanen

Ett framgdngsrikt genomférande av Stockholms Gversiktsplan ska leda till att
framtida majligheter tillvaratas och nya varden skapas i staden. For att mojlig-
gora detta behdvs samverkan mellan den fysiska planeringen, en aktiv mark-
politik och stadens styrsystem med sikte pd& en langsiktig hdllbar utveckling.

miljoner invanare
berdknas bo i
Stockholms Idn
2030.

Oversiktsplanens roll i stadens styrsystem
Oversiktsplanen &r tillsammans med Vision
2040 - ett Stockholm for alla, utgangspunkten
for stadsutvecklingen i Stockholms stad. De ar
antagna av kommunfullméktige och végledande
for samtliga Stockholms stads ndmnder och
bolagsstyrelser.

Komplexiteten i stadsbyggandet samt den
snabba utvecklingstakten kraver ett utpraglat
helhetsperspektiv och att berdrda parter kommer
in tidigt i planeringsprocessen. Oversiktsplanen
utgar fran ett langsiktigt hallbart perspektiv med
ett horisontér 2040. Den utgér underlag for priori-
teringarna i stadens arliga budget med tillnérande
investeringsstrategi. En koppling mellan den
arliga budgeten och Gversiktsplanens utbygg-
nadsstrategi ska balansera utbyggnadsstrategin i
vad som &r 6nskvérd och majlig stadsutveckling.
Budget och investeringsstratregin styr att stadens
investerande nd&mnder samordnas, vilket kan
mojliggora synergieffekter pa de omréaden och

platser som pekas ut i 6versiktsplanen som sér-
skilt angelagna att satsa pa.

Oversiktsplanen omsdtts pd omrddesnivd
och i detaljplanering

Oversiktsplanens mal och utbyggnadsstrategi
omsétts i framtagandet av nya detaljplaner.
Dessa tva planeringsnivaer regleras i plan- och
bygglagen. Detaljplanerna sétts i ett sam-
manhang pa omradesniva genom s kallad
omrédesplanering (frivillig och ej lagreglerad
planeringsniva). Oversiktsplanen omsétts pa
lokal niva samtidigt som kunskapen inom
omradesplaneringen &r ett viktigt underlag till
dversiktsplanens lokala utvecklingsmajligheter.
Inom omrédesplaneringen identifieras utveck-
lingsmdjligheter i stadens alla delar och staden
kan arbeta proaktivt for att tillvarata den lokala
utvecklingspotentialen. Med den helhetssyn
som méjliggors i omradesplaneringen kan staden
sékerstélla behov av bostéder, arbetsplatser, for-
skolor, skolor, idrottsplatser, parker, kultur, ser-



Planeringen for nya bostdder och tillhorande
utbyggnad av samhadlisservice dr sarskilt
prioriterat och arbetet ska prdglas av effektivitet,
helhetsperspektiv, hog kvalitet och dialog

vice och andra funktioner. | omradesplaneringen
ska det finnas en 6vergripande idé om gestalt-
ning och utformning for att dstadkomma urbana
miljoer och offentliga rum baserat pa kunskap om
ett omrades forutsattningar och identitet.

Omradesplaneringen mojliggor ett brett samar-
bete inom staden, ddr olika perspektiv blir tidigt
belysta och dér berérda ndmnder och bolags-
styrelser kan samordna sin planering. Utvecklade
arbetssatt och verktyg for att omhénderta barn-
perspektivet, social hallbarhet och jamstélldhet
ar viktiga delar i omréadesplaneringen. Omrades-
planeringen skapar darmed en viktig grund for en
socialt vardeskapande stadsutveckling. Bland
annat ar det i omradesplaneringen som de lokala
behoven, beskrivna i stadsdelsndmndernas lokala
utvecklingsprogram, kan tas om hand.

Beslut om att paborja detaljplanelaggning ska
prévas mot dversiktsplanens fyra stadsbygg-
nadsmal samt uppfylla kriterierna i nagon av
utbyggnadsstrategins fyra delar. En dversikts-
plan med tydliga mal ger forutsattningar for

att arbeta med generella detaljplaner i storre
utstrackning. Det innebdr mojligheter till stérre
flexibilitet i detaljplanen och mindre detalj-
styrning av exempelvis gestaltning. Generella
detaljplaner kan vara en l&mplig arbetsform
vid planering av stadsutvecklingsomraden.
Detaljplaner som foregar markanvisningar
kan vara ett annat arbetssatt som skulle kunna
effektivisera processerna i vissa projekt.

Budget 2018

Aktiv markpolitik for hogre stadskvalitet
och minskad segregation

Stockholms stora markinnehav (cirka 70 pro-
cent av marken inom kommunen) ger goda
majligheter att genomfora visionen om en stad
for alla. Sedan 2015 har staden en ny markan-
visningspolicy som ska ¢ka produktionstakten

i bostadsbyggandet och sékerstélla att det som
byggs &r hallbart och har en god kvalitet till en
rimlig kostnad. Oversiktsplanen utgér stadens
vilja angaende mark- och vattenanvandning,
bade avseende var och vilka mal staden efter-
strdvar. Med grund i 6versiktsplanen kan mark-
politiken tydligare anvéandas for att tillskapa
grundlaggande stadskvaliteter i de omraden som
ar i behov av det, 6ka den sociala blandningen
pa platser med likartat utbud och i all planering
verka for en mer sammanhéngande stad.

| stadsutvecklingsomraden med ménga fastig-
hetsdgare och dar staden inte har ett stort
markinnehav finns behov av att samla fastig-
hetsdgare, skapa gemensamma incitament och
arbetsformer for att driva utvecklingen framat.
Pagaende arbete med Fokus Skarholmen och
Tyngdpunkt Farsta ar delvis exempel pé detta.

En aktiv markpolitik och nya arbetsséatt kan
stimulera en storre mangfald av aktorer i stads-
utvecklingsprojekten och tydliggéra hur bygg-
branschens aktorer kan bidra till en hallbar
utveckling. Genom markanvisningar, dar
kvalitetskriterier avgor val av byggherre, skapas
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Mark-
anvisning

En markanvisning ar
en option att

under viss tid och
pa vissa villkor
ensam f& forhandla
med staden om
forutsattningarna
for genomforandet
av ny bostads-
bebyggelse eller
annan exploatering
inom ett visst
markomrdde som
staden dger.

Stockholms stads mark-
anvisningspolicy 2015
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hoégsta mojliga kvalitet i stadsbyggandet. Punkt-
visa stadshyggnadsinsatser kan ha betydelse
for att hoja attraktiviteten och skapa intresse
for fortsatt bostadsbyggande och langsiktig
stadsutveckling. Ett viktigt led i en mer aktiv
markpolitik &r darfor att tydligare vélja mark-
anvisningsforfarande utifran vad staden vill
astadkomma med en sarskild plats.

Oversiktsplanens stadsbyggnadsmél, utbygg-
nadsstrategi, planeringsinriktningar och lokala
utvecklingsméjligheter ger goda férutséttningar
for en aktiv markpolitik. Med utgangspunkt i
versiktsplanen och omradesplaneringen kan
den nya markanvisningspolicyn tillampas pa ett
tydligare satt. Ddrmed kan stadsbyggnadsprojekt
skapa nya varden i en stad for alla.

Genomforandekraften dr beroende av
marknadsforutsdttningarna

Stockholmarnas bostadsefterfragan och de
marknadsmassiga forutsattningarna for bygg-
ande &r i dagsléget goda for i princip alla sta-
dens delar. Samtidigt finns stora variationer i
marknadsférutsattningarna mellan olika stads-
delar. De centrala stadsdelarna har en sérskild
attraktionskraft och dér &r forutsattningarna for
en hdg takt i bostadsbyggandet ocksé storst.

Vid satsningar langre ut fran de centrala delarna
behdver branschen och staden gemensamt
sékerstalla att nya kvaliteter tillkommer for att
frémja en positiv utveckling.

Manga stadsdelar som ligger mindre centralt i
Stockholm har stor stadsutvecklingspotential,
sarskilt pa langre sikt. Trots detta kommer inte
utbyggnadstakten att kunna vara sa hog. Efter-
som en stor del av stadsutvecklingen kommer
att ske i befintliga stadsdelar ar det viktigt att
bejaka de projekt som i dag ar genomférbara
och kan bidra med nya varden. Det ar ocksa
viktigt att bygga vidare pa befintliga stadsdelar,
samtidigt som de langsiktiga utvecklingsmajlig-
heterna tas till vara.

Ett gynnsamt marknadslége ska anvandas som
en havstang for stadsutvecklingen. For att klara
en hog utbyggnadstakt behdver alla inblandade
aktorer sakerstalla resurser. Satsningen pa
utvalda fokusomraden (Kista-Jarva, Skarhol-
men, Farsta och Hagsatra-Ragsved), priorite-
rade strategiska samband och hég exploatering
i kollektivtrafiknéra ldgen hjélper staden att satsa
och rikta resurser. Genom att visa marknaden
vagen kan stadsutveckling paga i prioriterade
omréden aven i tider av samre konjunktur.

Beslutade kollektivtrafikobjekt och villkorat bostadsbyggande



Stadsstrukturen och de tekniska systemen
ska vara vdlfungerande och tdliga sa att
staden kan méta klimatfordandringar och
andra pdfrestningar

Utbyggd kollektivtrafik en hédvstang
for bostadsbyggandet

Utbyggd kollektivtrafik &r en forutsittning for
att fler bostdder ska kunna byggas sa att trafik-
systemet fungerar och forutsittningar finns for
hallbara transporter. Infrastrukturen i sig skapar
aven forutsattningar for fler bostader da nérhet
till spartrafik ar hogt eftertraktat. I och med 2013
ars Stockholmsforhandling och Gverenskom-
melsen 2017 inom Sverigefdérhandlingen, har
Stockholms stad forbundit sig att bygga totalt
cirka 95 000 bostader. Dessa fordelas pa cirka
46 000 bostader (Stockholmsférhandlingen)
till &r 2030 och 49 000 bostader (Sverige-
forhandlingen) till &r 2035. Bostaderna ska
framst byggas i sdderort men &ven i vasterort och
i mindre omfattning i andra delar av staden.

Stadens forsorjning en strategisk

fraga ndr staden véxer

Utbyggnad och uppgradering av lednings-

och produktionssystem, som el, vérme, vatten,
avlopp, avfall och digitala nét, ar en forutsattning
nér staden véxer. Dessa system &r langsiktiga,
nddvandiga och kraver egna utrymmen, ibland
dven skyddsavstand. For att sakerstalla néd-
véndiga lednings- och produktionssystem kravs
god samordning mellan ansvariga aktorer.
Langsiktiga strategier behovs kring detta for att
sékra stadens omstallning till olika kretslopp-
system, innovativa och effektiva tekniska 6s-
ningar samt en klimatsmart stad. Detta &r vik-
tigt inte minst for att de tekniska systemen kan
komma att konkurrera med andra markansprak
men behdver prioriteras for att sékerstélla sta-
dens forsorjning.

Hantering av massor fran byggarbeten ar en
fraga som paverkar resurs-, ekonomi- och
klimatperspektiv. Initiativ for ateranvandning
och samordning av materialfraktioner kan
stdrka ovan ndmnda perspektiv. En vdxande
stad innebar ocksa logistiska utmaningar. Vag-
och ledningsarbeten samt transporter av gods
och avfall belastar trafiksystemet men &r sam-
tidigt en logisk konsekvens. Utgangspunkten
bor vara att logistik och utbyggnad av tekniska
system ska vara sa smart och resurseffektiv
som mojligt for att underlatta stadens utbygg-
nad och samtidigt sdkra framkomlighet i tra-
fiksystemet.

Dialog for bdttre stadsutveckling
Férandringar i en vaxande och tatare stad ar
viktiga att genomfora i dialog med allménheten
eftersom det innebdr forandringar av platser
och miljéer dér vi bor och lever véra liv. Mansk-
liga rattigheter, demokrati och hallbarhetsfragor
ar prioriterade fragor for Stockholms stad och
delaktighet ar ett viktigt verktyg. Stadens
ambition &r att utveckla en delaktighet for stock-
holmarna i stadutvecklingsprocesserna. Detta
kan ske genom uttkad dialog med medborgarna
pa lokal nivéa och genom utvecklade former

for dialog med barn och unga liksom fér andra
grupper som ar underrepresenterade i stadsut-
vecklingsprocesser. Genom att arbeta mer med
tidig kontakt och dialog kan syftet med stadens
planer forankras med stockholmarna, och nya
idéer och perspektiv tas tillvara. Allménhetens
delaktighet ar nédvandig for att ta del av den
kunskap som finns kring narmiljo, vilket i sin
tur leder till battre och mer vardeskapande
projekt. Att préva nya former och digitala
hjalpmedel for dialog och samtal &r efter-
stravansvart, liksom vikten av aterkoppling
och utvérdering av en genomford dialog.

God stadsutveckling forutsdtter
samverkan

En kontinuerlig samverkan med stat, region,
myndigheter och organisationer &r nddvéandigt
for méjligheterna att kunna genomféra 6ver-
siktsplanens intentioner. Det regionala samarbe-
tet ar av yttersta vikt for planeringsfragor som
inte begrénsar sig till den egna kommunen, till
exempel infrastruktur, gronstruktur och plats
for teknisk forsorjning. Den starka befolknings-
och arbetsplatsutvecklingen kraver ett bra sam-
spel med regionen och lanets kommuner, framst
Stockholms stads ndrmaste grannkommuner.
Samband och kopplingar pa regional niva ska
skapas och forstarkas dar det & mojligt och ndd-
vandigt. En avgdrande del i detta samarbete ar
genomfdrandet av 6verenskommelser om infra-
struktur mellan stat och kommun.

Samarbete och samverkan om stéders utveck-
ling sker dven pé internationell och europeisk
niva. Staden deltar aktivt i flera internationella
sammanhang, till exempel C40 och Eurocities,
for att lara av andra och dela goda exempel.
Planeringen i Stockholms stad paverkas dven av
EU:s miljokrav, EU-direktiv och forordningar,
samt av det multilaterala FN-arbetet for hallbara
stider som aterfinns i de globala malen for hall-
bar utveckling och New Urban Agenda.

Lds mer

Under 6versikts-
planens samrad
genomfordes en
riktad dialogsats-
ning for att fa
synpunkter fran barn
och ungdomar pa
vad de tycker om
framtidens stads-
utveckling.
stockholm.se/oversiktsplan
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Oversiktsplanen dr véigledande for utvecklingen av mark- och
vattenomrdden inom Stockholms stads grdnser. Kapitlet om
allmdnna intressen utgor en kunskapsbank och en vdgledning
for vidare planering.

Oversiktsplanen ska redovisa hur kommunen tar hénsyn till
allmdnna intressen vid beslut om anvdndningen av mark- och
vattenomrdden. De allmdnna intressena anges i plan- och
bygglagens andra kapitel. | lagtexten ndmns bland annat
ekonomisk tillvaxt, natur- och kulturvarden, goda milj6for-
hallanden och kommunikationsleder. | Stockholms Gversikts-
plan har ett antal aspekter beaktats med utgdngspunkt fran
Vision 2040 - ett Stockholm f&r alla. Oversiktsplanen behandlar
de allmdnna intressen som Stockholms stad ser som mest
angeldgna att uppmdrksamma.

Kravet pd redovisning av de allmdnna intressena innebdr att
kommunen preciserar vilka intressen som ska tillgodoses, var
de ligger, hur de avgrdnsas samt avvdgningen mellan olika
intressen om det rader konflikt mellan dem. Avvdgningen
mellan olika intressen dr en av de stérsta utmaningarna for
en vdxande stad som Stockholm ddr stadsbyggandet ar
komplext och ofta involverar konflikter som mdste |6sas.

Det kommunala planmonopolet ger en kommun ensamrdtt
att besluta om detaljplaner, samtidigt kan staten via ldns-
styrelsen upphdva kommunens beslut om riksintressen inte
blivit tillgodosedda i planeringen. Riksintressen dr enligt miljo-
balken intressen som har nationell betydelse for bevarande
eller nyttjande och som kommunen ska tillgodose i sin plane-
ring. Riksintressen redovisas i en bilaga till dversiktsplanen.



Stadens ambition dr att fortdta stadsmiljon
genom att komplettera med nya bostdder pa
Idmpliga platser i alla delar av Stockholm.
Skérholmen dr ett utpekat fokusomrdde dér
minst 4000 nya bostdder planeras.



Den samlade bedomningen dr att
staden har goda forutsdttningar
att nd de hogt stdllda bostadsmalen

Bostadsforsorjning

Ett av stadens viktigaste ansvarsomraden dr att skapa forutsdttningar for alla
invanare att leva i goda bostdder. Bostdder ar en del av stadens nédvdndiga
infrastruktur. En val fungerande bostadsforsérjning dr en forutsattning for
unga vuxna att flytta hemifran, fér barnfamiljer att byta till en stoérre bostad,
for pensiondrer att flytta till en mindre och billigare bostad, for nyinflyttade att
etablera sig och for personer med sdrskilda behov att hitta en Iamplig bostad.
Bostadsforsorjningen dr ocksd en forutsattning for en fungerande arbets-

marknad och ekonomisk utveckling.

Mal for bostadsbyggandet

Stockholms stad véxer fort, sedan millennieskiftet
har stadens befolkning dkat med en femtedel.
Bostadsbyggandet har tagit fart, men har inte
kunnat svara upp mot befolkningsdkningen vare
sig i Stockholms stad eller i Stockholms lan. Kon-
sekvensen dr bostadsbrist, htga bostadskostna-
der, langre bostadskder och dkad trangboddhet.

Idag &r var femte stockholmare trangbodd. Bris-
ten pa bostader drabbar i forsta hand socioeko-
nomiskt svaga grupper och unga. For dessa
grupper innebdr en tilltagande bostadsbrist
manga ganger en osaker och instabil livssitua-
tion eller trangboddhet. Stadens ansvar for bo-
stadsforsorjningen innebdr en stor utmaning,
dels genom bristen pa bostader och dels genom
att staden sjalv inte rader Gver alla faktorer som
styr bostadsbyggandet. Ett allvarligt problem &r
de stora skillnaderna mellan olika omraden och
hushall, vad géller trangboddhet och bostads-
kvalitet.

God ekonomisk tillvaxt och snabb befolknings-
okning staller Stockholm infér svara utmaningar.
Samtidigt innebar detta mojligheter att utveckla
staden i en &nnu mer positiv riktning. FOr att
forbattra forhallandena och klara den beraknade
fortsatta befolkningsokningen krévs ett omfat-
tande bostadsbyggande. Stadens mal ar att
skapa forutsattningar for att bygga 140 000 nya
bostiader mellan 2010 och 2030. Till mélet finns
tva delmal, mellan 2014 och 2020 ska 40 000
nya bostader paborjas och mellan 2014 och
2025 ska 80 000 nya bostidder paborjas.

Bostadsforsorjningen ar en nationell, regional
och kommunal angeldgenhet. Enligt Boverkets

nationella byggbehovsprognos fran 2017 bedéms
behovet av nya bostader fram till 2025 vara
600 000, varav drygt 320 000 behdvs redan
2020. | forslaget till RUFS 2050, den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen,
anges att minst 14 550 och upp till 22 600
bostader ska fardigstallas varje ar i Stockholms
lan fram till 2030 samt att kommunerna bor ha
beredskap for det hdgre scenariot.

Genomforande

Stadens ambition &r att fortata stadsmiljon
genom att komplettera med nya bostader pa
lampliga platser i alla delar av Stockholm.
Det innebar en fortsatt kraftig satsning pa fler
bostader av olika storlek, bostadstyp och upp-
latelseformer. Stadens bedémning &r att det for
ndrvarande finns forutsittningar for bostads-
byggande i alla delar av kommunen, bade vad
galler bostadsréatter och hyresratter. Bostads-
byggandet kan anvandas for att koppla samman
och integrera stadsdelar, 6verbrygga barriérer,
skapa socialt blandade stadsdelar, forbéttra
offentliga miljéer och forstarka attraktiva natur-
omraden. Det kan ocksa bidra till att utveckla
offentlig och kommersiell service.

Riktlinjer for bostadsforsorjningen

Enligt bostadsférsorjningslagen ska kommunen planera sa att forutsétt-
ningar finns for alla invanare att kunna leva i goda bostdder. Planeringen
ska goras i riktlinjer som ska antas av kommunfullmdktige.

Riktlinjerna grundar sig pa en analys av den demografiska utveckling-
en, av efterfrdgan pd bostdder, bostadsbehovet for sdrskilda grupper
och marknadsférutsattningar. Riktlinjer for bostadsférsérjningen
2017-2020 antogs av kommunfullmdktige i juni 2017.
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Den samlade bedémningen ar att staden har
goda forutsattningar att na de hogt stéllda
bostadsmalen. For narvarande finns cirka

120 000 bostéder i olika skeden i stadens pla-
nering. Dessutom finns ytterligare projekt som
inte kommit lika langt.

Demografisk utveckling

Beddmningen av bostadsbyggnadsbehovet
utgar bland annat fran den forvantade demo-
grafiska utvecklingen. Stockholms lén ar en
sammanhangande bostads- och arbetsmarknad
som préaglas av snabb befolkningsékning.
Orsakerna ar att lanet har en forhallandevis ung
befolkning, hoga fodelsedverskott och nettoin-
flyttning. Stockholms 14n har cirka 2,3 miljoner
invanare och folkmangden beraknas enligt bas-
scenariot att oka till 2,85 miljoner invénare ar
2030 och cirka 3,34 miljoner invanare ar 2050.

Folkméngden i Stockholms stad ar drygt

900 000 och sedan ar 2006 har befolknings-
tillvaxten i snitt varit drygt 15 000 personer per
ar. Befolkningstillvaxten berdknas fortsatta att

Oka i samma takt. Prognoser visar att Stockholm
blir en miljonstad redan ar 2020 och &r 2040 har
nérmare 1,3 miljoner invanare.

Tabellen nedan visar att folkmangden totalt
berdknas 6ka med 157 000 pa tio ar, vilket
innebar en okning med 17 procent. Okningen av
unga (0-19 ar) ar pafallande hog, vilket hanger
samman med stadens unga befolkning som
medfor att barnafddandet &r hdgt. Det véantas
innebara att fler familjer behdver byta till en
storre bostad nar de far barn. Okningstakten i
kategori unga vuxna (2034 ar) visar att betydligt
fler &n tidigare kommer att behdva en forsta
bostad for att kunna flytta hemifran. Detta,
tillsammans med den stora 6kningen i absoluta
tal for kategori vuxna i yrkesverksam alder
(35-64 ar), ar en viktig orsak till behovet av fler
bostader under de narmaste tio aren.

Stockholm star, liksom landet i 6vrigt, infor
en kraftig 6kning av antalet aldre. Fram till ar
2040 blir ndstan 100 000 fler stockholmare
65 &r och dldre. Av dessa blir drygt 35 000 fler

Berdknad befolkningsutveckling i Stockholms stad 2015-2025

for olika aldersgrupper (avrundade siffror)

Alder ar 2015 ar 2025 Férdndring i antal Férdndring
O-19 199 OO0 240 OO0 +41 OO0 21%
20-34 233 OO0 257 OO0 +24 OO0 10%
35-64 358 OO0 415 OO0 +57 OO0 16 %
65— 134 OO0 169 OO0 +35 O00 26%
Samtliga 924 OO0 1081000 +157 OO0 177%

Kdlla: Statistisk arsbok for Stockholm 2016
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Folkméngdsfoérandring Fodelsenetto Flyttningsnetto

Folkmdngden i Stockholms stad har férdndrats dver tid. Pa 1940- och 1950-talet var tillvdxten snabb for att sedan avta i
takt. Mot slutet av 1960-talet och fram till 1990 minskade antalet Stockholmare for att sedan borja 6ka igen.

Kélla: Statistisk arsbok fér Stockholm 2017



80 ar eller édldre. Behovet av dldreomsorg dkar
och det kommer att vara 3 000 fler personer
som har dldreomsorg 2030 och nidrmare 8 000
fler ar 2040.

Att gruppen aldre (65 ar eller aldre) 6kar,
relativt sett, beror till stor del pa att de stora
grupper av befolkningen som foddes i mitten
av 1900-talet nu har blivit gamla. Sett 6ver en
1dng period sé lever vi ocksa langre. Den kraf-
tiga 6kningen av antalet &ldre medfor krav pa
lampliga bostader. Det innebér ett behov av att
fa flyttkedjor att fungera smidigare, sa att dldre
latt kan flytta till mindre, billigare och mer
tillgangliga och funktionsdugliga bostader, sam-
tidigt som det frigor bostader for andra.

Befolkningsokningen i Stockholms stad har
flera forklaringar. De frimsta orsakerna ér ett
fortsatt starkt fodelsenetto om cirka 7 000 per-
soner, det vill séga att det fods fler &n vad som
avlider. Det finns ocksa ett positivt flyttnetto
fran bade utlandet med cirka 9 000 personer
och lanen utanfor Stockholm med cirka 4 000
personer. Daremot har utflyttningen till andra
kommuner inom Stockholms lan 6kat under
senare ar med ett negativt flyttnetto ar 2016
med omkring 8 000 personer. Sammantaget har
inflyttningen frén utlandet 6kat de senaste ren,
medan 6vriga faktorer som paverkar befolk-
ningen varit relativt oférandrade.

Flyttstrommarna &r stora med néstan 69 000
personer som flyttade till Stockholm ar 2016

och cirka 64 000 som valde att flytta frén staden.

Dessutom flyttar arligen cirka 100 000 personer
inom staden. Inflyttningen bestar till storsta

delen av 20-30-aringar. Av dem som flyttar till
Stockholm fran utlandet kommer omkring 55
procent fran Europa. Av dessa ar drygt 15 pro-
cent svenskfodda som flyttar hem igen.

Under perioden 2016-2040 kommer antalet hus-
héll att 6ka stadigt, fran omkring 418 000 till nér-
mare 580 000. I genomsnitt &r tillvaxttakten for
hushallen tva procent per ar under 2016-2025
och avtar sedan till en procent under 2026—2040.
I absoluta tal innebér det mellan 7 000 nya hus-
hall per &r under 2016-2025 och drygt 6 000 nya
hushall per &r under 2026-2040.

Bostadsbestandet

I Stockholm finns omkring 468 000 bostéder.

Av dessa dr cirka 402 000 lagenheter i fler-
bostadshus, 44 000 sméhus och 22 000 special-
bostader. Specialbostader &r lagenheter for dldre,
personer med funktionsnedsattning, student-
bostader och 6vriga specialbostéder. Bostads-
rétter eller &ganderdtter utgor 59 procent av
bostadsbestandet i flerbostadshus. 15 procent &r
hyresréatter i allmannyttan och 26 procent dvriga
hyresritter. Majoriteten av lagenheterna i flerbo-
stadshus &r mindre lagenheter, tva rum och kok
eller mindre.

Fordelning av bostdder i flerbostadshus
och smadhus efter upplatelseform

Hyresbostdder allmdnnyttan 15%
Hyresbostdder 6vriga 26%
Bostadsrdatter och dganderatter 59 %

Specialbostader ingdr inte i tabellen ovan.
Kdlla: Statistisk arsbok for Stockholm 2017
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88 procent av stock-
holmarna anser att
Stockholm erbjuder
en stadsmiljé som ar
fin att bo och leva i,
enligt stadens med-
borgarundersokning
2016.
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Hog och jdmn planeringstakt och
nya bostadsformer

Stadens mal att kraftigt 6ka bostadsproduktio-
nen kraver okad planering och att aktdrerna pa
bostadsmarknaden bygger de bostader som pla-
neras. Bostadsplaneringen behover utga fran det
langsiktiga behovet av bostader och bidra till ett
byggande pa hdg och jamn niva. Bristande for-
utsebarhet och ryckighet i byggandet har visat
sig ge hogre kostnader pa sikt. Okad konkurrens
bland aktérerna pa bostadsmarknaden ar ocksa
viktigt for att minska byggkostnaderna.

Flera byggaktorer arbetar med att effektivisera
byggandet. Ett exempel &r de kommunala
bostadsbolagens arbete med ”Stockholms-
husen”. Dessa utformas med god kvalitet pé ett
enhetligt och standardiserat satt for att minska
byggkostnader och korta ner planerings- och
produktionstider. Ett annat exempel &r "Snabba
hus”, som innebér tillfalliga 16sningar med
tidsbegransade bygglov, for att snabbare kunna
erbjuda en bostad till unga i aldern 18-30 ar.
Nya bostadsformer kan ocksa vara sé kallade
byggemenskaper dar en grupp privatpersoner
blir sin egen byggherre.

En jamn och hdg utbyggnadstakt genom kon-
junkturcykler kraver en bred projektportfolj
bade gillande upplatelseformer och geografier.
En stor utmaning ar att bygga bostéder, sérskilt
hyresrétter med rimliga kostnader, som under-
lattar intradet for fler grupper pa bostadsmark-
naden.

Bostadsbyggandet for en
sammanhadllen stad

Ett viktigt sétt att motverka geografisk segre-
gation och na en socioekonomiskt mer blandad
stad ar att efterstréva fler typer av bostader

och upplételseformer i alla stadsdelar. Staden
verkar darfor for att stadsdelar med ett ensidigt
utbud av villor, radhus eller flerbostadshus
med en viss upplatelseform ska ges en stérre
blandning. Det 6kar mgjligheten fér manniskor
att bo kvar i sin stadsdel vid fordndrade behov
eller nar de gor bostadskarriar. Att utnyttja

det befintliga bostadsbestandet effektivt kan
motverka inlasningar pa bostadsmarknaden.
En 6kad nyproduktion bidrar ocksa till detta
genom att stimulera till flyttkedjor.

Betydligt fler unga vuxna 4n tidigare kommer att
behova en forsta bostad for att kunna flytta hem-
ifran. Samtidigt 6kar den aldrande befolkningen.
Bristen pa bostéder for personer med funktions-
nedsattning &r mycket stor. Arbetet med att
hitta mark och Idmpliga lokaler for bostader for
nyanlanda fortsatter genom stadens samordning.
En stor andel av stadens hemldsa bedoms klara
av en egen lagenhet, med eller utan stéd, vilket
kan tolkas som att de befinner sig i en strukturell
hemldshet. FOr denna grupp behdéver behoven av
bostéder tillgodoses.

Stadens verktyg for bostadsforsorjningen
Bostadsforsorjning handlar bade om nyproduk-
tion och om hur det befintliga bostadsbestandet
forvaltas, utvecklas och formedlas sa att invanarna
i staden och de som flyttar till staden kan fa en bra



bostad. Stadens uppgift for att underlatta bostads-
forsorjningen, enligt nationella mal och lagar, ar
att skapa forutséttningar for ett tillrackligt hogt
bostadshyggande, att i 6vrigt underlatta for inva-
narna att fa tillgang till bra bostader i goda miljoer
samt att planera for bostéder for de grupper som
kommunen har ett sarskilt ansvar for.

Stadens arbete for olika grupper, for vilka staden
har ett sérskilt ansvar; ungdomar och unga
vuxna, studenter, aldre, personer med funktions-
nedsattning, ensamkommande barn och unga,
hemlésa och kvinnor i behov av skyddat boende,
beskrivs ndrmare i stadens riktlinjer for bostads-
forsorjningen. Staden har ett stort inflytande 6ver
bostadsforsdrjningen genom stort markinnehav,
ansvar for den fysiska planeringen samt genom
de tre allménnyttiga bostadsbolagen, ett bolag
for omsorgshostader samt en stiftelse som
arbetar med boendefragor for utsatta grupper.

For att underlatta mojligheten att fa en bostad
har staden en bostadsférmedling som &r 6ppen
for alla. Den formedlar ungdoms- och student-
lagenheter, forturslagenheter till de mest
behdvande och utifran kotid till 6vriga. For
den stadsovergripande &ldreboendeplaneringen
ansvarar aldrendmnden. Socialndmnden ska i
samverkan med stadsdelsnamnderna planera
for en utbyggnad av boenden for personer med
funktionsnedsattning och sarskilda behov.
Fastighetsnamnden bidrar i stadens arbete med
att tillskapa fler boenden for prioriterade grup-
per, sdésom nyanlinda invandrare, ensamkom-
mande flyktingbarn med flera.

Bostadsbestdndet och bostadsbyggandet
Ar 2016 fanns i Stockholm 401 619 ligenheter
i flerbostadshus, 44 429 bostdder i smahus och
22 370 specialbostdder. Narmare 59 procent

av alla bostédder i flerbostadshus och smahus ar
bostadsratter eller dganderatt. Ombildning till
bostadsratter i bade det privata och det kom-
munala hyresrattsbestandet har varit betydande
de senaste 25 aren. En- och tvarumslagenheter
utgor drygt halva bestandet.

|
Planeringsinriktningar
» Sdkerstdll en god planeringsberedskap for

att mojliggora ett hogt och kontinuerligt
bostadsbyggande.

Planeringen for bostdder till personer med
sdrskilda behov ska sdkerstdllas i enlighet med
stadens riktlinjer for bostadsforsorjningen.

* Staden ska driva pd utvecklingen mot ett mer
effektivt byggande av bostdder med god
kvalitet. Nya metoder provas s@ att det byggs
bostdder som fler har méjlighet att efterfraga.

* Staden ska verka fér en mangfald av aktorer
som stimulerar konkurrensen p& byggmarkna-
den for att sdnka produktionskostnaderna, ska-
pa forutsattningar for rimliga boendekostnader
och frdmja en variationsrik stadsmiljo.

* Staden ska verka for att tillgodose ett varierat ut-
bud av bostdder, uppldtelseformer och hustyper
i hela Stockholm.

Nybyggda ldgenheter i Stockholm efter hustyp och upplatelseform
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Under oo-talet har det byggts fler bostadsrétter dn hyresrdtter. Andelen nybyggda smdéhus, friliggande en- och tvéabo-
stadshus samt par-, rad- och kedjehus (exklusive fritidshus) har varit pa en jamn niva under perioden 2004-2015.
I dagsldget finns politiska mal om en jamn férdelning mellan antalet tillkommande bostadsrétter och hyresrétter.

* | hyresrdtt ingar kategorildgenheter som student- och dldrebostdder.
Kdalla: Statistisk arsbok for Stockholm 2017
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God vardags-
miljé

Den bebyggda
miljon utgar fran och
stoder mdnniskans
behov, ger skon-
hetsupplevelser och
trevnad samt har
ett varierat utbud
av bostdder, service
och kultur.

Regeringens precisering av
miljomalet God bebyggd
miljo

Skillnadernas
Stockholm

Lds mer pa
stockholm.se
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En socialt

sammanhallen stad

Stockholm ska vara en socialt sammanhdllen stad med en levande,
tillgdnglig och trygg stadsmiljé for mdnniskor med olika behov. De flesta
stockholmare uppger att de tycker om sin stad och trivs ddr de bor. Samtidigt
dr staden bade rumsligt och socialt delad och tillgdngen till attraktiva stads-
kvaliteter varierar. Den socioekonomiska segregationen har vuxit under
senare decennier och det finns stora skillnader i upplevelsen av otrygghet i
stadsmiljon, beroende pd stadsdel, dlder och kon.

Ett socialt hallbart Stockholm

Den rumsliga och socioekonomiska segrega-
tionen i Stockholm behdver motverkas. Det
finns stora skillnader i livsvillkor och fysiska
barriarer eller glapp mellan stadsdelar forsvérar
stadens sammanhallning. Kommissionen for ett
socialt hallbart Stockholm har i rapporten Skill-
nadernas Stockholm pavisat tydliga skillnader
mellan stadsdelar avseende socioekonomiska
forutsattningar och tillgang till attraktiva stads-
kvaliteter. Narhet till arbetsplatser, god tillgéng
till kollektivtrafik, handel, samhillsservice, kul-
tur, och vélgestaltade offentliga rum och parker
ar exempel pa stadskvaliteter som méanniskor
varderar att ha i sin nérhet.

Den expansiva fas som stadsbyggandet &r inne i
kan anvéandas for att skapa en mer jamlik till-
gang till stadskvaliteter. Staden ska darfor aktivt
skapa nya varden genom att arbeta integrerat
med social hallbarhet i alla stadsbyggnads-
projekt. Nar staden utvecklas ska dialogen med
medborgarna ge riktning &t framtiden. Staden
bor sarskilt anstranga sig for att nd dem vars ros-
ter séllan kommer till uttryck.

Stadsutveckling for minskad segregation
Stockholm har en blandad befolkning, men

ar samtidigt en socialt delad stad. | Stock-
holm &r villaomraden, flerbostadshus och
industriomréaden ibland lokaliserade for sig som
enklaver. Stadsdelar ar ofta avskilda av végar,
spar, vatten och gronomraden. Pa flera plat-
ser innebér det avstandsskapande mellanrum
mellan omréaden. Nar staden vaxer kraftigt
Oppnas mojligheter att bygga en mer samman-
héllen stad som framjar ménniskors maéten.
Nya samband mellan stadsdelar kan skapas pa
olika sétt. Det &r viktigt att den stadsutveckling
som foreslas skapar fldden och rorelse mellan
stadsdelar. Sadana stadsbyggnadsatgérder bor
sérskilt riktas mot granssnitt dér den byggda
miljon antingen erbjuder samre livsvillkor

for en resurssvag befolkning eller sarskiljer
socioekonomiskt starka och svaga grupper och
omraden. Forskolor och skolors integrerande
funktion beaktas i planeringen framst genom
god lokalisering och hdg tillganglighet.

Bra motesplatser i rdtt Idgen

Aven om Stockholm &r en segregerad stad
erbjuder den byggda miljon manga méjliga
motesplatser som haller samman staden. |
vardagen ses stockholmarna pa gator, torg och
i kollektivtrafiken. Malpunkter som parker och
lekplatser for samman invanare lokalt, men
bidrar ocksa till rorelse i staden. Kommersiella
miljoer som kaféer och restauranger r, liksom
arbetsplatser, skolor samt platser for kultur,
rekreation och idrott, betydelsefulla motes-
platser.

De offentliga rummen ar viktiga fér utveck-
lingen av stadslivet i hela staden. For att ka
den sociala integrationen ar det angel&get att
fler inspirerande gemensamma motesplatser
utvecklas, dar ménniskor med olika bakgrunder
kan se och mota varandra, men dven att befint-
liga platser upplevs trygga och valkomnande.
Majligheten att ordna tillfalliga evenemang i
stadsrummet bor ocksa framjas. Samutnytt-
jande av offentliga rum majliggér att pa en och
samma yta nd en spridning av aktiviteter for
stadens invanare.

Motesplatserna i staden behover bli fler och
mer varierade for att 6ka trivseln och frimja
sociala relationer bade inom enskilda omraden
och mellan stadens delar. Det ska finnas bra
motesplatser med attraktivt innehall saval
ndra bostaden, som i lokala centrum och i den
centrala staden. De stadsdelar som har brister
nér det giller motesplatser behover identifieras
och prioriteras i stadsutvecklingen. Utvecklingen
av vélgestaltade offentliga rum och parker, som
ar jamstallda och tillgangliga fér personer med
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SVA, SKB
eller SKA?

Stockholm har in-
lett arbetet med en
metod for att mata
och skapa nya
vdrden i stadsut-
vecklingsprojekt.
Metoden kallas
SVA (Socialt varde-
skapande analys).
Andra kommuner
arbetar med lik-
nande metoder
som SKA (Sociala
konsekvens-
analyser) eller SKB
(Social konsekvens-
bedomning).
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funktionsnedséttning, behdver prioriteras i
socioekonomiskt svagare omraden. Det galler
sarskilt dar trangboddheten &r stor och dar det
finns manga barn och éldre.

Delaktighet som grund for stadsutveckling
I planeringen av Stockholm, med sina mer an
hundra stadsdelar, finns ett stort behov att ta
hansyn till hur ett omrade upplevs och anvands,
och vilka forandringar som kan uppfattas som
positiva eller negativa. Darfor ar dialog och
mojligheter till medskapande for medborgare,
civilsamhalle och lokalt néringsliv nddvéndigt i
tidiga skeden av stadsplaneringen. Dialog med
barn och unga &r en viktig del i arbetet.

Nér staden byggs tatare och ny bebyggelse fogas
till befintlig ska det liv och de aktiviteter som
redan finns pa olika platser respekteras. Samtidigt
ska hénsyn tas till de behov som nya inflyttande
personer forvéantas ha. For att ekvationen ska ga
ihop behovs lokal kunskap och férankring samt
goda former av dialoger med ménniskorna som
bor och verkar i stadsdelarna. Staden prévar aven
nya interaktiva metoder i stadsutvecklingen, som
till exempel medborgarbudget for att utveckla
offentliga platser.

Medborgarundersékningar och boendedialoger
visar att de flesta av stadens invanare trivs dir
de bor, aven om manga ocksa vill se att det sker
en utveckling for till exempel 6kad trygghet
eller utbud av service, kultur och idrott. Stads-
delsndmndernas arbete med lokala utvecklings-
program ska samordnas med stadens geogra-
fiska omradesplanering och dversiktsplanering
for att sdkerstalla en god samverkan med de
som bor och verkar i en stadsdel.

Genom samordnad platsutveckling mellan
stadens férvaltningar och bolag samt berérda
fastighetsagare och naringsidkare kan resurser
och intressen vdgas samman och platserna
utvecklas néra de lokala behov som finns och
pa ett satt som beaktar de kulturhistoriska var-
dena. | de omraden dar stadens allmannyttiga
bostadsbolag har manga bostader bor bolagen
ta ett omfattande ansvar for stadsrummets
utveckling.

Trygg och jamstdlld stadsmiljo
Stadsmiljon ska upplevas som trygg for alla.
De allra flesta stockholmarna betraktar sig
ocksa som trygga i omradet dér de bor, visar

stadens undersékningar. Manga kanner sig
likvél otrygga, med konsekvenser for vardags-
livet. Det géller sdrskilt kvinnor och flickor. Att
frdmja trygghet &r darfor en viktig jamstalld-
hetsfraga.

Det kan handla om utformningen av lek- och
idrottsplatser, gestaltningen av gator, torg och
andra motesplatser. Till exempel skiljer sig
bruket av platser for spontanidrott t mellan
kdnen. Staden bor darfor arbeta uppsdkande
med dialog for att identifiera behov och mojlig-
heter till en mer jamstalld stadsmiljo dar bade
kvinnor och mén tar plats.

Upplevelsen av otrygghet varierar ocksa pa-
tagligt mellan olika stadsdelar. P4 de platser
déar otryggheten ar stor behdver stadsbyggnads-
atgarder ofta kombineras med insatser mot
bland annat kriminalitet och social utsatthet.
Otrygghet kan ocksa delvis forklaras med bris-
tande tillit och rédsla for okdnda méanniskor och
platser. Sammankopplade stadsdelar kan dar-
for framja den upplevda tryggheten och bidra
till att stiarka den sociala sammanhéallningen.

Vélgestaltade och belysta torg, gator, strak,
parker och lekplatser ar viktiga atgarder for
Okad upplevelse av trygghet. Lokaler i botten-
vaningar och 6verblickbara stadsrum har ocksa
en positiv effekt. Otrygghet kan &dven héra
samman med att en plats inte & omhéndertagen.
Trygghetsframjande fysiska atgarder och upp-
rustningar har darfér genomforts i ménga delar
av Stockholm och ska fortsétta. Dialoger med
de som bor och verkar i olika omraden &r avgo-
rande for att hitta lampliga I6sningar och kan
bland annat ske i form av trygghetsvandringar.

En inkluderande stad

Stockholms stads utomhusmilj6er och offent-
liga byggnader ska vara trygga och inklude-
rande oavsett alder och funktionsformaga. De
ska mojliggora ett sjélvstandigt liv med hdg
livskvalitet dar alla kan vara ute och delta
fullt ut i stadens utbud utan att vara beroende
av andra medmaénniskor. Stadens kvaliteter
sdsom rekreation, idrott, motesplatser, kultur
och nojen ska fordelas jamt dver staden sa att
avstanden minskar och delaktigheten okar.

Funktionsnedsattningar ska inte vara begran-
sande for manniskors majligheter att ta del av
stadens kvaliteter. Med grund i stadens till-



Ndr staden utvecklas ska
dialogen med medborgarna
ge riktning Gt framtiden

ganglighetsarbete ska fragor om funktionsratt
och framkomlighet for alla komma in tidigt i
planeringen. Det innebér ocksa att identifiera
och atgarda sadant som hindrar delaktighet
och att redan frdn borjan sakerstalla att inte
nya hinder uppstar. Tillganglighet betyder
ocksa att skapa mojligheter for alla, oavsett
funktionsformaga, att kunna delta i samhallet
pa jamlika villkor. | stadsbyggnadsprojekt
ska principen om universell utformning vara
vagledande.

Stockholms befolkningstillvéxt innebér en
6kning av bade antalet och andelen barn i
staden. Stadsplaneringen behdver ta hansyn
till 6kningen och prioritera barnens behov
tidigt i planeringen vid avvagningen mellan
olika intressen. Det innebér bland annat att
mark for skolor reserveras och att mojlig-
heten till kvalitativa utemiljoer fér skolor och
forskolor beaktas. Att upptacka staden &r en
naturlig del i ett barns utveckling for att bli en
sjalvstandig individ. Mojligheten att utforska
staden till fots och pa cykel, och att pa ett
sdkert sétt réra sig mellan skola, vanner och
aktiviteter ska véagleda stadsplaneringen.

Barnens naturliga satt att forhalla sig till
omvérlden &r genom lek. Leken bidrar till
bade fysisk som psykisk utveckling. Det ar
viktigt att skapa variation genom lekplatser
for olika aldrar. Stadsplaneringen ska darfor
verka for stimulerande och kvalitativa ute-
miljoer i hela staden. Stockholms rumsliga
och socioekonomiska segregation skapar
behov av strategiskt placerade malpunkter for
barn och unga som kan fungera som integra-
tionsframjande motesplatser i olika delar av
staden. Icke-kommersiella lokaler som kan
fungera som motesplatser efterfragas sérskilt.
Skolor bor placeras sa att de framjar moten
mellan manniskor fran olika omraden och
stadsdelar.

Att tillgodose unga och &ldres behov pa en
och samma plats kan méjliggéra méten mel-
lan generationer. Samtidigt &r det viktigt att ta
hansyn till behoven hos olika aldersgrupper
och till personers olika funktionsformaga.
Stadslivets sociala mangfald gagnas av att
aldre kan ta plats och trivas. Trygghet paver-
kar aldres benagenhet att g ut i samhallet.
Darmed paverkas aven deras sjalvstiandighet,
fysiska hélsa, sociala integrering och deras

emotionella valmaende. De &ldres behov av
trygghet, framkomlighet och fysisk aktivitet
ska framjas, liksom behoven av rekreation

och att kunna ta del av idrotts- och kulturliv.

|
Planeringsinriktningar

All stadsutveckling ska vara socialt varde-
skapande. Ett socialt hdllbarhetsperspektiv
ska integreras i stadsplanerings- och exploa-
teringsprocessens olika skeden i syfte att
tydliggora hur planeringen skapar nya sociala
vdrden.

Stadsbyggandet ska bidra till likvdrdig tillgadng
till grundldggande stadskvaliteter, som kollek-
tivtrafik, samhdllsservice, affdrer, arbetsplat-
ser, kultur och rekreation.

Trygga och integrationsskapande métesplat-
ser och strdk ska prioriteras ddar barridreffek-
ter i den byggda miljon hindrar méten mellan
madnniskor och rérelser mellan stadsdelar,
sdrskilt mellan omradden som har invénare
med olika bakgrund och forutsattningar.

Stadsutveckling ska frdmja utvecklingen av
vdlgestaltade och innehdllsrika motesplat-
ser. Offentliga rum ska planeras s& att de
kan samutnyttjas och vara flexibla for olika
anvdndningar.

Lokalt samordnad platsutveckling ska stdrkas
mellan stadens forvaltningar och bolag,
ndringsliv, civilsamhdlle och akademi for att
utveckla de sociala vdardena i stadsmiljon.
Mdanniskors mojligheter till delaktighet och
medskapande vid stadsutveckling ska oka.

Kunskapen om olika gruppers behov av trygg-
het, fysisk aktivitet, motesplatser och kvali-
tativa utemiljéer ska vara en viktig utgdngs-
punkt vid stadsutveckling och ligga till grund
for fysiska atgdrder i stadsmiljon. Barns,
ungas och dldres behov ska tillsammans med
jamstdlldhets- och funktionsnedsdattnings-
perspektiv sdrskilt beaktas.

Planeringen av staden ska ha barnets bdsta
som en av sina utgdngspunkter och barnkon-
sekvensanalyser ska anvdndas.

Integrerad
barnkonse-
kvensanalys
och dialog

Stockholm har tagit
fram en metod for
integrerad barn-
konsekvensanalys
och dialog. Metoden
innebdr att barn-
rattsperspektivet
ska komma in tidigt i
projekt och ddrefter
vara en integrerad
del av stadsbygg-
nadsprocessen.
Metoden dr viktig
for att sakerstdlla
att barns och ungas
behov lyfts fram i
stadsplaneringen.

Funktionsrdatt

Varje mdnniska

har ratt till sjdlvbe-
stdmmande och
full delaktighet i
samhadlislivets alla
delar. | FN:s konven-
tion om rdttigheter
for personer med
funktionsnedsatt-
ning fortydligas vad
som kravs for att
personer med funk-
tionsnedsdttning ska
kunna ta del av sina
rattigheter pd jam-
lika villkor som alla
andra, exempelvis i
skolan, i arbetslivet,
pa fritiden och i de-
mokratiska besluts-
processer.

Kdlla: Stockholms stads funk-
tionshindersombudsman
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Stockholms attraktionskraft dr positiv for stadens utveckling
och roll som tillvdaxtmotor for hela Sverige.
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Ndringsliv och

kompetensforsorjning

Stockholmsregionen @r en viktig motor i Sveriges ekonomi med en stor
vaxande kunskapsintensiv tjdnstendring. Stadens tillgdng till kompetent
arbetskraft ar direkt kopplad till ett hogkvalitativt utbildningsvdsende och
god tillgang till bostdder. Arbetet fér okad digitalisering och cirkuldr
ekonomi skapar maojligheter till tillvéxt med nya tjdnster och féretag.

Stockholm som tillvdxtmotor
Stockholmsregionen &r med sitt kunskaps-
intensiva ndringsliv motorn i den svenska eko-
nomin. Branschstrukturen féljer globala trender
dér utvecklade lander far allt fler tjansteforetag
medan tillverkningsindustrier lokaliseras till
laglonelander.

Stockholm har en stor andel startups, det vill
sdga nystartade, sma, snabbvaxande och inno-
vativa foretag. Med sin formdga att locka valut-
bildad och kreativ arbetskraft ger de staden vik-
tiga konkurrensfordelar och bidrar starkt till att
Stockholm positionerat sig som vérldsledande
inom vissa branscher.

For att Stockholm ska fortsétta att vara attraktivt
for ndringslivsetableringar och boende kravs
fortsatt god tillgang till kompetent arbetskraft,
ett hogkvalitativt utbildningsvésende samt vél-
fungerande verksamhetsomraden och handels-
platser. En valfungerande bostadsmarknad med
ett brett utbud av upplatelseformer 4r en av de
viktigaste utmaningarna och for att detta ska
kunna hanteras krévs det att hela regionen har
en positiv utveckling.

En vdaxande kunskapsregion

Stockholm har en hég och vaxande andel syssel-
satta inom tjénstendringarna (cirka 90 procent).
En stor del av dessa ar ocksa kunskapsintensiva
(cirka 60 procent), vilket innebdr att behovet av
arbetskraft med hdg utbildningsniva ar stort.

Stockholm &r i dag en av Sveriges mest val-
utbildade kommuner, med en eftergymnasial
utbildningsniva hos 6ver hélften av alla 16-74
-dringar. Stadens mal om att vara en vérlds-
ledande kunskapsregion underlattas av att det
finns ménga hogkvalitativa larositen och krea-

tiva miljoer i regionen. Stockholm ska bli ett
centrum for internationellt baserad verksamhet
inom forskning och utveckling, och for att
lyckas med det behdver naringslivet och uni-
versiteten ha ett ndra samarbete.

Ur ett naringslivsperspektiv & kompetensbrist
just nu det storsta tillvaxthindret. Det handlar
inte enbart om problem i matchningen mellan
arbetsgivare och arbetstagare, utan &ven om
arbetskraftens utbildningsniva. Tekniksektorn
ar ett av de omraden som drabbats hardast av
den véxande kompetensbristen.

Stockholm Business Alliance

Pendlingen inom Stockholm-Mdlarregionen
har 6kat kraftigt de senaste decennierna till
foljd av forbdattrade kommunikationer och
arbetsmarknadens 6kade krav pd nisch-
kompetens. Beroendet av samarbete inom
Madlarregionen har darfor blivit allt viktigare.
Samverkan med andra stdder i regionen

ar en viktig utgdngspunkt for framvéxten
av det framtida Stockholm. Ostldnken och
fyrspar till Uppsala dr exempel pa investe-
ringar som dr mycket viktiga for Stockholm.

Ndar det gdller internationell marknads-
foring och investeringsfradmjande insatser
mdste staden nd ut bdttre. Stockholms stad
samarbetar darfér sedan manga ar med i
dagsldget 54 andra kommuner, genom det
internationella varumdrket Stockholm - the
Capital of Scandinavia, i ett frivilligt partner-
skap som heter Stockholm Business Alliance.
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har besoksndringen
okat med den
senaste tiodrs-
perioden, framfor-
allt antal 6ver-
nattningar och
restaurangbesok.

miljoner gdst-
ndtter hade
Stockholm ar
2016.
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Utbildning som grund for
kompetensforsorjning

For att langsiktigt sakerstalla kompetensforsorj-
ningen har staden en plan fér samordning av
grundskolan, SAMS, som stracker sig fram till
2040 och som arligen uppdateras. Behovet ar
cirka 35 000 nya grundskoleplatser och det kom-
mer att tillgodoses genom saval nya skolor som
att befintliga skolor expanderar. Den bedomning
som redovisas for grundskolebehovet pa stads-
delsnamndsomréadesniva i Gversiktsplanen ar en
tolkning av SAMS-rapporten, maj 2017. Aven
behovet av fler forskoleplatser 6kar och det kom-
mer att behdva byggas drygt 230 nya férskolor.

Det finns samtidigt behov av nya gymnasie-
skolor for att fa tillrackligt med plats for de
elever som laser vidare efter grundskolan. Cen-
trala staden ar mycket attraktiv bade for kom-
munala och fristdende gymnasieaktorer och for
stkande av elever fran saval staden som fran
grannkommuner. Ett regionalt samarbete &r sér-
skilt angeldget kring placering och dimensione-
ring av yrkesutbildningar. I takt med att Stock-
holm kompletteras med bostader och andra
funktioner behovs ocksa nya gymnasieskolor.
Beddmningen &r att det 6kade behovet av gym-
nasieplatser motsvarar cirka 1000 platser per

ar de kommande aren. Ur planeringssynpunkt
ar det viktigt att det finns mark och byggnader
som kan tillgodose de nya behoven.

Andel av arbetsplatserna uppdelat per stadsdelsomrdde.

Stark innovationskraft

Stockholm &r en stark och innovativ region.
Drygt 100 000 personer &r verksamma i cirka
40 000 foretag inom informations- och kom-
munikationsteknikbranschen IKT i stockholms-
regionen — dar Kista Science City, som &r ett
av varldens storsta IKT-kluster, &r centrum.
Den teknikintensiva sektorn i Stockholm har
en stark utveckling och investeringstakten i
teknikbolagen &r hég, vilket skapar ytterligare
utrymme for tillvaxt.

Det finns ménga startups i Stockholm, bland
annat inom spelbranschen, finansteknologin
och telekombranschen — vilka &r bland de mest
konkurrenskraftiga i varlden. Stockholm &r
aven en bra grogrund for féretag och perso-
ner verksamma inom kulturella och kreativa
naringar. Stockholm har ett rikt utbud av bade
stora och sma kulturinstitutioner som bade
skapar stora vérden i staden och sysselsatter
manga.

Teknikintensiva foretag skapar stora sprid-
ningseffekter till den vriga ekonomin. Studier
visar att for varje arbetsplats som tillkommer
inom ett teknikyrke skapas ytterligare tva till
tre arbetstillfallen inom icke-tekniska yrken

i samma region. De nya arbetstillfallen som
tillkommer uppstér i savél kvalificerade som
icke-kvalificerade yrken.



Stockholms stad arbetar aktivt for att ge foretag
och institutioner forutsattningar att anvanda
stadens mark eller dess verksamheter som test-
badd for nya innovationer eller som en sprang-
brada for framtida innovationer.

En strategi for staden som smart och uppkopp-
lad har tagits fram och ska leda till nya projekt
som gor staden smartare. Alla nya satsningar
ska utgd fran behoven hos manniskorna som
bor eller verkar i staden — men dven de som
halsar pa. Vagen till att gora Stockholm till en
smart och uppkopplad stad gar genom inno-
vativa losningar, 6ppenhet och uppkoppling.
Digitalisering och ny teknik ses som mdjlig-
gorare for en hallbar ekonomisk tillvaxt.

Manga arbetsplatser
men ojdmn fordelning

Stockholm &r gynnat vad galler antalet arbets-
platser. Det finns fler arbetsplatser dn forvarvs-
arbetande, vilket innebér en storre inpendling
an utpendling. Stockholms arbetsplatser &ar
dock inte jamnt fordelade Gver staden eftersom
cirka tva tredjedelar av arbetsplatserna finns i
innerstaden trots att bara en tredjedel av inva-
narna bor dar. En undersékning av kontors-
marknaden i Stockholm visar att den i hdg grad
ar intresserad av centrala ldgen med hég kol-
lektiv tillganglighet och ett rikt handels- och
serviceutbud. Saledes ar Stockholms kontors-

marknad i dag i huvudsak centrerad till inner-
staden, Kista samt grannkommuner som Solna
och Sundbyberg.

Obalansen beror framst pé battre kommunika-
tioner, nirhet till flygplatsen Arlanda Stock-
holm, Kistas utveckling och tillgang till att-
raktiv byggbar mark. Detta innebér ett ojamnt
tryck pa regionens vig- och kollektivtrafik. Det
gor dven att dagbefolkningen blir snedférdelad
inom staden och att underlaget for lokal handel
och service ges olika forutsattningar.

Vision 2040 har en tydlig ambition att staden
och regionen ska bli mer sammanhallen och

att det ska finnas goda forutséttningar for
bostader, arbetsplatser och service i stadens alla
delar. | och med detta planeras ocksa ett antal
stora infrastruktursatsningar som kan skapa
battre forutsattningar for arbetsplatshalans

och befolkningsutveckling i de sddra delarna
av staden. Citybanan, Ostlénken, Forbifart
Stockholm, tunnelbaneutbyggnaden och
Maélarbanan innebar sammanlagda infrastruk-
turinvesteringar pa mer an 100 miljarder kro-
nor. Det kommer att medfora positiva utjam-
ningseffekter och att nya kontorsfastigheter
kan utvecklas i Stockholms mindre centrala
delar. Investeringarna ger bland annat béattre
forutséttningar for kontorsetableringar i Lilje-
holmen, Hammarby sjéstad, Séderstaden samt

Antal arbetsplatser samt arbetsfor befolkning (20-64 ar).
Antal arbetsplatser i stadens olika delar och antal personer i forvdrvsarbetande alder 1990, 2005 och 2015.
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Férdelningen av mén och kvinnor pa arbetsplatser &r jamn dver dren. Det dr ingen pétaglig skillnad i férdelningen mellan innerstaden,
ddr de flesta arbetsplatserna finns, och 6vriga delar av staden.

Kdlla: Sweco
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yrkesverksamma
personer fanns i
Stockholms stad ar
2016.

pé sikt aven i Arstaberg och Alvsjd. Staden
ska aktivt fraimja och prioritera ldmpliga lagen
i dessa omraden for etablering av arbetsplatser
och kontor sa att fler arbetstillfdllen skapas i
stadens sodra delar.

Besoksndring och handel
gynnar tillvdxt och integration

Turismen far en allt storre betydelse for Stock-
holm. Bestksndringen i staden har 6kat med
dver 40 procent den senaste tiodrsperioden,
framfor allt nar det galler antal 6vernattningar
och restaurangbesok. Staden har god hotell-
standard med manga hogklassiga hotell, men
brist pa hotell i budgetklass. Stockholm ar i dag
en av Europas mest besokta destinationer och
turisterna lagger en knapp tredjedel av sin bud-
get pa handel. Under 2016 gjorde Stockholm
en ny toppnotering med narmare 13,5 miljoner
gastnatter.

For att klara av konkurrensen gentemot interna-
tionella turistdestinationer behdver Stockholm ett
storre och mer varierat utbud av hotell, butiker
och restauranger av hog kvalitet, vilket staller
stora krav pa ytor i Stockholms innerstad men
aven i andra delar av staden. For att detta ska
kunna uppnas behdvs ett ndra samarbete mellan
ber6rda fastighetségare och staden som skapar
forutsattningar for langsiktiga visioner och
koncept. Flexibilitet kring fastigheters anvand-
ningsomraden 6ver tid ska alltid efterstravas. Det
behover ocksa finnas arenor och lokaler for olika

Kartan baseras pd rapporten Féretagsomrdden i vérldsklass framtagen av Stockholm
Business Region Development 2013. Indelningen har vidareutvecklats och bildar
underlag for vilka av verksamhetsomrddena som ska vara renodlade och vilka som
kan utvecklas till blandstad, se definition i begreppslistan.
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typer och storlekar av evenemang. Aven stadens
infrastruktur behdver méta den 6kande besoks-
ndringen.

Handeln stéar for en betydande del av sysselsatt-
ningen i staden och ger tillsammans med trans-
port-, hotell- och restaurangbranscherna, samt
vard- och omsorgsbranschen, manga en forsta
mojlighet att komma in pa arbetsmarknaden.
Handeln &r &ven en viktig del i stadens attrak-
tivitet, bade ur ett lokalt perspektiv och for den
vaxande besoksnaringen.

I Stockholm finns ett flertal stora handels-
platser, bade inom stadens centrala delar och i
ytterstaden. Pa lokal niva r stadens inriktning
att skapa levande lokala centrum som kan
trygga en god service till alla invanare. Genom
komplettering med nya bostader i bra kollek-
tivtrafiklagen okar forutsattningarna for god
tillgang till lokal service. Flerfunktionella bot-
tenvaningar &r ett satt att skapa lokala forutsatt-
ningar for en varierad handel och service.

Verksamhetsomrddenas
fortsatta utveckling

Ar 2016 fanns 667 000 yrkesverksamma per-
soner inom Stockholms stads granser. Antalet
Okar i takt med befolkningstillvaxten. Den
snabba tillvaxten staller hoga krav pé tillgang
till mark och lokaler. Nar ett foretag véljer
en plats for sin verksamhet finns det ett antal
funktioner som &r sérskilt intressanta, framst
tillganglighet och god tillgéng till kommuni-
kationer, marknader och arbetskraft. Aven
tillgang till olika typer av stadskvaliteter efter-
fragas. Staden behover sakerstalla att foretagen
ges langsiktiga forutsattningar, rattvisa spel-
regler och en kommunal grundservice som
inte skiljer sig beroende pa plats.

Staden efterstravar att bade arbetsplatser,
bostédder och service finns i ett och samma
omrade. Det finns dven behov av renodlade verk-
samhetsomraden med mojlighet till industri och
stérande verksamheter, till exempel Hégdalen,
Vastberga och Arsta partihallar. Flera tidigare
verksamhetsomraden &r redan stadsutvecklings-
omréaden som exempelvis Globen/Slakthusomra-
det, Telefonplan och Liljeholmen/Marievik.

I samband med att staden tillfor nya funktioner

i ett omrade skapas nya forutsattningar som kan
paverka befintliga foretag. Beroende pa exem-
pelvis lokalisering och aktuell féretagssam-
manséttning har stadens verksamhetsomraden
olika utmaningar och profiler. Stadens planering
bor utgé fran den befintliga foretagsstrukturen

i arbetet med att omvandla rena verksamhets-
omréden till blandade stadsdelar. Med tanke pa
bland annat stadens behov av varuférsérjning
bor néringslivsspecifika avviganden alltid goras
vid utveckling av ytor ndra eller i Stockholms
verksamhetsomraden. | renodlade verksamhets-
omraden kommer staden inte tillmotesga
enskilda aktdrers 6nskemal om forandring av



Stockholm dridagen

av Europas mest besokta
destinationer och turisterna
Idgger en knapp tredjedel av
sin budget pa handel

inriktning. Eventuella forandringar far inte ske
utan en strategisk analys av till exempel behovet
av industrimark, logistiklésningar och samhélls-
nddvéndig teknisk verksamhet. Trenden med
lokalt producerade varor, tillverkning inom
spetsteknologi och sméskalig tillverkningsindu-
stri kommer ocksa att paverka stadens plane-
ringsbehov.

Cirkuldr ekonomi

P& nationell niva lyfter regeringen vikten av att
samhéllsekonomin blir smart, inkluderande,
innovativ och darmed langsiktigt konkurrens-
kraftig. Cirkular ekonomi som grundtanke bor
utvecklas dven inom stadsplaneringen. Det
innebdr en smartare ekonomi med kretslopp
av material, produkter och tjanster. En cirkulér
ekonomi skapar mojligheter till tillvaxt samt
nya typer av tjanster och foretag. Det kan
ocksa handla om att skapa forutsattningar for
manniskor och organisationer att hyra, lana,
dela, sélja vidare och reparera.

]
Planeringsinriktningar
Ndringslivets behov av lokaler, arbetskraft,

kommunikationer och annan infrastruktur ska
beaktas i all planering.

Stockholmsregionens universitet och hogskolor
ska ges fysiska forutsattningar att utvecklas. Till-
gdng pd gymnasieplatser som motsvarar invan-
arnas behov ska sdkras, liksom tillrécklig tillgang
pd& grundskolor och férskolor i varje stadsdel.

Forutsattningar for en jdmnare fordelning av
arbetsplatser i staden ska beaktas genom att
prioritera kontorsetableringar ddr det finns
marknadsfoérutsdttningar for det i séderort.

Flexibilitet avseende fastigheters anvdndnings-
omrdaden, exempelvis méjligheter till lokaler i de
nedre vaningarna eller hotell, ska alltid efterstra-
vas i goda ldgen i hela staden.

Ndringslivsspecifika avvdganden ska géras

vid utveckling av ytor ndra eller i Stockholms
verksamhetsomrdaden. Utpekade verksamhets-
omrdaden ska sdkras och ges forutsattningar for
effektivisering.

pé 1200-talet &r Stockholms
historiska centrum.
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Kulturmiljo i en vaxande stad

Stockholms unika attraktionskraft ligger till stor del i métet mellan stadens
historia och mdnniskorna som ger staden lividag. PG samma sdtt som varje
tidsepok gjort sina avtryck sd avspeglar var tids tilldigg dagens stadsliv
och stadsbyggande. Stockholm ska fortsatt vara igenkdnnbart och ha
kvar de grundldggande kvaliteter som uppskattas av stockholmare och
besokare. Bebyggelse som dr kulturhistoriskt vardefull och har betydelse
for stads- och landskapsbilden ska ses som en resurs i stadsutvecklingen.

En tid av fordndringar

Under Stockholms framvéxt har ny mark
successivt tagits i ansprak, stadsdelar har
tillkommit, férandrats och kompletterats.
Var tid har skapat sina arsringar av bygg-
nader, gator, broar, torg och parker —fran
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medeltid till nutid. Omvandlingar och &ven
rivningar har skett i perioder i stadens
utveckling. Stockholm har i dagsléget en
historisk mosaik av bebyggelse som har
stor betydelse for upplevelsen av stadens
samlade identitet och attraktivitet.



Stockholm star ater infor omfattande forandringar.
Utbyggnadstakten kan jamféras med malmarna
pé det sena 1800-talet och rekordarens utbygg-
nad pa 1900-talet. Sarskilt i de yttre stadsdelarna
kommer forandringar att ske som paverkar kul-
turmiljon. Stadsdelar knyts ndrmare varandra
och kompletteras med ny bebyggelse for att
mota nya behov. Nya varden kan da utvecklas i
stadsmiljon, till exempel genom vélgestaltade
byggnader, parker, torg och gator.

Att viva samman ny bebyggelse med befintliga
varden ar angeléget i stadsbyggandet. Nya
tillagg i stadsvaven ska uttrycka ett medvetet
forhallningssétt till kulturmiljons varden. Stads-
byggandet forutsatter en bred kunskap om till
exempel kulturhistoriska, sociala och estetiska
aspekter. Darfor beh6vs gemensamma processer
med stadsbyggandets aktorer for att identifiera
och na samsyn om befintliga védrden, samt defi-

niera handlingsutrymme for férandringar. Detta
ar avgorande for att sékra stadens fortsatta att-
raktionskraft.

Stockholms historiska stadslandskap

Med skargardslandskapet som grund har Stock-
holm successivt vuxit fram och fétt sin sar-
pragel. Karaktéristiska landskapselement &r de
norrvénda hoga forkastningsbranterna, Brunke-
bergsasen, fjardarna, strommarna och den
centrala stadsarkipelagen. Staden har formats i
samklang med landskapet dér byggnader, broar
och gator forstarkt eller underordnat sig land-
skapselementen. Stockholm har idag en sam-
manvévd gestalt av naturlandskap och bebyg-
gelse. Fran viktiga utsiktspunkter kan staden
lasas som enkla former: plana vattenrum, block
av tat bebyggelse med en sammanhéllen lag
siluett och en krans av strander och kajer. Over
den sammanhallna siluetten tecknar sig land-

Stockholm dr i

sin egenskap av
huvudstad Sveriges
mest komplexa och
mdngfacetterade
urbana kulturmiljo.
Det finns darfor

ett sdrskilt ansvar
att forvalta och
utveckla huvud-
staden pd ett sdtt
som stdmmer
overens med inter-
nationella éverens-
kommelser om kul-
turary, arkitektur och
urbana landskap.

Kulturmiljo

Kulturmiljo ar hela
den av mdnniskor
pdaverkade miljon
som i varierande
grad prdglats av
mdnskliga verksam-
heter och aktiviteter.

Riksantikvariedmbetet.
raa.se
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Kulturvdrde

Bebyggelsens
och landskapets
kulturvdarden kan
beddémas ur tre
kompletterande
perspektiv —
kulturhistoriskt,
estetiskt och
socialt.

Boverket
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maérken som visar vad som under olika tider
tillatits hoja sig Over resten av stadens bygg-
nader. | ytterstadens siluett spelar gronskan en
framtradande roll tillsammans med byggnader
som accentuerar hojder i landskapet eller mar-
kerar en centrumbildning i tunnelbanesystemet.

De kulturhistoriska utgangspunkterna vid beva-
rande och utveckling av stadslandskapet ser
olika ut beroende pa vilken del av staden som
berors, vilket tidslager som paverkas och vilken
typ av atgard som planeras. Nar staden forand-
ras kravs ett medvetet forhallningssatt till topo-
grafi, stadssiluett och mdtet med vattnet. Hogre
byggnader ska infogas med omsorg om stads-
landskapets helhetsverkan. Grénska, parker och
naturomraden ska utvecklas sa att kulturvérden
tas tillvara samtidigt som nya estetiska och
sociala vérden tillfors.

Stadens identitet ar kopplad till landskapets och
bebyggelsemiljons fysiska karaktér, men hand-
lar ocksa om hur invénarna identifierar sig med
och upplever en stadsdel, plats eller byggnad.
Det som byggs idag blir en del av stadens fram-
tida kulturarv. Ett valavvagt forhallningssatt

ar en forutsattning for att garantera en fortsatt
forstaelse av det historiska arvet samtidigt
som nya arkitektoniska tillagg ges utrymme.
Betydelsen av detta slas fast i Unescos rekom-
mendation om det historiska landskapet. Det
urbana kulturarvet ses som en grundldggande
resurs i en hallbar samhallsutveckling.

Stockholms mangfald av stads-
byggnadskaraktdrer

Stockholm har i storre utstrackning &n andra
storstéder en struktur dar stadens tillvaxt tydligt
kan avlasas i olika stadsbyggnadskaraktarer,
vilka ofta beskrivs som Stockholms arsringar.
Bebyggelsens uttryck speglar olika skeden

av stadens utveckling, samhallshistoriska
perspektiv och estetiska ideal. Varje stads-
byggnadskaraktér har sitt typiska planmonster,
sin arkitektur och sina karaktarsdrag, ofta spe-
cifika for sin tidsperiod. Stadsbyggandet ska ta
sin utgangspunkt i kunskap om stadsdelarnas
olika karaktér, hur de samspelar med landska-
pets forutsattningar, deras olika stadsplane-
monster och hustyper. Ett medvetet forhall-
ningssitt till befintliga kvaliteter dr darfor en
forutsattning vid tillagg och omvandlingar.



Staden reviderar Stockholms byggnadsordning
som &r tankt att bli ett kunskapsunderlag for
avvagningar. Kulturvarden och stadens karak-
tarsdrag i bebyggelse och landskap lyfts fram

i den reviderade byggnadsordningen. VVagled-
ningar beskriver hur befintliga kvaliteter kan
tas om hand och utvecklas i den starka forand-
ringstakt som staden &r inne i.

Storre forandringar i stadsmiljon ska foregas
av fordjupade kulturmiljéanalyser. Vid min-
dre kompletteringar och &ndringar ska hansyn
tas till omgivande stadsbyggnadskaraktéar. Ett
formulerat forhéllningssatt behovs till befintlig
bebyggelses skala, placering, proportioner,
byggnadsmaterial och fargsattning.

Fordjupning kulturhistorisk klassificering

Andringar och renoveringar av enskilda bygg-
nader ska utga fran kunskap om befintlig
kulturmiljo. Andringar ska géras medvetet s&
att karaktarsdrag tas tillvara och utvecklas. Ett
forhallningssatt som forstarker kulturvardena
kan innebéra en anpassning till den befintliga
karaktéren eller ett mer samtida uttryck. For
att underlatta for dem som soker bygglov finns
vagledningar, for till exempel balkonger och
vindsinredningar.

Sdrskilt vardefulla byggnader

och bebyggelsemiljoer

I Stockholms stad finns flera bebyggelse-
miljoer och byggnader som ér klassificerade
som sarskilt vardefulla. Vérldsarvet Skogs-

Den kulturhistoriska klassificeringen som gors Iopande av Stadsmuseet dr ett kunskapsunderlag
som anvdnds i stadens planering och bygglovhantering. Mdlsdttningen @r att utpekade kultur-
miljder och kulturhistoriskt sdrskilt vdardefulla byggnader ska bevaras och utvecklas sd att deras
varden tas tillvara. Klassificeringarna ska fortsdtta kompletteras och aktualiseras utifran stadens

behov.
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Ldnkar
Stadsmuseets
klassificeringskarta
stadsmuseet.
stockholm.se

Boverkets tema om
kulturvdrden i PBL-
kunskapsbanken
boverket.se

Riksantikvarie-
dmbetets
information om
kulturmiljolagen
raa.se

Unescos
rekommendation
om det historiska
urbana landskapet
unesco.se
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kyrkogarden, elva riksintressen for kulturmiljo,
en nationalstadspark, ett stort antal kyrkliga
kulturminnen i form av kyrkor och begrav-
ningsplatser, statliga och kommunalt eller pri-
vat dgda byggnadsminnen samt byggnader och
miljoer som bedomts sarskilt vardefulla ur ett
lokalt, regionalt och nationellt kulturhistoriskt
perspektiv. Det finns en rad lagskyddade forn-
lamningar och flera omraden med agrarhisto-
riskt vardefullt kulturlandskap. Stockholms
gamla stadskarna utgér en hel fornlamnings-
miljo samt &r en av ett fyrtiotal vardeké&rnor
inom riksintresset Stockholms innerstad med
Djurgarden.

I kulturmiljcer av riksintresse och i andra omra-
den som &r sarskilt kulturhistoriskt vardefulla
rader i vissa fall fornojd bygglovsplikt. Manga
av dessa omraden har aldre planbestammel-

ser som gor det svart for staden att pa ett bra
sétt styra utvecklingen. Vid behov kan nya
detaljplaner darfor upprattas. Riksintressen for
kulturmiljovarden behandlas sarskilt i bilagan
Riksintressen enligt miljobalken.

|

Planeringsinriktningar

* Kunskap om stadens stadsbyggnadskaraktdrer
och stadslandskapet ska vara en utgdngs-

punkt vid fordndring, fornyelse och fortdtning i
stadens befintliga omréaden.

Kulturmiljons vdrden ska fortlopande identifieras,
sdkerstdllas, tas omhand och utvecklas.

* Ny bebyggelse, dndringar och tilldgg i befintliga
miljoer ska utféras omsorgsfullt, med konse-
kventa karaktdrsdrag och genomarbetade
detaljer grundade pd en gedigen analys.

* Bebyggelse som dr kulturhistoriskt vardefull och
har betydelse for stads- och landskapsbilden
ska ses som en resurs i stadsutvecklingen.

» Stockholms stad som fastighetsdgare har en
betydelsefull roll i att vara férebildlig, exempelvis
genom att utarbeta vardprogram och anord-
na arkitekttavlingar, sa vdl i utvalda projekt
som i den vardagliga forvaltningen av stadens
byggnader.

Kulturhistorisk klassificering

Fastighet med bebyggelse
av synnerligen hogt
kulturhistoriskt vdrde
Fastighet med bebyggelse
som dr sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk,
miljdmdssig eller konstndrlig
synpunkt
Fastighet med bebyggelse
av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av
visst kulturhistoriskt véarde
Fastighet med bebyggelse
som inte gdr att hanféra
till de 6vriga klassificerings-
kategorierna
\\\% Fastighet med bebyggelse
R som dnnu ej klassificerats
eller obebyggd fastighet
I~ ~ 77 Riksintressen for kulturmiljo-
————vdrden enligt 3 kap
miljdbalken

H Kulturhistoriskt vdrdefulla
bermmeend miljder utpekade av
Stadsmuseet



Kungliga Musikhégskolan var en av tio
finalister i Arets Stockholmsbyggnad 2017.
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Rdtt anvdnd dr arkitekturen
kittet i motet mellan ménniskan
och den fysiska miljon.



Arkitektur och gestaltning

Stockholms tillvaxt ger stora méjligheter till utveckling men stdller ocksé
krav pd& helhetsperspektiv. Stockholm har historiskt haft en ledande roll
som inspiratdr och féregdngare i stadsplaneringsfrdgor och vill fortsatt
vara det. Medveten arkitektur och stadsbyggnad dr avgorande for en
kvalitativ livsmiljo ddr upplevelsevdrden, funktion och teknik gar hand i
hand mot ett hdllbart och mdnskligt samhadlle.

Arkitektur som verktyg

Avrkitektur ar det verktyg som utformar staden,
dess byggnader, landskap och offentliga rum.
Den paverkar alla som bor dar, verkar i och
besoker staden. N&r Stockholm véxer ska
arkitekturen bidra till en kvalitativ utveckling
med manniskans vidlméende och upplevelser i
fokus. R&tt anvand &r arkitekturen Kittet i motet
mellan ménniskan och den fysiska miljon. Arki-
tekturens potential &r att skapa upplevelser och
sammanhang mellan byggnader och i stadens
rum. Stadens identitet ska starkas och utvecklas
med stdd i kulturmiljon och samtidigt ska férut-
sattningar for manskliga méten astadkommas.

De val som gors genom arkitekturen paverkar
manniskorna i Stockholm for lang tid fram-
dver och blir en del av det framtida kulturarvet.
Daérfor &r det viktigt att diskussionen om arki-
tektonisk idé och kvalitet i alla skalor genom-
syrar hela stadsbyggnadsprocessen, att det ar
en barande del av den dialog och det samspel
som pagér mellan medborgare och stadsbygg-
nadsaktorer. Stockholms stad ska verka for dis-
kussion kring stadens utveckling och arkitektur
genom att ta del av medborgarnas perspektiv
och samverka med forskning och néringsliv.

Arkitekturens viktigaste uppgift &r att sakerstélla
att nya byggnader och platser ger mervarden till

staden och invanarna. Social hallbarhet ar en av
stadens storsta utmaningar. Stadsplanering som
utgdr frdn manniskors behov och majlighet att
leva sida vid sida kan bidra till att méta dessa
utmaningar. Genom medveten arkitektur ges
manniskor mdjlighet till delaktighet och upp-
levelserna starks.

Stockholm ska frdmja kvalitativ och inno-
vativ arkitektur i alla skalor. Stadsbygg-
nadsexperiment i mindre skala uppmuntras
tillsammans med forskning kring ny teknik
och innovativ landskapsarkitektur. Tillfallig
arkitektur, konst och aktivt involverande i
stadsplaneringsprocesser kan bidra till nya
upplevelser och tankesétt i det offentliga rum-
met, stédja diskussionen kring arkitektur och
ge kunskap till stadens fortsatta utveckling.

Uppfoljning av genomfdrda projekt ger kun-
skap for framtida arbete. Tidiga gemensamma
arkitektoniska mal som f6ljs upp genom hela
processen 0kar engagemang och samsyn.
Detta sakerstéller projektets slutgiltiga kva-
litet och ger en grund for att kunna utvérdera
mal och resultat. Staden ska utveckla transpa-
renta och effektiva processer som leder till en
hag arkitektonisk kvalitet, hallbara l6sningar
och ett aktivt stadsliv.

Lankar

Staden har ett
sdrskilt ansvar

att férvalta och
utveckla huvud-
staden i enlighet
med internationella
overenskommelser
om kulturary,
arkitektur och ur-
bant landskap

Europeiska land-
skapskonventionen,
ELC

coe.int

Regeringens
utredning,
Gestaltad livsmiljo
- en ny politik for
arkitektur, form
och design

SOU 201588.
regeringen.se
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Stadens identitet ska stdrkas

Alla nya byggprojekt ska bidra till att héja
upplevelsen av Stockholm och forbéattra den
gemensamma livsmiljon. Stockholm har his-
toriskt sett praglats av en genomtankt stads-
planering. Det &r darfor ett stort ansvar att
béde ta tillvara och samtidigt utveckla stadens
kvaliteter ndr Stockholm véxer. Genom att
bygga och planera framét med utgangspunkt

i Stockholms goda stadslivskvaliteter, kultur-
miljoer och skdnhetsvérden ska stadens identi-
tet stérkas och utvecklas.

Stockholms karaktér skapas genom stads-
delarnas och byggnadernas unika pragel. Nar
staden véxer &r det viktigt att ta stod i dessa
kvaliteter vid tillagg och omvandlingar. Ur ett
héllbarhetsperspektiv handlar det bland annat
om att vérna betydelsen av lokal platsidentitet
och socialt kapital. Stadsplaneringen beho-
ver bidra till en utformning som gor att fler
manniskor moter varandra i vardagen och okar
genomstrémningen mellan stadens delar.

Samspelet mellan naturlandskapet och be-
byggelsen &r ett av Stockholms viktiga karak-

tarsdrag. Nya byggnader, till- och pabyggnader
ska pé ett medvetet sétt beakta och utveckla
stadsdelens sdrart, forhallandet till topografi,
platsens utblickar samt kopplingar mot vattnet
och de gréna rummen.

De byggnader som syns i dagens stadssiluett
visar vilka varden som varit viktiga under
stadens framvéxt. Siluettens komplexitet, som
innebar bade en rorlig kontur och en tredimen-
sionell djupverkan, &r viktig att beakta. Projekt
som avviker fran etablerad h6jd ska vara av
stort allmént intresse och medvetet placeras
utifran sitt symbolvérde och sin péverkan pé
stadens framtida siluett. Vid stora férandringar
ska en stads- och kulturmiljoanalys belysa
projektets paverkan pa staden som helhet till-
sammans med andra planerade eller pdgdende
forandringar.

Stockholm &r en stad i norr som k&nnetecknas
av tydliga arstidsvaxlingar och ett sarpraglat,
nordiskt ljus. Nya stadsrum och byggnader ska
ta om hand dessa egenskaper. Nar staden véaxer
stélls hdga krav pa upplevelsen av mikrokli-
mat och mojligheter for vistelse i byggnaders



narmiljo. Att skapa solbelysta och vindskyd-
dade gator, platser och parker for vistelse ar
viktigt for ett aktivt stadsliv, sarskilt under
vinterhalvaret. Platser och byggnader ska
samspela med dagsljuset och genomféras med
medvetenhet om det ljus som byggnaden ger
under dygnets mdrka timmar.

Ett aktivt stadsrum

Stockholm har i sin roll som huvudstad fokus
pd internationellt vardskap, evenemang och
festligheter som berdr hela Sverige. Stock-
holms gator, torg, parker och vattenrum utgor
tillsammans ett néatverk av offentliga rum som
ska st6tta bade vardagsliv och evenemang
och méjligheten till manifestationer. Ett fung-
erande, tillgangligt och tillatande offentligt
rum &r darfor en viktig utgngspunkt i all pla-
nering for att ge forutséattningar for en levande
stad.

Stor vikt 1aggs vid varje projekts nytta for
allménna intressen. Dess funktioner och kva-
liteter ska bidra till ett attraktivare stadsrum.
Viktiga utgangspunkter ar trygghet, jamstalld-
het och att offentliga rum ar tillgangliga for

alla oavsett alder, kon och funktionsnedsatt-
ning. Malet &r ett Stockholm med ett rikt och
aktivt stadsliv under hela aret. Det offentliga
rummet &r en viktig arena for samspel mellan
individer och aktiviteter i samhéllet. Pa gator
och torg moéts manniskor och blir sedda av
varandra. Platser och gator utformas utifran
framtida fldden dér omgivande bebyggelse
forvantas innehalla funktioner som stodjer
ett upplevelserikt stadsrum med aktivitet i
bottenvaningar. Stadens rum utformas robust
och flexibelt sa att de kan ha flera funktioner
och anvéndas pa olika satt éver dygnet och
over tid. Pa sa satt skapas en hallbar stad som
kan utvecklas néar samhéllet forandras.

Stockholms naturlandskap ger unika stads-
kvaliteter. Strak av natur och anlagda parker
ar en viktig del av Stockholms identitet och
har stor betydelse for stadens skénhet och
attraktionskraft. Nya gréna kvaliteter beh-
ver beaktas i bade nya och befintliga miljoer
sa att balans mellan bebyggelse och gronska
astadkoms. Motet mellan bebyggelse och
allmanna gronytor ska utformas s att det
upplevs som gemensamt och tillgangligt.

Bebyggelse och
byggnadsverk

ska utformas och
placeras med
hdnsyn till stads- och
landskapsbilden,
natur- och kulturvar-
dena pd platsen och
intresset av en god
helhetsverkan.

Utdrag ur plan- och
bygglagen 2 kap 6 §

En byggnad ska ha
en god form, fdrg-
och materialverkan.

Utdrag ur plan- och bygg-
lagen 8 kap 1§

7
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Ldnkar

Arkitektur
Stockholm - en
strategi for stadens
gestaltning
stockholm.se/
oversiktsplan

Stockholms stad
har sdrskilda
vdgledningar for
bygglov, till exem-
pel om balkonger,
vindsinredningar,
kiosker och skyltar
stockholm.se
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Nya byggnader ska gestaltas
sa att de bidrar till aktivitet
och upplevelse av mdansklig

ndrvaroistaden

Stockholms vattenrum &r stadens storsta sam-
manhallande offentliga rum och en viktig for-
utséttning for stadens utveckling. Alla utblickar
Over vattnet ar en unik och mycket uppskattad
kvalitet. Stadsplaneringen ska ta stod i vatten-
rummens kvaliteter och med omsorg utveckla
attraktiva vattennéra miljoer.

Byggnadens ndrvaro i staden

Stadens byggnader ar inbdrdes olika och vittnar
om olika tidsepoker pa samma vis som det som
byggs idag blir var tids arkitektoniska tillagg.
Innovativa l6sningar leder till ny kunskap, upp-
levelser och arkitektoniska landvinningar. Med
val avvégd och medveten arkitektur kan Stock-
holm tillféras tolkningar utifran nutida behov
som bidrar till en hallbar stadsutveckling.

Arkitektonisk idé ar en del av byggnadens hel-
hetslésning, sprunget ur tankar om byggnadens
konstruktion, anvandande och platsens forut-
sattningar och upplevelsevarden. Frgor som
berors ar till exempel skala, placering, samban-
det mellan inne och ute, hur rum &r férbundna
med varandra, ljusforing, byggnadens aldrande
och materialval. Genom att tidigt formulera,
diskutera och skapa samsyn kring dessa idéer
ges en tydlig utgangspunkt for inblandade
aktorer och berérda medborgare, vilket framjar
slutresultatet.

Ny bebyggelse ska planeras med ett medvetet
forhallningssatt till skala och proportionering.
Detta handlar béde om stadens och omgivande
bebyggelses skala men ockséa den manskliga
skalan. Nya byggnader ska gestaltas sa att de
bidrar till aktivitet och upplevelse av mansklig
nérvaro i staden. Bottenvaningar som tillater
olika verksamheter och bidrar med 6ppenhet
ger stadsrummen 6kad trygghet och mangfald.
Fasader och tak bor genom sin utformning
bidra till stadens liv. Arkitekturen i Stockholm
ska utformas med god proportionering, medve-
ten fargsattning och god dagsljushantering.

Byggnader ska berika staden 6ver tid, darfor
ska ett langsiktigt perspektiv finnas med. For
att mojliggdra en klimatsmart vaxande stad ska
byggnaderna kannetecknas av hallbara energi-
I6sningar och smart miljoteknik, tillsammans
med anpassningar till framtida klimatférand-
ringar. Vara livsmonster dndras och stadens
mangfald kan 6kas genom att préva alternativa
och anpassningsbara boendelsningar. Med
byggnader som har en flexibel och funktionell
struktur tillats forandringar och olika funktioner
dver tid. Kvalitets- och skdnhetsaspekter ska
tillgodoses.

Stockholms stad ska vara en forebild vid
utveckling av offentliga byggnader och rum.
Skolor och férskolors utformning har hg
prioritet som miljder for barn och ungdomars
vardag, aven idrott, vard- och kulturbyggnader
ar miljoer for moten och platser med symbol-
varde. De ska darfor utformas med hog kvalitet
och med strategisk placering i staden sa att de
upplevs som tillgangliga och bidrar till att skapa
identitet.

.
Planeringsinriktningar

* Varje byggprojekt ska bidra till att stdrka upple-
velsen av Stockholm som helhet och forbattra
den gemensamma stadsmiljon for medborgare
och besdkare. Det ska bidra positivt till omgi-
vande stadsdel och samspela med sin narmiljo.

| allt stadsbyggande ska Idget i staden beaktas
med utgdngspunkt fran topografi, utblickar,
kontakt med det gréna och vattnet.

Offentliga rum ska planeras s att de blir attrak-
tiva och inbjuder fler att stanna och delta i ett
aktivt stadsliv. Stadens rum ska vara flexibla och
robusta sd att de fungerar under olika arstider,
over dygnet och till vardags och evenemang.

Byggnadens eller platsens arkitektoniska idé
ska kunna beskrivas. Métet mellan byggnad
och stadsrum ska tas tillvara sé att de berikar
varandra.
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Nationella
mal
Transportpolitikens
overgripande madl
dr att sdkerstdlla
en samhdlls-
ekonomiskt effektiv
och langsiktigt
hallbar transport-
forsorjning for
medborgarna och
ndringslivet i hela
landet. Prioriterade
omrdden dr bland
annat tillgdnglighet,
sdkerhet, miljé och
hdlsa.

Regeringen
regeringen.se
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Trafik och mobilitet

Samspelet mellan planeringen av bebyggelse och trafik ar viktigt for
att utveckla hég tillgdnglighet och goda livsmiljoer p& en begrdnsad
yta. Né&barheten dr en viktig utgdngspunkt for hdllbar stadsutveckling
och den kan skapas genom ndrhet, vilket forutsatter tathet, funktions-
blandning och goda transportmajligheter. Fler personer och mer varor
mdste kunna nd malpunkter samtidigt som trafikens ytansprdk inte
okar och miljopaverkan minskar. Kapacitetsstarka fardmedel som
gdng-, cykel- och kollektivtrafik behdver darfor prioriteras i staden.

Stadsbyggande for hallbara resor
och transporter

Stadens gator och végar har oftast flera funk-
tioner som att leda trafiken mot sina mal och
att utgora rum for rorelse och vistelse. Hur vara
gatumiljoer utformas har stor betydelse for att
Stockholm, aven i forhallande till grannkom-
munerna, ska vara en tillganglig, sammanhal-
len och levande stad. Det &r darfor viktigt att
redan i ett tidigt skede samordna planeringen
av bebyggelse med trafikplaneringen — dér
ber6rda aktdrer samarbetar. Den téta staden ger

en rad goda forutsattningar for effektiva trans-
porter. Funktionsblandad bebyggelse forbattrar
mojligheterna for gang- och cykelresor. Trafik-
genererande bebyggelse kan laggas i kollektiv-
trafiknéra ldgen for att ta hand om stora resan-
defléden och ge underlag for tét trafikering. Det
ar ocksa viktigt att bebyggelse, infrastruktur
och fordon utformas med god tillgénglighet for
ménniskor med funktionsnedsdttning. Det finns
studier som visar pa skillnader i méans och kvin-
nors resebeteende vilket ocksa bor végas in vid
infrastruktursatsningar. Stadens framkomlig-



hetsstrategi visar hur Stockholm kan klara det
Okade resandet genom att géra avvagningar och
prioritera i det utrymme som finns.

Trafikens paverkan pa trafiksdkerhet,
miljo, hdlsa och klimat

Staden ska arbeta for att forbattra res- och
transportmdjligheterna, utan att det ger nega-
tiva effekter pa trafiksdkerhet, milj6, hilsa och
klimat. | framtiden kommer troligtvis bilens
miljépaverkan att minska betydligt, men bilens
krav pa utrymme i staden kvarstar. For kollek-
tivtrafiken kravs bade fordon som géar pé fossil-
fria brénslen och har en hég beldggningsgrad,
det vill saga att fordonet har manga resenérer,
for att det ska vara kostnadseffektivt. Ny teknik
och fossilfria drivmedel kommer att ha en posi-
tiv paverkan, men effekten beror pa hur stort
och snabbt genomslag detta far pa marknaden.
For att paskynda omstéllningen behéver mojlig-
heter till laddning av elfordon byggas ut bade
pa stadens mark och pa privat mark. Styrmedel i
form av till exempel trédngselskatt eller pris och
tillgdng pa parkering paverkar trafikefterfragan
och darmed efterfragan pa infrastruktur, bebyg-

gelse och kollektivtrafik. Styrmedlen bor darfor
utformas sd att de stodjer 6versiktsplanens
dnskade bebyggelse och infrastruktur.

Regional, nationell
och internationell tillgdnglighet

Transportsystemet har en stor betydelse fér en
sammanhallen kunskaps- och arbetsmarknads-
region. EU har &ven pekat ut vikten av ett sam-
manldnkat transeuropeiskt transportnat TEN-T.
Ett flertal storre védgar, stambanor och hamn-
verksambheter i Stockholm-Maélardalsregionen
ingar i detta natverk.

Jarnvagssystemet har en central roll med moj-
ligheten till snabba, kapacitetsstarka och miljo-
vanliga transporter. Med en timmes restid nas
allt fler arbetsplatser inom lénet, vilket gor det
extra viktigt att prioritera resandet med pendel-
tag och regionaltag. | Stockholm beddms sta-
tionerna i Alvsjd och Helenelund/Kista ha stor
potential for regionala tagstopp, som en del i att
ytterligare utveckla dessa omraden. Aven i Bar-
karby planeras for regionala tagstopp for att 6ka
tillgangligheten i stadens nordvéstra delar.
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Stadens malsdttning
dr att det ska bli
enklare och sdkrare
att cykla i staden.

15 procent av alla
resor som sker i h6g-
trafik ska ske med
cykel 2030.

Cykelplanen, Stockholms
stad

av alla resor i
innerstaden gors
helt till fots.

Stockholms Idns landsting,
Resvanor i Stockholms Ian
2015
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Citybanan fordubblar sparkapaciteten och till-
sammans med Mélarbanans utbyggnad 6kar da
mdjligheten till tétare trafik och 6kad punkt-
lighet. Kapacitetssituationen i regionen &r trots
detta anstrangd och det kravs ytterligare inves-
teringar for att inte hdmma utvecklingen. Stam-
banans funktion maste sékerstillas och pa
langre sikt behdvs eventuellt en ny nord-sydlig

forbindelse som kan avlasta Stockholms central.

Transportsystemet och tillgéngligheten &r
viktig for gods- och varutransporter. Storsta
delen kommer pa de storre vigarna samt Véstra
stambanan, S6dra stambanan och Ostkustba-
nan, dar kapacitet och underhall behover 6ka
for att sékerstalla funktionen och skapa tillit
hos naringslivet. Aven vattenvagar har en allt
viktigare roll. Riksintresset Stockholms hamn
ingdr i EU:s stomnét och har status som “core-
hamn”. Det innebdr att dessa hamnar &r sarskilt
prioriterade i EU:s gemensamma transportsys-
tem och kommer att ingd i kdrnan i det trans-
europeiska transportnatverket.

Arlanda flygplats ar viktig for Stockholms och
regionens nationella och internationella till-
ganglighet, men behdver vaxa ytterligare fram-
for allt genom fler direktforbindelser till hela

varlden. Darfor behover ocksa infrastrukturen
starkas till Arlanda flygplats, bade vad géller de
lokala, regionala och nationella resorna.

Gdng som det sjélvklara trafikslaget

Den tata och funktionsblandade staden, gatu-
strukturen och de korta avstanden gor att
Stockholm har en hog gangvanlighet i ett
internationellt perspektiv. Gang &r ett naturligt
transportsétt for kortare resor, inte minst i sta-
dens tatare delar. Stockholms stads gangplan
lyfter bland annat fram vikten av att gang-
véagnatet ar finmaskigt, vélskott och tryggt liksom
att malpunkter ska finnas inom korta avstand.

En ledande cykelstad

Cyklingen till och fran Stockholms innerstad
har okat starkt under de senaste aren. Utbygg-
naden av cykelvéagnatet, en 6kad hélsomedve-
tenhet samt att befolkningen har vuxit ar nagra
faktorer som kan ha bidragit till detta. Cykel-
passagerna dver det sa kallade innerstadssnittet
uppgar nu till 63 000 per dygn (medelvérde de
senaste fem aren), vilket innebar en 6kning med
66 procent pa tio ar.

Stockholms stad planerar for att det ska bli enk-
lare och sékrare att cykla. Den viktigaste delen i



stadens cykelplan ar att bygga om och bygga ut
cykelinfrastrukturen till ett sammanhéngande
och framkomligt cykelvagnat, dar drift och
underhall bidrar till att det &r bekvamt, sakert
och enkelt att cykla aret om. Genom atgéarder
pa pendlingsnatet som kopplar ihop lanets olika
kommuner medverkar staden &ven till genom-
forande av den regionala cykelplanen.

Utformningen av och atgarder for framkomlig-
het och trafiksékerhet pa gatorna i stadsmiljon,
liksom mojligheter att parkera sin cykel i hem-
met och vid olika slags malpunkter, &r viktigt
for att fler ska vilja att ta cykeln.

Kollektivtrafiken som stomme i
transportsystemet

Stockholm har ett vil utbyggt kollektivtrafik-
system. Andelen som reser kollektivt &r hdg

i ett nationellt och internationellt perspektiv.
Kollektivtrafiken dr en stomme i transportsys-
temet och ar viktig for stadens konkurrenskraft
och medborgarnas vélbefinnande. Det &r darfor
viktigt med bade nya kollektivtrafikinveste-
ringar och att den infrastruktur som redan finns
utnyttjas och underhalls effektivt. For att vara
ett attraktivt transportalternativ maste hela
systemet vara lattillgangligt och palitligt med

en turtithet som majliggér resande Gver stora
delar av dygnet.

I 2013 ars Stockholmsforhandling beslutades
om utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och
soderort, Arenastaden samt Barkarby. Bla linje
byggs ut till Gullmarsplan och séderort och
kopplas samman med grona linjens Hagsét-
ragren. | dverenskommelsen inom Sverige-
forhandlingen 2017 kom parterna éverens om
ytterligare en ny tunnelbanelinje Alvsjé-Frid-
hemsplan, forlangd Roslagsbhana till city samt
utbyggd Sparvig syd. Dessutom ingar det
viktiga pendeltagssystemet i kollektivtrafikens
stomnét dar en stor méangd resenarer dagligen
pendlar till och fran arbetet. Platser dar det kan
bli aktuellt med regionala tagstopp ar exem-
pelvis Alvsjé och Helenelund/Kista samt nya
pendeltagsstationer i Solvalla och Régsved/
Hogdalen eller Fagersjo.

Stadens mal ar att
kollektivtrafikens
andel av de moto-
riserade resorna i
hogtrafik ska vara
80 procent 2030.

Stockholms stads framkom-
lighetsstrategi

Stockholms lans landsting har det évergripande
ansvaret for kollektivtrafiken och staden har
tillsammans med dem tagit fram en stomnéts-
plan. Planen pekar ut ett linjen&t som ska vara
fardigt 2030. Syftet &r att komplettera den
sparburna kollektivtrafiken med ett samman-
hangande och tvargaende stomlinjenat med hog

Vdgnat

Primdra vdgndtet

Primd&ra rekommenderade
vdgar for farligt gods
Strdckan foreslas upphora
som primdrt rekommenderat
vdgnat for farligt gods nar
Bromma flygplats avvecklas
Strdckan féreslds upphoéra
som primdrt rekommen-
derat vdgnat for farligt gods
ndr Forbifart Stockholm

respektive Tvarforbindelse
Sédertorn ar fardigstdllda

Forbifart Stockholm
———=Tvdarférbindelse Sédertérn
#e= - Tunnelbanespdr

e SpArvags-/lokalbanespdr

................. Jarnvagsspdr
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framkomlighet och valfungerande byten. Det
ar angeldget att forbattra stomlinjernas restider
och palitlighet forbattras till exempel genom
egna kollektivtrafikkorfalt och prioritering i
korsningar. Dessa korfélt kan dven vara bra

for utryckningsfordonens framkomlighet och
insatstid. Stomnéatsplanen kan behdva anpassas
till ett 6kat bostadsbyggande, Stockholmsfor-
handlingen och Sverigefoérhandlingen. I nya
stadsutvecklingsomraden &r det viktigt att fa
igang kollektivtrafik tidigt for att ligga grunden
for héllbara resor hos de nyinflyttade.

Effektiv gods- och leveranstrafik

Nar staden véxer okar aven efterfragan pa varor
och tjénster. | samband med att trafiksystemet
byggs om for att prioritera gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska leveranstrafiken forbattras.
Férutom varor transporteras till exempel jord,
grus, sand, massor och byggmaterial. Det &r
ocksa vanligt med entreprenadtransporter och
farligt gods. Varor tas in till regionen pa last-
bil, jarnvég eller via sjofart och flyg, men sista
strackan gors nastan alltid av lastbil fran ndgon
av godsterminalerna utanfor de centrala delarna
av Stockholm. Staden arbetar for att fordon

och brénslen ska bli renare, och med att styra
trafiken genom lokalisering av terminaler och
genom olika regleringar (exempelvis miljozon,
bérighetsregler eller tidsbestamda infartsfor-

2013 ars Stockholmsforhandling

| januari 2014 tecknades ett avtal mellan staten,
Stockholms Idns landsting, Stockholms stad,
Jarfdlla kommun, Nacka kommun och Solna stad.

Det innebdr att:

* Tunnelbanan byggs ut till Nacka, Arenastaden
och Barkarby. Bld linje byggs ut till Gullmarsplan
och soderort och kopplas samman med Grona
linjens Hagsatragren.

* Depdn i Hégdalen byggs ut och anpassas for
att kunna skéta underhall och uppstdllning av
de nya tdg som behdvs da tunnelbanan vaxer.

* De fyra kommunerna atar sig att bygga totalt
78000 nya bostader i tunnelbanans ndgromrade
— antingen sjdlva eller genom annan markdgare/
exploator.

Det dar Stockholms ldns landsting som ansvarar
for att bygga ut tunnelbanan. Arbetet sker i ndra
samarbete med kommunerna. Satsningen pd tun-
nelbanan dr ett mycket stort projekt och kommer
att padgd under manga dr.

Sammanfattningsvis kan det beskrivas som att
landstingets uppdrag dr att bygga ut tunnel-
banan med 2 mil nya spdr och 10 nya stationer, sa
att avstanden blir mindre ndr Stockholm blir
storre. Det behovs for att 78 0oo bostdder

med bra kommunikationer ska kunna byggas i
Jarfdlla, Nacka, Solna och Stockholm.

Kdlla: Stockholms Iéns landsting

bud) samt paverkansprojekt som samlastnings-
forsok. Darmed kan slutleveranser i storre grad
ske samordnat, med béttre anpassade fordon
och med minskad miljopaverkan. Staden arbe-
tar ocksa for att mer gods ska kunna transporte-
ras pa alternativa satt, till exempel via jarnvag
och sjofart. Detta forutsatter ett tatt samarbete
mellan berdrda aktorer, inklusive att behovet av
godstransporter behdver tas med i stadsplane-
ringen i ett tidigt skede.

Gods- och leveranstrafik dr regionala fragor.
Olika varu- och godsslag har olika lokalise-
ringsforutsattningar vad géller terminaler, lager
och transportvdgar och optimala lokaliseringar
behdver goras ur ett regionalt perspektiv. Arsta
kombiterminal &r en av fa platser i Stockholms-
omradet som m6jliggér omlastning av gods
mellan jarnvég och lastbil. Den &r darfor viktig
for innerstadens varuforsorjning och det finns
starka skal att behélla terminalomradena trots
att de &r attraktiva for annan markanvéndning.
Grundlaggande for effektiva terminalomraden
&r att aven tillfartsvégar, jarnvégar och sjovégar
sékerstalls.

Transporter av farligt gods ar nédvandiga for
en fungerande stad. En forutséttning for sékra
transporter med farligt gods &r att dessa styrs
till det rekommenderade vagnatet for farligt

Sverigeforhandlingen
Overenskommelsen inom Sverigeférhandlingen

Forhandlingarna om nya kollektivtrafiksatsning-
ar samt atgdrder for en 6kad tillgdnglighet och
o6kat bostadsbyggande i Stockholm blev klara i
mars 2017. Resultatet dr en ny tunnelbanelinje
mellan Alvsjo och Fridhemsplan, forldngd Ros-
lagsbana till city, utbyggd Sparvag syd och en
tunnelbanestation i Hagalund. Darutover ingar
en satsning pd utbyggda cykelbanor under daren
2019—-2026. Kopplat till dessa satsningar kom-
mer det att byggas 6ver 100 000 nya bostdder i
Stockholms Ian, varav 49 000 inom Stockholms
stad.
+ Ny tunnelbana mellan Alvsjé och Fridhemsplan
med sex stationer

Spdrvdg syd mellan Flemingsberg och Alvsjo
Ny tunnelbanestation vid Hagalund mellan
stationerna Arenastaden och Hagastaden
Forlangd Roslagsbana till T-Centralen via
Odenplan

Sammanlagt 100 370 bostdder byggs fram

till 2035

Kollektivtrafikobjekten kommer att vara projekt-
startade senast Aar 2026.

Kdlla: Sverigeférhandlingen mars 2017



gods. Detta bor i s stor utstrackning som moj-
ligt sammanfalla med det nationella vagnatet.
Staden foreslar forandringar i det rekommen-
derade vagnatet for farligt gods efter att bland
annat Forbifart Stockholm respektive Tvar-
forbindelse Sodertdrn &r fardigstallda. Staden
arbetar ocksa for att skapa sakrare transporter
av farligt gods genom trafikstyrning och andra
atgarder.

Nar ny bebyggelse eller underhallsarbeten av
vagar planeras utmed det rekommenderade
vagnatet for farligt gods bor atgarderna forena
olika intressen och behov. I avsnittet Klimat,
miljo, hilsa och sikerhet finns mer om forhéll-
ningssétt till farligt gods och andra riskkallor i
stadsmiljon.

Resor och transporter pd vatten

Sjofarten har stor kapacitet och for manga trans-
porter ar den, eller har potential att bli, mer
miljoeffektiv &n vagtransporter. Stockholm har
en lang tradition som sjofartsstad och sj6farten
bor i framtiden fa en storre strategisk betydelse,
inte minst i att avlasta vag- och jarnvagsnaten.

Staden bér i samarbete med berérda parter och
i befintliga samarbetsforum ta fram en tydlig

strategi for forutsattningarna att anvénda vatten-
végarna mer, bland annat for gods och drivmedel.

Detta ska tas i beaktande nar hamn- och kaj-
omraden kommer i konflikt med annan 6nskad
anvandning.

Stockholms hamnar tar emot manga turister
och mycket gods. Vartahamnen, Frihamnen och
Stadsgarden-Masthamnen har en omfattande
farjetrafik for passagerare men dven gods till
och fran Finland, Baltikum och Ryssland.
Stadsgarden ar tillaggsplats for den reguljara
kryssningstrafiken till Marichamn och Aland.

I Norvik kommer en stor méngd gods att han-
teras och transporteras till och fran Stock-
holmsregionen.

De inre vattenvégarna har potential for mer
kollektivtrafik och godstransporter. Den paga-
ende stadsutvecklingen i tidigare hamnomraden
bidrar pa sikt till ett 6kat resandeunderlag och
innebér fler mdjliga omstigningspunkter mellan
farjor och 6vrig kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik. Centrala kajer som erbjuder attrak-
tiva kajlagen &r bland annat Stockholms strom,
Nybroviken, Klara Malarstrand och Séder
Malarstrand.

Framkomlighet for motorfordon

Stadens gator ska utformas sa att de ar fram-
komliga, sakra, tillgadngliga och attraktiva.
Kapacitetsstarka transportslag samt narings-
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For att Stockholms
trafiksystem ska
fungera effektivt
mdste staden
arbeta med att
minska det totala
trafikarbetet, fram-
for allt for person-
bilar.
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livets transporter ska prioriteras pa platser

och tider dér privatbilar orsakar problem for
trangsel, miljo eller trafiksdkerhet. For att
Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt
maste staden arbeta med att minska det totala
trafikarbetet, framfor allt for personbilar. Det
ar dven viktigt att minska antalet korta forflytt-
ningar med bil i tata stadsmiljoer for att sdkra
framkomligheten for gods, kollektivtrafik samt
cykel- och gangtrafik.

Teknikutvecklingen kommer sannolikt att ge
ett 6kat inslag av digitala och automatiserade
tjanster for mobilitet i form av individanpassad
information, 6kad delning av fordon och sjélv-
kdrande fordon. Det finns ménga lsningar pa
demonstrationsstadiet, men osékerheten ar stor
om vilka som kommer att sl igenom och hur
snart det i s fall sker. Darmed &r dven paver-
kan pa stadens trafik dn sa lange okdnd. Det ar
darfor viktigt att folja arbetet med l6sningar
som gynnar en hallbar utveckling, att pla-

nera for framtida flexibilitet i utformning och
omvandling av stadsmiljoer samt att férbereda
for en eventuell omstallning av infrastrukturen
med ny teknik och/eller andra fordon.

Det sé kallade primara vagnatet utgérs av de
véagar som &r viktigast for nationell och regi-
onal tillganglighet for personbil, buss och
yrkestrafik. Kapacitetsproblemen for biltrafiken
ar koncentrerade till rusningstrafiken och da
framforallt i det priméra végnatet. Férutom
innerstaden &r kderna koncentrerade till de
stora infartslederna och Stdra lanken-Essinge-
leden. Staden, landstinget och Trafikverket
arbetar kontinuerligt med trafikanalyser. De

har visat att med de satsningar som planeras
kan dagens situation behallas aven med den
tillkommande bebyggelsen. Till exempel bidrar
Forbifart Stockholm till 6kad tillganglighet
mellan Stockholms norra och sédra delar samt
att den i viss utstrackning avlastar Essinge-
leden. Den planerade Tvarforbindelse Séder-
torn kommer att 6ka kapaciteten i vagsystemet,
vilket har stor betydelse for hamnen i Norvik
och dess godstransporter. Trafikverket utreder
dven Ostlig forbindelse och vilka effekter en
sadan funktion skulle ge staden och regionen.
Avgorande for att trafiksystemet ska fungera ar
att planera en samhallsstruktur som mdojliggor
korta resor och prioritera gang-, cykel- och kol-
lektivtrafik samt ndringslivets transporter.

Urbana strdak

Stockholms kraftiga tillvéxt innebér att ny
bebyggelse tillkommer nérmare delar av det
primdra vagnatet. Det &r viktigt att ta hdnsyn
till trafikfunktioner och tillgdnglighet som hel-
het nér det sker ny bebyggelse eller ombyggnad

av vagar. | vissa lagen kan 6verdackning vara
ett bra alternativ, men detta ar ofta mycket
kostsamt. | manga fall kan istallet utveckling
av urbana strak vara ett battre alternativ. En
omvandling av trafikleder och dess sidoomra-
den till urbana strék kan ge battre och mer sam-
mankopplade stadsmiljéer samt nya bostader,
arbetsplatser och service. Vid omvandlingen

ar det viktigt att det priméra vagnatets fram-
komlighet vérnas sérskilt for kollektivtrafik
och nyttotrafik, samtidigt som det ges plats

for gang- och cykeltrafik. Nar trafikbarridrer
forsvinner och fler tviarforbindelser skapas kan
staden kopplas samman samtidigt som framtida
bostadspotential kan tas tillvara.

| ett kortare tidsperspektiv prioriterar staden

att omvandla dverstora gaturum till effektiva
och attraktiva urbana strak med god framkom-
lighet. Vid dessa gator behover ofta gang- och
cykelmojligheterna starkas och i vissa fall d&ven
kollektivtrafiken. Det finns samtidigt mdjlighet
att omfordela gatuutrymme till bostéder och
urbana verksamheter. For att hitta ratt balans
for varje specifik gata krdvs noggranna utred-
ningar och en utformning utifran platsens for-
utsattningar och paverkan pa transportsystemet
som helhet for staden och regionen.

|
Planeringsinriktningar

* Det dr viktigt att varna det primdra vagndtets
framkomlighet, sarskilt for kollektivtrafik och
nyttotrafik vid omvandling av gator. Stock-
holms gator ska ha en attraktiv och funktionell
utformning.

Kollektivtrafiken ska samplaneras med stads-
utvecklingen och ges hog prioritet ddr det finns
stora resandefléden. Hallplatser och bytes-
punkter ska placeras ddr goda forutsdttningar
for stadsliv finns.

 Staden ska majliggéra och prioritera atgdrder
som behdvs for att 2013 ars Stockholmsférhand-
ling och 6verenskommelsen 2017 inom Sverige-
forhandlingen kan genomforas.

» Gangvdgar och cykelvdgar ska ha hog kvalitet
genom att vara trygga, sdkra, framkomliga och
|atta att hitta.

* Fungerande logistik for alla trafikslag ska sdk-
ras i strategiska Idgen genom tillrGckliga ytor,
tillfartsvagar, farleder, uppstdliningsplatser samt
om- och samlastningscentraler.

Framtida hamnverksamhet och kajldgen for
kollektivtrafik ska beaktas vid planering genom
att sadvdl markomrdden som anslutande vatten-
omrdden reserveras fér hamnverksamhetens
behov.
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Kommunikationsstrak

Kommunikationsstrak
P&gdende spdr- och vdgutbyggnad

Mdlarbanan Tomteboda-Kalhdéll, fran 2 till 4 spér

=—==== Forbifart Stockholm
@ Slussen

Beslutade spdr och vdgar
Tunnelbana Odenplan-Hagastaden-Arenastaden

+H--H-- Tunnelbana Kungstrddgdrden—-Nacka/Soderort

- Tunnelbana Akalla—Barkarby

- Tvdrbana Norra Ulvsunda-Kista-Helenelund
Tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjé
Roslagsbanan till Stockholm city

HHHHH- SpArvdg syd: Alvsjo-Skarholmen—-Flemingsberg
Utbyggnad av Hogdalsdepdn

-y Befintlig sparstrdckning och stationer ersdtts

Spdr och vdgar under utredning

- Spdrvdg City: Centralen-Djurgdrden/Ropsten

—=—=- Ostlig forbindelse

Lidingébron

Pdgdende spdr- och
vagutbyggnad

Mdlarbanan Tomteboda-Kallhdll
Stockholmsforhandlingen 2007

Berdknas klar 2028

Mdlarbanans utbyggnad ska oka kapaciteten och forbattra resti-
der for framst pendel- och regionaltdgstrafik.

Forbifart Stockholm, ny E4-strdckning

Pagar och berdknas klar 2026

En utbyggnad mellan E4 Skdrholmen-E4 Haggvik, som kopplar
mot Norrortsleden. Forbifarten knyter samman de norra och sédra
Idnsdelarna och gor det mgjligt att fardas mellan dessa delar utan
att belasta innerstaden. Leden underldttar for Idngdistanstrafik.

Slussen

Pagar och berdknas klar 2025

Ombyggnad for att skapa en trafikplats som ocksd dr en effektiv
och trygg knutpunkt for gdende, cyklister och kollektivtrafik sam-
tidigt som den stdrks som offentlig métesplats. Ombyggnaden
minskar risken for éversvdmningar i Stockholm och Mdlardalen

samt sdkrar vattentillgdngen foér de cirka tva miljoner manniskor

Nya stationer Befintlig kommunikation
som far sitt dricksvatten fran Mdlaren.

Jarnvdgs-/pendeltdgsstation Tunnelbanespar

Spdrvdgs-/lokalbanestation Spdrvdgs-/lokalbanespdar

Tunnelbanestation ~ c— Jarnvagsspar
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Beslutade spdr och vagar

Tunnelbana Odenplan-Hagastaden-Arenastaden
2013 ars Stockholmsforhandling

Byggstart planerad till 2018, byggtiden dr cirka 6 ar. Den nya tun-
nelbanan strdcker sig fran knutpunkten Odenplan till Hagastaden
ddr det blir en uppgdng vid Norra Stationsgatan samt en vid Karo-
linska universitetssjukhuset Solna. Frdn Hagastaden gar linjen vida-
re till Arenastaden i Solna. | Sverigeférhandlingen har dven en sta-
tion i Hagalunds industriomrdade tillkommit pd linjen.

Tunnelbana Kungstrddgarden-Nacka/Soderort
2013 ars Stockholmsforhandling

Byggstart planerad till 2018/19, byggtiden ar cirka 7-8 ar.

BI4 linje forldangs fran Kungstradgarden via Sédermalm till Nacka
centrum samt fran Sofia pd Sédermalm via Slakthuset till Socken-
plan ddr den kopplas ihop med den gréna Hagsdtragrenen som
blir bla.

Tunnelbana Akalla-Barkarby

2013 ars Stockholmsférhandling

Byggstart planerad till 2018, byggtiden dr cirka é ar. Tunnelbanans
bld linje forlangs fran Akalla till Barkarby station, vilket kortar resti-
derna och kopplar samman regionen pd tvdren.

Tvdrbana Norra Ulvsunda-Kista-Helenlund

Planering pdgar och berdknas klar 2023

Kistagrenen knyter ihop arbetsplatser i norr med bostadsomraden
i soder och ger resendrer en mdjlighet till sparbunden kollektivtra-
fik till och fradn Bromma flygplats samt Kistamdssan. Kistagrenen
ger mojlighet till byten med tunnelbana, pendeltdg och bussar.

Tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo

Ingar i 6verenskommelsen inom Sverigeforhandlingen

En ny tunnelbanelinje som forstdrker kopplingen mellan norra och
sodra Stockholm. Den kommer att f& sex nya stationer: Alvsjo,
Ostberga, Arstafdltet, Arstoberg, Lilieholmen och Fridhemsplan.

| detta ingdr dven en spdrutbyggnad fran Liljeholmen till Asp-
udden, vilket ingdr i ny tunnelbanelinje Fridhemsplan-Alvsj samt
Fridhemsplan-Skarholmen.

Tunnelbana utbyggnad av Hégdalsdepan

2013 drs Stockholmsforhandling

Depdn byggs ut for att klara behovet av uppstdllningsplatser.
Depdn kommer att anvéndas av bade grén och bld tunnelbanelin-
je. Ett nytt spar pa 2,5 kilometer byggs i en tunnel fradn Farstagrenen
till depan.

Roslagsbanan till T-Centralen

Ingar i 6verenskommelsen inom Sverigeférhandlingen

En férldngning av Roslagsbanan frdn Universitetet i tunnel via en
ny station vid Odenplan och vidare till T-Centralen, vilket skapar en
direktférbindelse med 6vriga spdrsystem och centrala Stockholm.

Spdrvdg syd Alvsjé-Skdrholmen-Flemingsberg
Stockholmsforhandlingen 2007 samt ingdr i 6verenskommelsen
inom Sverigeforhandlingen

En kapacitetsstark tvarforbindelse som knyter samman de regio-
nala kdrnorna Flemingsberg-Skdrholmen-Kungens kurva med en
fortsdttning till Fruéngen och Alvsjs. De radiella sparférbindelserna
i sodderort binds ihop samt forbdttrar resor i tvdrled med byten till
pendeltagstationerna.

Spdr och vdgar under utredning
Ostlig forbindelse

En trafikforbindelse med kapacitetsstark kollektivtrafik som kopp-
lar ihop Norra och Sédra Idnken. Utreds av Trafikverket.

Sparvdg City Stockholm City-Djurgarden/Ropsten
En forlangning av Sparvdg City fran Kungstradgdarden fram till sta-
tion Stockholm City och vidare till Stockholm C och Cityterminalen
bidrar till en hdg tillgdnglighet i centrala staden. Aven en fortsatt-
ning frdn Djurgdrdsbron till Ropsten, via Norra Djurgdrdsstaden,
for en sammankoppling med Lidingdbanan, ar maojlig och utreds
av Stockholms Idns landsting.

Lidingobron

Lilla Lidingdbron ska ersdtta Gamla Lidingdbron. Den nya bron
kommer vara ett battre och sdkrare alternativ for gdende, cyklis-
ter och mopedister ddr ocksd Lidingébanan far en hégre spar-
standard. Projektet drivs av Liding6 stad.

Mojliga framtida forbindelser

Redovisas inte pa kartan

Tvdrforbindelse Vdsterort
En del av en fullt utbyggd Huvudstaled fran Pampas till Drottning-
holmsvdgen och Bergslagsvégen som kan avlasta delar av prima-
ra vagndtet i vdsterort. Eventuell tunnel fran Drottningholmsvégen
och Bergslagsvdgen under Brommaplan vidare till Huvudstabron.
Stodjer stadsutvecklingen i Alvik.

Danvikslésen, vig 222

For att forverkliga nordéstra Hammarby sjostad behover trafik-
frdgorna i omradet 16sas. Ett uppdaterat Dansvikslosen-alternativ
behover studeras.

Kapacitetsstark kollektivtrafik
Alvsjo—-Gullmarsplan (-Sickla-Orminge)

En kapacitetsstark Idnk for att kunna knyta ihop det res_gn'drsstar-
ka straket Kungens kurva/Skdrholmen med Frudngen -Alvsjo-Gull-
marsplan (-Sickla-Orminge).

Tunnelbana Hagsdtra-Alvsjo
En férldngning av tunnelbanans Hagsatragren som ansluter Hag-
sdtra med knutpunkten Alvsjo station.

Tunnelbana Hjulsta-Barkarby

En foérldngning av befintlig bl tunnelbanelinje som knyter ihop
Hjulsta med Barkarby station samt den andra bl& tunnelbanelinjen
till Akalla.

Kapacitetsstark kollektivtrafik till Bromma flygplats
och vidare vdsterut

En attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik till nordvdst via
Bromma flygplats, det framtida stadsomvandlingsomrddet.

Avgrening av tvdrbanan till Arstafdltet och Ostberga
Ett alternativ till ny tunnelbanedragning dr en avgrening av tvar-
banan som dras till Arstafdltet och Ostberga fér att sdkerstdlla en
kapacitetsstark kollektivtrafik i dessa omraden.

Kapacitetsstark kollektivtrafik till och fran Skéndal
En attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik till/fran Skondal &r
onskvdrd for att mota den kraftiga stadsutvecklingen.

Kapacitetsstark kollektivtrafik S6derort

En attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik med prioriterad
framkomlighet som stddjer stadsutvecklingen och mojliggor tvar-
resande.

Ny pendeltagsstation i Ragsved/Hégdalen

eller Fagersjo

Omrdden med stor potential for framtida bostadsbyggande.
Fagersjo har ingen alternativ spdrbunden kollektivtrafik och en
station underldttar det kollektiva resandet.

Ny pendeltagsstation vid Solvalla

Ny pendeltagsstation for att bdttre kollektivtrafikforsérja den nya
exploateringen i och kring Solvalla.
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Gron och vattenndra stad

Naturen, parkerna och vattnet har stor betydelse for Stockholms identi-
tet, skonhet och attraktionskraft. Nar staden vaxer och blir tatare behover
de grona miljoerna utvecklas i samspel med bebyggelsen for att méta nya
behow. En viktig del i stadsbyggandet dr att forbattra parker och natur
med mer kvaliteter och bdttre tillgdnglighet samt att skapa stdrkta
grona samband och nya parker i ratt Idgen i enlighet med riktlinjerna i
Gronare Stockholm. Den regionala grénstrukturen ska beaktas.

Stockholmarnas gréna vardagsrum
Stockholmarnas narhet till grénomréaden
varderas hogt. Den ar ocksa viktig for folk-
halsan, eftersom narhet till kvalitativa gronytor
gor att fler anvénder ytorna regelbundet for
saval avkoppling som fysisk aktivitet. Stadens
invanare och besokare tillbringar mycket tid

i gronomraden for promenader, lek, picknick,
idrott och annan rekreation. Sedan flera &r har
Stockholms stad arbetat med att analysera brister
och behov sa att fler stockholmare ska fa till-
gang till bra parker och naturomraden.

| tata stadsdelar ar det viktigt att skapa mang-
funktionella och vérdetéta platser. Park-, skol-
och idrottsytor kan ofta samutnyttjas s att
samma yta far olika anvandning och olika
brukare dver dygnet och aret. Barns, dldres

och funktionsnedsattas behov ska alltid sarskilt
uppmaérksammas. Det &r angeléget att fortsatta
ha en néra dialog med stockholmarna om inne-
hallet i och forvaltningen av befintliga och nya
grénomraden.

Den overgripande grénbla strukturen
Stockholmsregionen har en sammanhéngande
gronbla struktur med breda kilar av skogs-
och odlingslandskap, parker och vatten som
stracker sig in mot huvudstadens centrum. Ett
nat av parker, naturomraden och grona strak
skapar tillsammans med de méanga sjGarna,
vattendragen och kustvikarna en lokal gronbla
struktur i staden. De flesta stockholmare har
darfor nara till parker, natur och vatten. Sam-
spelet mellan landskap, bebyggelse, vegetation
och vatten skapar ocksa forutsattningar for

ett unikt véxt- och djurliv. I gronstrukturen
finns dessutom mycket av Stockholms histo-
ria, i form av gammalt kulturlandskap, forn-
lamningar, parker och tradgardar.

Parkutveckling som del i stadsutvecklingen
Nér stadsutvecklingsomraden omvandlas be-
hdver nya grona miljoer utvecklas i samspel
med bebyggelsen. Framvaxande stadsdelar
behdver parker, torg, idrottsytor och strak som
bidrar med viktiga kvaliteter som gynnar stads-
livet. Behovet av nya, storre stadsparker med
manga olika aktiviteter ska prévas. Det ar vik-
tigt att den gréna och bla strukturen planeras
och anlaggs som en stomme tidigt i processen.
Da kan de urbana ekosystemtjansterna integre-
ras, vegetationen fa maojlighet att etablera sig
och de nya gréna miljoerna kan bidra till stads-
delens identitet.

Ménga stadsdelar ligger naturnara, men har i
dag bristande kvaliteter i bostadsnéra parker
och strak. | samband med att dessa miljoer
kompletteras kommer gron mark ibland att

tas i ansprak for ny bebyggelse. Samtidigt

ar det viktigt att forstarka kvaliteterna sa att
den upplevda tillgangen till bra parker och
naturomraden sékerstalls, inte minst genom
drifts- och underhallsatgarder. Nar tatheten
Okar behdvs nya parktyper som klarar ett hogre
besdkstryck och fler funktioner. Det &r viktigt
att parkerna far en karaktar som anpassas efter
omradets behov, identitet och kvaliteter och att
de blir vél integrerade i stadsdelarna. Genom att
anlagga sa kallade stockholmsstrak — valskotta
grona samband med populéra funktioner 1angs
valanvanda promenadstrak — kan natur- och
parkstrakens sammanhallande funktion stérkas.

Manga miljoer upplevs som gréna, men ar
svartillgangliga med otydliga parkentréer

och bebyggelse som delvis privatiserar och
skymmer. Genom att utveckla métet mellan
det byggda och det gréna — stadsbrynen — med
inbjudande gréna entréer, béattre skotsel, park-
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Gronare
Stockholm

Kommunfullmdktige
godkdnde i februari
2017 riktlinjer for
planering, projekt-
genomforande

och forvaltning av
stadens parker och
naturomrdaden,
kallat Gronare
Stockholm.

Natur- och
kulturreservat

Befintliga:

* Hansta
naturreservat

* Igelbdckens
kulturreservat

e Grimsta

naturreservat

Judarskogens

naturreservat

Kyrksjolotens

naturreservat

Sdtraskogens

naturreservat

Alvsjoskogens

naturreservat

* Flatens
naturreservat

* Naturreservatet
Nackareservatet i
Stockholms stad

Utreds for

ndrvarande:

* Kyrkhamn

. Arstqskogen-Arsto
holmar

* Hagsdtraskogen

* Ragsveds
friomrade

Strandskydd

| Stockholms stad ar
planlagda strander
oftast undantagna
fran strandskydd.
Vid plandndring
dterintrdder strand-
skyddet, men kan
upphdvas igen i den
nya planen, om det
finns sarskilda skdl

i enlighet med kap.
7 i miljobalken och
syftet med planen
vdger tyngre dn
strandskyddets
syften.

Lds mer i Natur-
vardsverkets vdg-
ledning:
naturvardsverket.se
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vagar och nya funktioner kan de gréna kvali-
teterna bli tillgéingliga for fler. Aven ny bebyg-
gelse kantad av en allman gata eller gang- och
cykelvég kan vara ett sétt att utveckla motet
mellan byggt och gront.

Fler aktiviteter i gron- och vattenomraden
Stockholms manga natur- och kulturreservat
och de tatortsnara skogarna ar en stor tillgang
for avkoppling och fritidsaktiviteter. Omraden
med motionsanlaggningar och besékscentrum
ar mycket populdra och med battre entréer, god
tillgénglighet och nya malpunkter skulle fler
omraden fa motsvarande anvandning.

Saltsjon, Malaren, sjoar och vattendrag med
tillgangliga strander, kajer och l&nga samman-
héngande strandpromenader &r en unik kvalitet.
Fa andra storstader kan erbjuda bad- och batliv,
fiske och skridskoékning i stadens centrum.
Stockholms vattenrum ger forutsattningar for
béde aktivitet och avkoppling och kompletterar
stadens parker och torg. Det ar viktigt att ta till-
vara mojligheten att utveckla strénderna for fler
aktiviteter bade pa land och vatten med ¢kad
tillganglighet och battre forutsattningar for
promenader och cykling. Bad, fiske och batliv

i samklang med allménhetens tillganglighet till
strandomraden ska framijas.

Stockholms grona infrastruktur

och blastruktur

I Sverige &r artrikedomen ofta storre i stader &n
pa landsbygden, eftersom de gréna stadsmiljo-
erna generellt &r fredade fran intensivt jord- och
skogsbruk. I Stockholm finns &ldre eklandskap

och hdllmarkstallskogar med flerhundraériga
trad och en biologisk mangfald av stor bety-
delse. Aven stadens vattenomraden karakterise-
ras ofta av hdga natur- och rekreationsvarden.
Vegetationsklidda strander, vatmarker och sma
vattendrag ar sérskilt betydelsefulla naturmil-
joer och fyller viktiga funktioner i stadens eko-
system, samtidigt som de ar kansliga for paver-
kan. Det finns vattendrag i Stockholm som har
flera nationellt skyddsvérda arter.

Den biologiska mangfalden &r delvis beroende
av stérre sammanhangande naturomraden, sa
kallade karnomraden, sammanbundna med val
fungerande spridningszoner. Stockholms stad
har kunskapsunderlag for dessa karnomraden
och de spridningszoner och livsmiljéer som ar
viktiga for att behélla Stockholms rika véxt-
och djurliv, den sé kallade gréna infrastruktu-
ren. L&nsstyrelsen analyserar for nérvarande
vilka samband for bland annat eklevande arter
och barrskogsarter som &r regionalt viktiga.

Funktionerna i den grona infrastrukturen beho-
ver uppratthallas for att Stockholm ska kunna
vaxa pa ett hallbart sétt. Forandringar som
berdr den gréna infrastrukturen ska alltid analy-
seras noga infor beslut. | den man funktionerna
paverkas negativt ska forstarkningsatgarder
provas. Det &r viktigt att starka svaga samband
genom till exempel tradplanteringar pa gras-
ytor, torg och utmed gator.

Stadens och regionens vattenomraden hanger
samman i en bla struktur, dar avrinningsom-
radena ofta stracker sig 6ver kommungransen.
Vattenkvaliteten och vattenfloden paverkas

Gron infrastruktur

Kommunal gron infra-
struktur av betydelse for
Stockholms biologiska
mangfald

Regionalt viktigt ek-
samband

Den kommunala gréna
infrastrukturen bygger bland
annat pd habitatndtverk for
eklevande arter, barrskogs-
arter och vatmarksarter. Det
regionala eksambandet

dr uttolkat fran ldnsstyrelsens
rapport 2015:13 Adell6vs-
omrdden och ekmiljéer i
Stockholms lén samt fran
Stockholms stads ekdatabas.



av allt som hander inom avrinningsomradet.
Lokala atgardsprogram for stadens vatten-
forekomster pekar pa vilka atgardsbehov som
finns, se avsnitt Klimat, miljo, hélsa och saker-
het. Sma naturliga vattendrag och vatmarker
bevaras och majligheten till att aterstélla redan
kulverterade vattendrag och utdikade vatmar-
ker tas tillvara i samband med stadsutveckling.
Kvarvarande naturstrdnder ska bevaras och
fysiska storningar ska undvikas i ekologiskt
kansliga strandzoner.

Ett utvecklat regionalt samarbete kring regio-
nens grona och bla struktur med de grona
kilarna, avrinningsomraden och andra mellan-
kommunala gréna och bl samband ar nod-
vandigt.

Ekosystemen ger stora bidrag
till Stockholm

Den grona infrastrukturen utgér grunden for de
ekosystemtjanster som staden behdver. Eko-
systemen skapar halsosamma stadsmiljoer med
renare vatten, luft och mindre buller. De bidrar
aven till Stockholms klimatanpassning med
farre dversvdmningar och jamnare temperatu-
rer. For att stadens gronstruktur langsiktigt ska
kunna leverera ekosystemtjanster behdver den
vara resilient, det vill sdga klara att anpassa sig
till olika storningar och férandringar. Att starka
stadens resiliens kraver ocksa att smarta grona
I6sningar (urbana ekosystemtjénster) byggs in i
nya och omvandlade stadsmiljder, till exempel
i form av stadsodling och utnyttjande av tak,
terrasser och vertikala ytor for gronska.

En viktig utgangspunkt ar att planera fér manga
funktioner pd samma yta, s att till exempel
dammar som renar och fordrojer regnvatten
ocksa blir attraktiva inslag i stadsmiljén och

berikar den biologiska mangfalden. | en tétare
stad anvinder fler ménniskor stadens parker
och naturomraden. Det okade slitaget staller
krav pé smarta losningar i framfor allt forvalt-
ning och skotsel.

Det pagar ett arbete med att integrera de urbana
ekosystemtjansterna i stadsbyggandet, till
exempel &r gronytefaktor ett vardefullt verktyg
for att sakerstalla att olika grona och bla funk-
tioner tillgodoses vid nybyggnation.

|
Planeringsinriktningar

¢ Stockholms parkriktlinjer i Gronare Stockholm ar
vdgledande for att méta stockholmarnas
behov av rekreation i en vdxande stad. Land-
skapets karaktdrsdrag, Stockholms parktradition
och stadens grona kulturvdrden ska tas tillvara.
Stockholmsstrdk och andra former av nya gréna
miljoer, kvaliteter och funktioner utvecklas for
att fa god parktillgdng, parkstandard och en
sammanhallande funktion.

En livskraftig gron infrastruktur och bldstruktur
med rik biologisk mangfald ska upprdtthallas
och stdrkas. Funktioner med regional betydel-
se for den biologiska mangfalden ska sarskilt
beaktas.

« Utvecklingen av urbana ekosystemtjdnster ska
integreras i stadsbyggandet. Mdjligheter till
mangfunktionella ytor ska tas tillvara.

¢ Stadens vattenrum, kanaler, sjoar och vatten-
drag vdrnas och tillgdngliggoérs. P& Idmpliga
platser utvecklas férutsdttningar for storre aktivi-
tet i och omkring vattnet.

» Stadens arbete ska prdglas av ett effektivt
utnyttjande av resurser och vdl fungerande sam-
spel mellan férvaltning och utveckling.

National-
stadspark

Ulriksdal-Haga-
Brunnsviken-
Djurgdrden dr en
nationalstadspark
enligt 4 kap.

7 § miljobalken.

Lank

Lds om hur stadens
gronska ger eko-
systemtjdnster pa:
cocity.org

Biotopskydd for
alléer

Alléer langs en vdg
eller det som tidigare
utgjort en vdg eller

i etti 6vrigt Oppet
landskap omfattas
av sa kallat biotop-
skydd i enlighet med
kap. 7 i miljobalken.

Lds mer i Naturvards-

verkets vdgledning:
naturvardsverket.se
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Kulturliv, idrott och

rekreation

Stockholmarnas och besdkarnas stora intresse for kultur, idrott och
rekreation dr grundldggande for stadens liv och attraktivitet. Stock-
holms kulturliv har ocksd stor betydelse for hela Sverige. Staden har ett
rikt utbud av bdade stora och smd kulturinstitutioner som skapar stora
vdrden och mdanga arbetstillfdllen. Parker, idrottsplatser och olika typer
av lokaler @r viktiga for ett rikt kultur- och idrottsliv. Stadens tillvéxt och
den ojamna férdelningen av stadens kvaliteter stdller krav pd& varde-
skapande stadsutveckling i bdde befintliga och nybyggda omrdden.

Plats for kultur i ett véixande Stockholm
Stockholm &r landets kulturella centrum med ett
stort antal museer, nationella scener och andra
kulturinstitutioner. Mangfalden av kulturaktorer
i Stockholm skapar bade en bredd och en spets
i kulturlivet. Stockholmarna vill ha ett mang-
sidigt kulturliv, bade vad géller innehall och
motesplatser. I dag finns dock de allra flesta
kulturinstitutioner i innerstaden. Tillgangen till
kulturutbud och méjligheterna att vara verksam
inom kulturen behover finnas i hela staden.

Forutsattningar for ett levande kulturliv i alla
delar av staden bygger pa en val forankrad
kunskap om Stockholms mangsidiga kulturliv.
Genom att ta fram kulturunderlag — kunskaps-
underlag om kultur och kulturliv som utgar
frén platsen — vid planeringen av storre pro-
jekt kan stadsbyggandet bidra till att férdela
kulturutbudet mer jamnt éver staden. Kultur-
och féreningslokaler, ateljéer och offentliga
rum for skapande behovs i varje stadsdel.
Bibliotek och kulturskolor ska finnas med bra
utbud och god spridning. I nya stadsutveck-
lingsomraden och i fornyelsen av staden ar det
en sarskild utmaning att skapa rum for kultur.
Det ar viktigt att fanga upp och ta tillvara
lokala initiativ inom konst och kultur samt att
planera for de professionella kulturverksam-
heternas behov. Det lokala kulturlivet bygger
ofta pa civilsamhallets aktérer och ett bra

samspel med stadens férvaltningar och bolag.
Samverkan med kulturaktorer, fastighetsagare
och byggherrar behdver omfatta en fordjupad
bild av vilka verksamheter som kan och bor
ta plats i savél befintliga som nya delar av
staden.

Konstndrlig gestaltning i staden
Stockholmarna och stadens besdkare till-
bringar en stor del av sin tid i parker, pa torg
och andra offentliga platser, i skolan och for-
skolan, i stadens byggnader och anlaggningar.
I en vaxande stad ar det darfor viktigt att vid
ny- och ombyggnad samt storre renoveringar
av stadens byggnader, anldggningar och all-
manna platser ge utrymme for konstnérlig
gestaltning i olika former. Det bidrar till
mangfasetterade, intressanta, vackra och
aven demokratiska offentliga rum.

Alla stockholmare ska ha mojlighet att upp-
leva konst i sin narmiljd. Det mojliggor att
l4sa ut samtidshistoriens konstnarliga utveck-
ling i staden tillsammans med samtida arki-
tektur och gestaltning av platser.

Genom att tillampa den sa kallade enprocents-
regeln okar tillgangen till offentlig konst. Det
innebér att en procent av projektbudgeten vid
ny-, om- och tillbyggnad i Stockholms stad
ska avsattas for konstnarlig gestaltning.
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Ldank

Idrottspolitiskt
program

stockholm.se/
idrottspolitiska
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Idrott och friluftsliv for alla

Tillgangen till idrottsytor och grénomraden
samt mojligheter att utdva ett rorligt friluftsliv
ar viktigt for att fa en fysiskt aktiv befolkning.
Att kunna ga och cykla till olika malpunkter
och aktiviteter gynnar likasa en aktiv livsstil
och ar betydelsefullt for folkhalsan. Stockholm
har de senaste aren satsat pa flera nya idrotts-
hallar, nya konstgrasplaner och upprustning av
befintliga idrottsplatser. I takt med att Stock-
holm véxer kommer behovet av ytor for saval
organiserad idrott som spontanidrott att 6ka
och det blir nédvéndigt att utnyttja befintliga
idrottsanlaggningar sa effektivt som mojligt
samt planera for nya idrottsfunktioner. Utdkad
idrottskapacitet ar ocksa en forutsattning for
skolans utbyggnad. For att na ett jamstallt
utbud av idrott ska idrottplaneringen ta hansyn
till jamstalldhetsperspektiv vid fordelningen av
medel for idrott.

Malet for stadens idrottsverksamhet ar att
frémja ett rikt och levande idrotts- och friluftsliv.
I arbetet ska barn, ungdomar och personer med
funktionsnedsattning prioriteras och jamstalld-
het och jamlikhet framjas. Socioekonomi &r en
bakgrundsfaktor som paverkar andelen fysiskt
aktiva och det &r darfor av sérskild vikt att
tillgodose en jamn tillgang till idrottsytor och
gronomraden i hela staden. Folkhalsoperspekti-
vet ar sarskilt viktigt att beakta i planeringen, det

vill saga utformning och tillgang till nédvéndiga
ytor och anl&ggningar for idrott och ett rorligt
friluftsliv. Stadsdelarnas varierande tillgangar
till idrottsytor behdver utjgmnas. Det idrotts-
politiska programmet ger ytterligare vagledning.

|
Planeringsinriktningar

Platser for kultur och evenemang ska planeras
in ndr befintliga omrdden férnyas och nya
stadsdelar byggs.

Stadsdelarnas behov och forutsattningar for ett
mangsidigt kulturliv ska preciseras med kultur-
underlag som grund for planeringen. Dialogen
med kulturaktdrer och andra intressenter ska
utvecklas.

Tillgéngen till offentlig konst ska 6ka genom
tilldmpningen av den sd kallade en-procents-
regeln. Den offentliga konsten ska vardas och
underhdllas.

Idrottsrorelsens, skolans och allmdnhetens behov
av idrottsytor och funktioner ska vara utgdngs-
punkten vid planeringen av olika typer av idrotts-
platser och idrottslokaler.

Ett rikt utbud av idrottsytor och idrottsanldggning-
ar och majligheter att utéva ett rorligt friluftsliv
ska sdkerstdllas i hela staden. Deras potential att
ocksd fungera som motesplatser i staden ska tas
tillvara.


http://stockholm.se/idrottspolitiska
http://stockholm.se/idrottspolitiska

Samlingslokaler och
andra métesplatser

. Kulturhus

. Hembygdsgardar och 4H-gardar
Bokningsbara skolor
Biografer

. Samlings- och mé&teslokaler
Studieforbundens egna lokaler

@ Bibliotek
Fritids- och ungdomsgdrdar

. Museer och konsthallar

Karta samlingslokaler och andra Scener

motesplatser
. Bokningsbara idrottsanldggningar
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Klimat, miljo,
och sdkerhet

halsa

Klimatférdndringarna dr en av var tids stérsta utmaningar. Miljé och sdkerhet
ar adterkommande perspektiv som behdéver tillgodoses vid stadsutveckling.
Stockholms stad har under méanga ar arbetat mdalmedvetet for att nd hall-
barhet i frdgor som ror bland annat ljudmiljo, luftkvalitet, vattenfrdgor, mark-
fororeningar samt risk for ras, skred och erosion. Stadsbyggandet ska bidra till
att utveckla stadens talighet och motstdndskraft, bdde f6r att hantera dagens
miljo- och sdkerhetsfrdgor och for att mota framtida klimatférandringar.

Miljostadsdelar visar vdagen

Stockholm ligger sedan lange i framkant nar

det géller hallbar stadsutveckling. Hammarby
sjostad kénnetecknas av miljotekniska lésningar
for energiproduktion och slutna kretslopp. Norra
Djurgardsstaden ar nasta generations stadsdel
med miljoprofil och ska vara klimatanpassad och
fossilbrénslefri redan 2030.

Stockholm utsags ar 2010 till Europas forsta
miljéhuvudstad. Stockholm och Norra Djur-
gardsstaden prisades 2015 av C40, Cities
Climate Leadership Group, for basta hallbara
stadsutvecklingsprojekt. Innovations- och
larandeprocessen &r viktig i miljoprojekten
och forutsatter samarbete kring forskning och
utveckling. Det utvecklas aven nya former for
samverkan som méjliggor dialog och utbyte
mellan olika aktorer. Stadens hallbarhetskrav
har sin grund i stadens miljéprogram och &r
viktiga utgangspunkter vid stadsutveckling och
byggande. Erfarenheter fran Norra Djurgérds-
staden sprider sig till andra stadsutvecklings-
projekt.

Ljudmiljo i stadslandskapet

| en storstad som Stockholm paverkas stadsmil-
jon av buller. Det galler i forsta hand buller fran
végar, men ocksa fran flygtrafik och verksam-
heter. Forskning visar att exponering for hdga
nivaer av buller dver tid bland annat kan leda
till stress samt somn- och koncentrationssva-
righeter. Miljokvalitetsnormer for buller anger
inriktningen for stadens arbete att minska paver-

kan fran buller. Det &r viktigt att i forsta hand
atgarda bullerproblem vid kéllan och arbeta med
bullerreducerande atgérder i stadsplaneringen.
Staden har tillsammans med lansstyrelsen lange
arbetat med bullerfragor och utvecklat metoder
och arbetssatt for att bullerreducerande atgarder
ska mojliggdra kompletteringsbebyggelse i den
tata staden, den tidigare sa kallade Stockholms-
modellen. | det fortsatta arbetet sker bland
annat en anpassning av stadens végledning for
hantering av buller till nya riktvarden och kun-
skapsunderlag.

Nya bostéder &r vélisolerade och skapar goda
forutsattningar for tyst inomhusmiljo vilket 6kar
mojligheterna att bygga en tat stad. | buller-
utsatta miljoer &r det viktigt att placera och
utforma byggnader sa att alla lagenheter far en
ljudskyddad sida och uteplats. Akustisk design
och ett helhetsgrepp kring buller mojliggér bra
stadsmiljder &ven i utsatta lagen. En viktig mal-
sattning &r att skapa god ljudmiljo pd offentliga
platser, sdsom torg, parker eller naturomraden.

Luftkvalitet i den tdta staden
Luftféroreningar i Stockholm uppstar till stor
del pé grund av trafiken, dir partiklar och
kvévedioxid utgor storst problem. Manga av de
luftféroreningar som tidigare var stora problem
klaras nu med bred marginal och Stockholm
klarar tio av tolv miljokvalitetsnormer for luft.

Atgarder for att minska luftféroreningarna ar
primart kopplade till reglering och styrning

Ldankar

Fakta om miljon

i Stockholm

* Omgivningsbuller

« Luftkvalitet

* Vattenkvalitet

« Oversvdmning och
skyfall

miljobarometern.

stockholm.se

Planerings-

underlag om miljon

i Stockholm

* Bullerkarteringar

e Luftfororeningar

* Vattenkvalitet

+ Oversvdmning och
skyfall

dataportalen.

stockholm.se

Stadens hdllbar-
hetskrav i mark-
anvisningar
foretag.stockholm.se
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Ldankar

Regionala plane-
ringsunderlag om
miljo, hdlsa och
sdkerhet:

¢ Rekommenderat
vdgnat for farligt
gods

Farliga verksam-
heter och drivme-
delsstationer
Markférhallanden
(skred och erosion)
Potentiellt
markfororenade
omrdaden

ext-webbgis.lans-
styrelsen.se

Lds i stadens hand-
lingsplan for god
vattenstatus om
hur stadens sjoar
och vattendrag ska
bli renare

miljobarometern.
stockholm.se
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av fordon och trafik. Kommunala och statliga
atgarder har inneburit en avsevart forbattrad
luftkvalitet och den positiva utvecklingen vén-
tas fortsatta. Placering och utformning av bygg-
nader kan ha stor paverkan pa luftkvalitet langs
stadsgator och hart trafikerade leder. Medveten
utformning av bebyggelse kan férebygga héga
halter av luftféroreningar. Aven gronska och
trad dr i vissa fall gynnsamt for att forbéattra
luftkvaliteten i stadsmiljon, bland annat i park-
milj6er eller intill vagar, men kan ocksa leda till
minskad luftomblandning och darmed samre
luft i exempelvis tranga gaturum.

Det nationella miljokvalitetsmalet for frisk luft
ar en utgéngspunkt for stadens arbete. Miljo-
balken specificerar miljokvalitetsnormer for
olika former av luftkvalitet. Den fysiska pla-
neringen far inte leda till att dessa gransvarden
Overskrids. Stadens framsta verktyg for att
skapa béttre luftkvalitet, parallellt med teknik-
utveckling, ar att fokusera pa stadsutveckling
och trafiksystem som minskar efterfragan

av privata biltransporter men framjar gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

God status i stadens vattenomraden
Vatten av god kvalitet &r en del i Stockholms
varumarke. Stadens vattenomraden har stor
betydelse for upplevelsen av stadslandskapet,
rekreation och friluftsliv. Genom malmedvetna
vattendtgérder under lang tid finns idag unika
mdjligheter till bad och fiske mitt i de centrala
delarna av staden. Overgddning, miljogifter och
fysiska fordndringar orsakar dock fortfarande
problem. Flertalet av Stockholms sjoar, vatten-
drag och kustvatten &r klassade som vattenfore-
komster och ska till ar 2021 eller senast 2027
uppna miljokvalitetsnormerna god ekologisk
status och god kemisk ytvattenstatus.

Nér staden vaxer och befintliga miljéer utveck-
las behdvs helhetssyn och 6kad samverkan
kring vattenfragor. Det framgar av inriktningen
i stadens dagvattenstrategi och handlingspla-
nen for god vattenstatus. Under de kommande
aren pagar ett arbete med att i enlighet med
vattendirektivet och miljéprogrammets mal om
god vattenstatus ta fram lokala atgardsprogram
for stadens vattenférekomster. Det kommer

att visa vilka atgarder som kravs inom varje
avrinningsomrade for att uppna miljokvali-
tetsnormerna. De lokala atgardsprogrammen
ska underlatta detaljplanearbetet och ge en
generell beskrivning av hur staden ska klara
att folja miljokvalitetsnormer for vatten vid
bostadsbyggandet och annan stadsutveckling.
Atgardsprogrammen kompletterar dversikts-
planen och foreslagna atgarder ska inarbetas i
planeringen. Stadsutveckling far inte forsamra
vattenstatusen eller &ventyra att god vattensta-
tus kan uppnas. Kommunal samordning ger
forutsattningar for atgarder kring gemensamma
vattenforekomster, exempelvis Ballstadn, Igel-
bécken, Brunnsviken, Malaren, Magelungen,
Drevviken, Strommen och Lilla Vértan.

Vattenskyddsomradet Ostra Malaren omfattas
av lansstyrelsens bestdmmelser for att skydda
Malaren som dricksvattentékt for tva miljoner
manniskor. Stora delar av Stockholms véstra
delar och stadsutvecklingsomraden som Skar-
holmen och Bredang ligger inom skyddsomra-
det. Stadsutveckling i dessa omraden behover
folja skyddsbestdmmelserna. Det géller &ven
utveckling av farleder, féarjetrafik, farliga far-
tygstransporter, hamnar och landbaserade trans-
porter.

Dagvattendammar, vatmarker, utjamnings-
magasin och biotopvardande atgarder ar

Berdknade bullernivaer fran
vdg- och jdarnvdgstrafik,
dygnsmedelviirde ér 2012

<40 dBA

40-45dBA
45-50 dBA
50-55dBA
55-60 dBA
60-65dBA
65-70 dBA
70-75dBA
>75dBA



exempel pa viktiga insatser for att nd god vatten-
status. Naturliga lagpunkter dit vatten rinner bor
tas till vara da de ger mojlighet till fordrojning
och rening av dagvatten. Vid stadsutveckling
ska lokal dagvattenhantering anordnas bade

pé kvartersmark och pa allman plats for att
fordroja floden och begrénsa fororeningar i
dagvattnet. Staden har tagit fram vagledning for
hur dagvattenhanteringen ska utformas for att
miljokvalitetsnormerna for vatten ska klaras vid
stadsutveckling.

Processinriktat klimatanpassningsarbete
Stadens klimatanpassningsarbete ar process-
inriktat och ska metodiskt identifiera de mest
overhangande klimatrelaterade sarbarheterna.
Sarbarheter till foljd av skyfall och hoga vatten-
nivéer dr prioriterade att identifiera och atgérda,
och principer for skyfallshantering ska tas fram.

Klimatférandringarna stéller nya krav pa stads-
byggandet i Stockholm. Oversvamningar kan
orsaka materiella skador och utslagna sam-
hallsfunktioner med héga samhallskostnader
som féljd. Aven risken for ras och skred kan
Oka. Grundprincipen bor vara att ingen ny
bebyggelse ska planeras i omraden med risk
for dversvamning dar skadliga 6versvdmningar
kan uppsta. Hojning av markytan till 1amp-

liga nivaer kan mojliggora exploatering i lagt
liggande omraden under forutsattning att det
sker med helhetssyn pa vattnets floden i nér-
omradet och behov av férdrojning och rening
av dagvattnet. Bebyggelse kan dven utformas
med skyddsatgarder eller pa sadant sétt att
dversvamning kan hanteras, exempelvis genom
att viktiga samhéllsfunktioner inte placeras i
bottenplan. | vissa fall kan dven andra atgarder
behdvas for att sékra staden mot skyfall och sti-
gande vattennivder i hav, sjoar och vattendrag.

Stigande hav och héjda vattennivéaer
Stockholms I&ge mellan Mélaren och Saltsj6n
stéller sarskilda krav pa planering med hansyn
till vatten- och dversvdmningsrisker. Malarens
vattennivéer beror framst pa tillrinningen fran
omkringliggande vattendrag och méjligheterna
att tappa vatten genom slussarna i Stockholm
och Sodertélje. Stockholm &r ett av 18 utpekade
omraden i Sverige med betydande Gversvam-
ningsrisk enligt myndigheten for samhalls-
skydd och beredskap, MSB. Med Slussens
ombyggnad blir det mojligt att tappa ut mer &n
dubbelt s& mycket vatten som i dag, vilket kom-
mer att minska dversvdmningsriskerna i Stock-
holm och i Malardalen for lang tid framat.

Pa langre sikt kommer havsnivahojningen att

fa betydelse for Stockholm. Enligt FN:s klimat-
panel, IPCC, ar den férvantade hdjningen av
den globala havsnivan under detta sekel nar-
mare en meter. Med landhdjningen i Stockholm
inraknad, ger detta en h6jning av havsnivén pa
omkring en halv meter ar 2100. Pa langre sikt ar
den framtida héjningen av havsnivan svarare att
forutse. Det beddms dock som troligt att havs-
ytan kommer att stiga snabbare efter ar 2100. En
forhojd havsniva kan pa langre sikt fa betydande
effekter for Stockholm och Mélaren. Det forut-
satter en samlad bedémning av lampliga atgar-
der i ett mycket storre samhéllsperspektiv.

Aven vid Magelungen, Drevviken och Béllsta-
an finns problem med hoga vattennivaer. Ny
bebyggelse bor placeras utanfor omraden som
riskerar att paverkas av skadliga dversvamningar
till foljd av hoga vattennivaer. Alternativt ska
markytan hojas eller bebyggelse placeras och
utformas sa att viktiga samhallsfunktioner inte
paverkas negativt. Det kan ocksa vara aktuellt
med skyddsatgarder och ytor som kan fungera

Berdknad halt av kvéve-
dioxid (NO,) det attonde
vérsta dygnet for utsldpps-
ar 2015

(2 pg/m?
H 12-15 ug/m®
B 15-18 pg/m?
18-24 pg/m?®
94-30 pg/m’
30-36 pg/m?
36-48 ug/m*
48-60 pg/m?®
Bl ;60 pg/m? (miljskvalitetsnorm)

Lds mer

Sedan 2014 finns en
regional handlings-
plan for klimatan-
passning i Stock-
holms Ian. | den finns
forslag till insatser
som ger stod for
kommunernas fysis-
ka planering. Stock-
holms miljoprogram
och dagvattenstra-
tegi anger stadens
inriktning for att na
en klimatanpassad
stadsutveckling. Ett
annat viktigt bidrag
dr det risk- och
sarbarhetsarbete
som staden tagit
initiativ till.

Ldnk

Hallbar dagvatten-
hantering - stadens
atgérdsniva och
riktlinjer
stockholmvatten-
ochavfall.se

Ekosystemtjcnster
kan anvdndas i
klimatanpassnings-
arbetet
miljobarometern.
stockholm.se
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Oversiktsplan for Stockholms stad

Kartan visar naturliga och tekniska avrinningsomrdden. Ett avrinningsomrade &r den yta som samlar upp nederbérd som sedan
rinner till sjoar, vattendrag och kustvatten eller leds till reningsverk

Vattenskyddsomradet
Ostra Mdlaren samt vatten-
forekomster och ekologisk
status

viss.lansstyrelsen.se, 2017
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God ekologisk status

Mattlig ekologisk status

Otillfredstdllande ekologisk status
I Dalig ekologisk status

Vattenskyddsomrdde

Utsnitt fran Stockholms skyfallsmodell som indikerar
sannolikhet for markdversvdamning vid skyfall (100-ars-
regn) samt hur vatten rinner av pa markytan



som buffert vid hoga vattenstand. For exploa-
teringsprojekt utmed Béllstadn studeras den
typen av insatser tillsammans med atgarder for
att forbattra vattenkvaliteten. Ett kommundver-
gripande samarbete kring Ballstadn mellan
Stockholm, Jarfélla, Solna och Sundbyberg ger
stod for de berérda kommunernas bebyggelse-
planering langs an.

Hoga vattennivaer kan paverka mojligheten

att leda bort dagvatten och avloppsvatten. Vid
hdgvatten ar det viktigt att mark, bebyggelse
och de lagst liggande delarna av avloppssyste-
met i byggnader ligger pa en niva som tillater
dagvatten och avloppsvatten att ledas bort med
sjalvfall mot recipient och till det allménna
avloppssystemet. Lagsta tillatna anslutningsni-
vaer kommer att ses Gver som ett led i stadens
klimatanpassning.

Skyfall och hdllbar dagvattenhantering
Enligt SMHI véntas den arliga nederbdrden 1
Stockholm 6ka med nérmare 30 procent mot
seklets slut samtidigt som regnen gradvis blir
fler och mer intensiva. Nar staden véxer behdver
okade dagvattenfloden hanteras och lokala
fordrojnings- och reningsatgarder sékerstallas.
Stadens dagvattenstrategi syftar till en lang-
siktig dagvattenhantering som tar hénsyn till
bade vattenkvalitet, kapacitet och stadsmiljo.
Stadens riktlinjer for dagvattenhantering
framhaller vardet av ytor med manga funk-
tioner. Férutom att samla upp och fordrdja
dagvatten kan dessa ytor anvandas for andra
angelagna andamal och bli ett attraktivt och
funktionellt inslag i stadsmiljon, exempelvis
for rekreation och biologisk mangfald, se
aven avsnitt Teknisk forsorjning.

For att mojliggdra en klimatsmart véxande stad
behdver effekterna av skyfall hanteras. Skyfall
kan utg6ra en dversvamningsrisk i tatorter
eftersom kommunala dagvattensystem vanligt-
vis dimensioneras for regn med upp till 10 ars
aterkomsttid. En skyfallsmodell for Stockholm
visar sannolikheten for markdversvamningar

i stadsmiljon vid sa kallat 100-arsregn. |
samband med stadsutveckling behdver avrin-
ningsvagar och avrinningsomraden beaktas.
Dessa stracker sig ofta langre &n till enskilda
detaljplaneomraden. Arbetet med stadens
skyfallsplan indikerar att denna typ av fragor
behover I6sas inom avrinningsomraden och
inte inom enskilda detaljplaner. | samband med
stadsutveckling ska klimatanpassning av befint-
liga miljoer vara en viktig utgangspunkt.

Att gora Stockholm “’skyfallssakert” kréver nya
forhallningssatt i planeringen. For att minska
negativa effekter av skyfall behdver dagvatten-
systemet kompletteras med avrinningsvagar pa
markytan. | vissa omraden kan vattnet behéva
styras till lagt liggande ytor dar det ar mojligt att
samla upp och tillfalligt hantera stora vatten-
volymer. Ytor som beddms som nddvéndiga
for att klimatsakra staden bor inte planlaggas for

andra andamal. Enligt stadens skyfallsmodell
bor principer vid planering vara att bebyggelse
bor undvikas i lagpunkter som riskerar att Gver-
svammas, att avrinningsstrak pa markytan bor
héllas 6ppna for att erbjuda sékra avrinnings-
végar, samt att befintlig bebyggelse inte bor
utsattas for okad risk att dversvdmmas.

Ett varmare stadsklimat

Temperaturen for Stockholm véntas enligt
SMHI 6ka med mellan tre och fem grader till
slutet av seklet. Med ett varmare klimat dkar
risken fér skadliga varmebdljor. Perioder av
hdga temperaturer kan paverka hélsan nega-
tivt, sérskilt hos kénsliga befolkningsgrupper.
Behovet av kyla i bostader och pa arbetsplatser
Okar samtidigt som uppvarmningsbehovet kan
minska. Staden behdver vaxa sa att den klarar
ett varmare klimat utan att 6ka behovet av
energikréavande kylning. Byggnader bor utfor-
mas for att kunna skarma av solinstralning och
ta tillvara svalare nattluft. Ett varmare klimat
innebar ocksa pafrestningar for stadens vaxt-
lighet och ekosystem. Ett valutvecklat natverk
av groénska och vattenytor ar gynnsamt for att
mota flera av den urbana miljons klimatutma-
ningar. Gronska i stadsmiljon bidrar ocksa till
att utjgmna hdga temperaturer.

Farligt gods och andra riskkdllor

For att en stad ska fungera behdvs transporter
och hantering av farligt gods som till exempel
drivmedel och brandfarlig gas. Konsekvenserna
av en olycka med dessa @mnen i en tét stad kan
paverka manga manniskor i olycksomradet.
Olyckor med miljofarliga amnen kan ocksa

fa omfattande konsekvenser for samhallet, till
exempel fororeningar av vattentékter. Det ar
darfor viktigt att den fysiska planeringen tar
hansyn till kinda risker och sarbarheter.

Risk- och sékerhetsfragor ska identifieras och
analyseras i ett tidigt skede av planeringen.
Detta galler sarskilt planering for éverdack-
ningar. Generellt sett bor riskhantering ske
inom 150 meter fran identifierade riskkallor.
Bebyggelse i riskutsatta 14gen ska utformas
pa ett sakert satt. Det ar dock nodvéndigt att i
fysisk planering vaga behovet av skydd mot
olyckor mot dvrig hansyn till andra kommu-
nala och statliga mal for hallbar samhalls-
utveckling. Det innebdr att den acceptabla
risken kan variera beroende p plats i staden
och lokala férutséttningar. Inriktningen for
riskhantering ar att uppna sa stor riskreduk-
tion som majligt, med fokus pa att forhindra
omfattande konsekvenser av mer sannolika
olyckstyper. Omfattningen av skyddsatgér-
derna ska sté i proportion till den forandring av
staden som foreslas och till hur skyddsétgar-
derna paverkar den framtida anvandningen av
bebyggelsen. Skyddsatgarder i detaljplanering
omfattar primart atgarder i den tillkommande
bebyggelsen samt atgarder vid kallan. Kvanti-
tativa kriterier for samhéllsrisk ska inte avgédra
lampligheten for tillkommande bebyggelse da

Ldank

Klimatrapporter
for Stockholms ldn
samt Ldnsstyrelsens
rekommendationer
for byggande vid
vatten

lansstyrelsen.se

Riskeri
bebyggd miljo
Ett delmdl inom det
statliga miljokva-
litetsmalet "God
bebyggd milj6” inne-
bdr att kommuner
ska identifiera och
analysera riskerna
for ras, skred, ero-
sion och Gversvam-
ningar till foljd av

ett fordndrat klimat.
Statliga satsningar
innebdr att det i dag
finns en forhallande-
vis god kunskap om
riskomraden for ras,
skred och erosion.
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Oversiktsplan for Stockholms stad

Riskomraden
for mark-
fororeningar

Lansstyrelsen

har karterat 440
omraden i Stock-
holms stad som dr
riskklassade (2014),
varav 150 dr hogt
riskklassade (stor el-
ler mycket stor risk).
Aven Stockholms
stad har samman-
stdllt material och
kartor om potentiel-
la markfororeningar.
Dessa bada under-
lag bor analyseras
parallellt eftersom
de innehdller kom-
pletterande informa-
tion.

lansstyrelsen.se

miljobarometern.
stockholm.se
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100-arsregn dr ett extremt skyfall som
forvdntas intrdffa en gang vart hundrade ar

dess kriterier inte tar hansyn till de nyttor som
genereras av stadsutvecklingen. D4 det saknas
central statlig vagledning om vad som &r en
séker stad gor staden egna bedémningar och
riskanalyser som forankras med Lénsstyrelsen.

I staden finns ett antal industrianldggningar
som omfattas av sérskilda sakerhetskrav med
hansyn till risken for olyckshandelser, sa kall-
lade Sevesoanlaggningar. Vid byggande i omra-
den som ligger i anslutning till primérleder for
farligt gods eller andra riskkallor ska riskutred-
ningar goras och lampliga atgarder vidtas.

Malpunkter for transporter av farligt gods bor i
forsta hand lokaliseras till de utpekade verksam-
hetsomraden, se avsnitt Naringsliv och kompe-
tensforsorjning, som ligger i direkt anslutning
till det primdra végnétet for farligt gods.

Stockholms stad arbetar ocksa med atgarder for
att minska infrastrukturens omgivningspaverkan
avseende olycksrisker. Dessa atgarder inbegriper
gatans utformning, hastighetsbegransningar,
tidpunkt for nar transporter av farligt gods far
ske samt att sdrskilt och séllsynt férekommande
transporter eventuellt ska kora med lots. Det-
samma galler for de farligaste klasserna av far-
ligt gods vid anvandning av omledningsvagnatet.
Det &r dven viktigt med en bra insatsberedskap

Byggande ndra vatten

for intréffade olyckor och samarbete med brand-
forsvaret och relevanta transportorganisationer.

Existerande malpunkter med hdg farlighets-
klass och hdg transportfrekvens, exempelvis
drivmedelsstationer, som inte &r belagna langs
primara leder for farligt gods bor pa Iang sikt
omlokaliseras eller omfattas av krav pa dispens.

I avsnittet Trafik och mobilitet finns mer informa-
tion om rekommenderade végar for farligt gods.

Markfoéroreningar

For att hushalla med marken vill staden ater-
anvéanda omraden som tidigare anvants for till
exempel industrier, bangardar och hamnar. Det
medfdr ofta behov av marksanering eller andra
atgarder. Markfororeningar riskerar aven att
spridas vid skyfall, 6versvdmningar, ras, skred
och erosion och kan da bland annat férorena
vattentakter. Dessa risker tilltar ytterligare i
samband med klimatférandring.

Markens egenskaper och kvalitet ar en viktig
forutsattning for ett effektivt och hallbart byg-
gande. Delar av stadens mark &r i dag obebyggd
pa grund av komplexa markférutsattningar, vil-
ket numera kan atgardas i samband med stads-
utveckling. Infor all exploatering ska det goras
en beddmning av risken for markféroreningar.

Lansstyrelsen har tagit fram rekommendationer fér byggande vid Mdlaren, Ostersjon samt

vid vattendrag och sjéar i Stockholms Ian. Ldnsstyrelsen rekommenderar att ny sammanhdallen
bebyggelse och samhdilisfunktioner av betydande vikt vid Mdlarens strénder och Ostersjokusten
placeras med en ldgsta grundldggningsniva pd 2,70 meter rdknat i hojdsystemet RH2000. For
Mdlaren &r nivan baserad pa nutida berdknat hdgsta fléde. Fér Ostersjokusten baseras nivan pa
berdkningar om en forutspadd framtida havsniva ar 2200. Om bebyggelse planeras under Lans-
styrelsens nivaer behéver staden visa att exploateringen inte blir oladmplig.

Stadens bedémning dr att mer specifika stdllningstaganden boér goras i efterkommande
planering och att frdgorna mdste provas i varje enskilt fall utifrdn en helhetssyn. Byggnads-
tekniska I6sningar samt lokala skyddsdtgdrder ska anvdndas fér att mojliggora stadsutveck-
ling. Det bor ocksa finnas majlighet till att kunna vidta mer storskaliga skyddsatgdrder inom ett
rimligt tidsspann. Vid byggande utmed Mdlaren rdknar staden bland annat med de positiva
effekterna av Slussens ombyggnad som kommer att minska éversvamningsrisken i Stockholm

och i Mdlardalen for ldng tid framéver.

En generell princip i staden &r att Idgsta vattenstdnd for 6versvdmningsskydd fér samman-
hallen bebyggelse och samhadllsviktiga funktioner vid Ostersjon ska ldggas pé en nivé pd
cirka 2,25 meter i RH2000, vilket motsvarar minst 100 ars perspektiv. Stadens motiv till att
tilldmpa denna princip framgadr av PM - Riktlinjer for dimensionerande havsvattennivaer i
exploateringsprojekt i Stockholm, 2015-12-17 — och baseras pd kunskapsunderlag fran SMHI
speciellt framtagna for Stockholm. Staden bevakar kunskapsutvecklingen ndr det galler
havsnivahsjningen, sdrskilt nar det gdller regionala variationer och prognoser fér Ostersjo-
omrdadet och kan komma att géra nya stdllningstaganden om kunskapsldget férdndras.



Aven en dversiktlig kartlaggning av situationen
ska i de flesta fall utforas.

Risk for ras, skred och erosion
Markforhallandena i Stockholm préglas framst
av berg eller morén men det forekommer &ven
lerjordar och moranlera. Vid kraftiga regn,
dversvamning eller sndsmaéltning kan sarskilt
lerjordar paverkas. Myndigheten for samhalls-
skydd och beredskap, MSB, har genomfort
Oversiktliga stabilitetskarteringar for delar av
Stockholms stad som visar att kommunen i
stort inte &r sarskilt exponerad for dessa olycks-
risker. Ett fordndrat klimat kan dock innebéra
att risken for ras och skred okar till foljd av
forandrade grundvattenforhallanden och mark-
egenskaper.

Geotekniskt komplicerade forutsattningar
innebar vanligtvis behov av forstarkningar

av marken. Ny bebyggelse, infrastruktur och
fyllning ovan mark kan forsamra markens sta-
bilitet. Det ar darfor viktigt att de geotekniska
egenskaperna utreds och hanteras i den fysiska
planeringen. Vid byggnation av bostader pa ler-
mark intill végar eller tunnelbana finns risk for
att passerande trafik orsakar vibrationer i bygg-
naderna, vilket kan paverka manniskors hélsa.
Detta kan forebyggas genom att byggnaderna
konstrueras sé att markvibrationer inte sprids till
byggnaderna.

Beredskapsperspektiv

Ett forandrat omvarldslage och 6kad oséker-
het i ndgromradet har lett till att regeringen har
aterupptagit en sammanhangande planering for
totalforsvaret. Hoga krav stills pd fungerande
sékerhetsskydd inom flera samhéllsfunktioner
och det kan fa konsekvenser ocksa for Stock-
holm som stad. Den storsta risken ar bristande
informations- och it-sékerhet. Digitaliseringen
leder till storre sérbarhet samtidigt som hoten
Okar.

|
Planeringsinriktningar

Ny bebyggelse bér placeras utanfér omraden
som riskerar att paverkas av skadliga &versvam-
ningar till féljd av héga vattennivder. Alternativt
ska markytan hojas, bebyggelse placeras och
utformas sd att viktiga samhdllsfunktioner inte
paverkas negativt eller skyddsdtgdrder genom-
foras. Klimatanpassning av befintliga miljcer ska
vara en viktig utgdngspunkt vid stadsutveckling.

Ny bebyggelse ska undvikas i Idgpunkter och
storre rinnstrdk som dr av betydelse for att
klimatsdkra staden. Ny bebyggelse ska hojd-
sdttas och utformas for att klara 100-darsregn
och sd att befintlig bebyggelse i Idgpunkter inte
utsdtts for 6kad risk.

Vid stadsutveckling ska en robust och klimat-
anpassad dagvattenhantering byggas ut och
tekniska och naturliga avrinningsomréaden be-
aktas. Mangfunktionella ytor ska anvdndas for
att fordroja, utjdmna och rena vattenfloden.

Ny bebyggelse i anslutning till vdagar, jarn-
vdgar och industrier ddr farligt gods hanteras
ska utformas efter platsspecifika analyser och
dtgdrder.

Stadsmiljoer ska utvecklas s& att det inte uppstdar
oldgenheter for mdnniskors hdlsa med hdnsyn till
buller och luftfororeningar. Skydds- och renings-
dtgdrder ska i forsta hand inriktas pd kdllan.
Barns utomhusmiljo ska sarskilt beaktas med
hdnsyn till luft och buller.

| stadsutvecklingen ska stadens lokala atgdrds-
program beaktas och bidra till att nd god status
i stadens sjoar, vattendrag och kustvatten.
Mojligheter till rening av fororenat vatten genom
naturliga I&dgpunkter, dammar och vatmarker
ska tas tillvara.

Ddar markféroreningar, ras- och skredrisk eller
Sversvamningsrisk identifierats vid stadsut-
veckling ska skydds- och sdkerhetsdtgdrder
genomforas for att sdkerstdlla markens [amp-
lighet samt hantera effekterna av eventuella
markvibrationer. Barns utomhusmiljo ska sarskilt
beaktas med hdnsyn till markféroreningar.
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Teknisk forsorjning

Alla som bor och verkar i Stockholm behdver tillgdng till rent vatten, hdllbar energi,
fungerande avlopp, snabbt bredband och en resursorienterad avfallshantering. Staden
har sedan Idnge effektiva och storskaliga forsorjningssystem. Stockholms kraftiga tillvdxt
innebdr ytterligare behov av kapacitet och teknisk funktion. Langsiktiga strategier behovs
for omstdlining mot minskad klimatpdverkan, olika kretsloppssystem samt innovativa
och effektiva tekniska I6sningar som utgdr frdn anvdndarnas behov. Lednings- och
produktionssystemen syns inte alltid i stadsrummet, men krdver eget utrymme, ibland
dven skyddsavstdnd, och konkurrerar ofta med andra markansprak.

av Stockholms
vdrme- och varm-
vattenbehov tdcks
av fjdrrvdarme-
systemet.

104

Pa vdg mot en fossilbranslefri stad
Stockholm ska vara en fossilbranslefri stad
ar 2040 och &r 2020 ska utslappen sankas till
2,3 ton koldioxid/invanare. For att nd malet
behdver de fossila brénslena fasas ut, energi-
behovet minska, energiatervinningen oka
och nya smarta tekniska I6sningar tillampas.
Stadens energisystem paverkas i hog grad

av omvarldsfaktorer och Stockholm férsorjs
till stor del av energi som produceras utanfor
kommunens grénser. Staden har viss egen
radighet inom energiomradet. Framst genom
ett strategiskt systemtankande vid utveckling
av stadsstrukturen pa ett satt som bidrar till
hallbart resande, lagre resursforbrukning

och lokal energiproduktion. En medveten
anvandning och utveckling av stadens egna
fastigheter och fordon bidrar ocksa till att n&
malet.

Systemtédnkande innebdr bland annat sats-
ningar pa dppen fjarrvarme dar varme och
kyla kan flyttas lokalt mellan verksamheter
med olika behov, lagras eller distribueras i det
stora natet. Denna typ av I6sningar 6kar talig-
heten i systemet och mojliggér handel med
energi mellan storskalig produktion i kraft-
varmeverk och smaskalig produktion i fastig-
heterna. Varme fran avloppsvatten atervinns i
stadens reningsverk men kan ocksa atervinnas



lokalt. I Stockholms miljéprofilomrade Norra
Djurgardsstaden genomfors och prévas smarta
elnat och integrering av fjarrvarme med lag-
energihus. Vid stadsutveckling ska mojlig-
heten till lokal energiproduktion framjas. Av
underhallskal bor passiva I6sningar prioriteras
framfor mer tekniktunga alternativ.

Satsningar pa energieffektivisering av den
befintliga bebyggelsen dr viktiga for att sinka
energiforbrukningen. P& Jarvafaltet har stor-
skaliga projekt genomfarts pa senare ar, vilket
ger god kunskap infor ytterligare effektivise-
ringar i stadens bestand.

Solenergipotentialen bor tas till vara saval
vid ny bebyggelse som for befintliga byggna-
der och stadsbyggnadselement, till exempel
solvanda bullerskydd. Tekniska lésningar for
energilagring samt teknik for solvdrme och
solceller behdver ges utrymme och integreras
i den gestaltade stadsmiljon.

Fran 2019 ska alla nya offentliga byggnader
vara "nara-noll-energibyggnader”. Ar 2021
ska alla nya byggnader oavsett anvéndning ha
natt samma niva. Vad som raknas som nara
noll definieras i Sverige av Boverket.

Fossilfrinet forutsatter aven tillracklig tillgang
till och Iangsiktig forsorjning av férnybara
drivmedel. Drivmedelsstationer som kan till-
handahélla gasformiga drivmedel, alkoholer
och el for fordonsdrift kan innebéra andra for-
utsattningar &n dagens etablerade strukturer for
tankstallen.

Driftsdker och robust energiforsorjning
Stockholms vérme- och varmvattenbehov tacks
till 80 procent av fjarrvarmesystemet som ocksa
delvis producerar elkraft. Naten ar till stor del
ihopkopplade med flera kommuner i lanet.
Regionens kraftiga tillvaxt krdver mellankom-
munala samarbeten kring befintliga system och
hur framtida behov bast ska losas. Lovstaomra-
det i véstra Stockholm &r ett reservat for teknisk
forsorjning dér en ny energiproduktionsanlagg-
ning kan tillkomma. Vid stadsutveckling beho-
ver hansyn tas till de behov av verksamhetsytor
och skyddsavstand som kravs for att bedriva
verksambhet for energiproduktion.

Stockholms Strém &r ett samarbetsprojekt som
ska skapa ett driftsakert och robust stam- och
regionnét for el i regionen genom att &ndra
ledningsdragningen fran luftburna ledningar
till markforlagda. Férutom att det sakrar
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Oversiktsplan for Stockholms stad

Vattnet i
kranen

Varje dag far
ndrmare 1,3 miljo-
ner invanare och
foretag i Idnet sitt
vatten via Mdlarens
dricksvattenndt.

Stockholms dricks-
vatten produceras
vid vattenverken i
Norsborg och Lovo
som hdmtar sitt

vatten fran Mdlaren.

Ravattnet renas

i flera steg innan
det pumpas ut pa
ledningsndtet och
levereras till konsu-
menterna.

Kdlla: Stockholm Vatten
och Avfall
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Utslapp, 1000 ton CO.,€

Stockholmsregionens framtida elférsérjning

ger det ny mark for stadsbebyggelse. Ett fler-
tal delprojekt inom Stockholms Strom beror

Stockholms stad.

Projektet Storstockholm Vst ska forstarka
ursprungliga atgarder i Stockholms Strom. Det
innebér bland annat en ny férbindelse som ar
tankt att ersatta dagens ledningar pa strackan
Hamra-Overby-Beckomberga-Breding-Kol-
botten samt Odensala och Overby. Projektet
innebar ocksa behov av saval stationsatgarder
som nya stationer.

Langsiktig och sdker
dricksvattenforsorjning

Dricksvatten ar vart viktigaste livsmedel och
det ar avgorande att langsiktigt trygga dess kva-
litet och kvantitet. Malaren forsorjer mer an tva
miljoner manniskor med dricksvatten. Aven om
kvaliteteten &r hog och tillgangen i nulaget god
innebér klimatférandringar, samhéllsforand-
ringar och en snabbt 6kande befolkning stora
utmaningar for den framtida vattenforsorj-
ningen. Pa regional niva har arbete paborjats
med en regional vattenforsdrjningsplan. Staden
ser for narvarande 6ver behoven till ar 2040
avseende vattentékter, vattenverksamhet och
vattennat. En dversyn ingar ocksa av behovet
av samverkan med andra vattenproducenter for
att sékra Stockholmsregionens vattenforsorj-
ning. En avgorande fraga galler tillgangen till
reservvatten som i dagslaget ar otillracklig.

Malaren ar en séarbar ytvattentakt med visst
skydd genom vattenskyddsomradet Ostra Mla-
ren. Aven om Maélaren i huvudsak paverkas
frén omraden uppstroms Stockholm &r utslap-
pen fran staden inte utan betydelse. Forore-
ningar som tillférs via dagvatten, problem med
braddningar och lackage fran avloppsnétet samt
andra fororenande verksamheter behdver mins-
kas. Okad nederbord och fler extrema vider-
héndelser riskerar att 6ka fororeningsméang-
derna. Regleringen av Mélaren i forhallande

till Ostersjon kan ocksé paverka utvecklingen.
En forhojd havsniva kan pa langre sikt fa stora
effekter och forutsatter lampliga atgarder i ett
storre samhéllsperspektiv. Ombyggnaden av
Slussen minskar risken for 6versvdmningar
samt sakrar vattentillgangen for de cirka tva
miljoner manniskor som far sitt dricksvatten
fran Malaren.

Stockholms reservvattentékt Bornsjon ligger i
Salems kommun och kan anvéndas vid akuta
héndelser. | dag ar reservkapaciteten otillrack-
lig om Malaren skulle bli obrukbar som dricks-
vattentakt.

Grundvatten ar ocksa en viktig naturresurs och
del i vattnets kretslopp. Stockholm har i Brun-
kebergsasen en stor grundvattentillgdng som
ar viktig eftersom den tar emot och infiltrerar
regnvatten. Aven om Stockholms grundvatten
i dag inte anvénds till dricksvatten behdver det
skyddas fran ytterligare fororeningar. Vattnet
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som tillférs stadens sjdar och vattendrag utgérs
till stor del av utstrommande grundvatten.

Framtidens avloppshantering
Avloppsreningsverken i Henriksdal och
Bromma tar emot och renar avloppsvatten
fran drygt en miljon manniskor och industrier
i Stockholmsomradet. Avloppsvatten fran
sydvistra Stockholm leds till Himmerfjér-
dens avloppsreningsverk i Botkyrka. For att
mota behoven hos den véxande befolkningen
behdver avloppssystemen byggas ut och for-
nyas. Stockholms framtida avloppsrening ar
ett viktigt infrastrukturprojekt som innebér
att reningsverket i Bromma avvecklas och att
en 14 kilometer lang tunnel byggs for att leda
avloppsvattnet fran vasterort till Henrikdals
reningsverk. Dar ska ny teknik gora reningen
effektivare samtidigt som kapaciteten 6kas.

Modernisering och utbyggnad av ledningsnét
for VA ar en stor framtida infrastrukturfraga. |
staden finns ndrmare 200 mil ledningsnit som
hanterar avloppsvatten. Ungefar halften av
ledningsnétet bestar av sa kallade kombine-
rade system dar avloppsvatten och dagvatten
leds i samma ledningsnét till reningsverk. |
resterande system leds dagvatten separat fran
avloppsvattnet. For att méta behoven fran nya
exploateringar och framtida klimatférandringar
behover staden successivt titta pa mojligheter
till fler separerade ledningssystem. Pa sé sitt
frigors kapacitet i avloppsnatet for anslutning

av ny bebyggelse. En fordel ar ocksa en minsk-
ning av de tillfallen nar avloppssystemen riske-
rar att svamma over till féljd av kraftiga regn.
Ett utbyggt separerat nat far dock inte innebara
att stdrre mangder orenat dagvatten leds till sta-
dens vattenomraden. Detaljeringsgraden i den
planering som sker pa omradesniva ar en lamp-
lig utgangspunkt for att forutse och planera
VA-verksamhetens utbyggnadsbehov. Samver-
kan behdvs med de lokala &tgérdsprogram som
under de narmaste aren tas fram for stadens
vattenforekomster.

Modern och resurseffektiv avfallshantering
Stadens avfallsplan redovisar langsiktiga
utgangspunkter for hur avfallets mangd och
farlighet ska minska. Allt avfall méste tas
omhand pa ett korrekt satt for att inte paverka
miljo och folkhalsa. En stockholmare produ-
cerar cirka 480 kg hushallsavfall per ar (2015)
och trenden &r sjunkande. Stadens mal ar att
vasentligt 6ka andelen matavfall som samlas
in och har beslutat att anldgga en sorterings-
anldggning i Hogdalen dér hushallens matavfall
ska sorteras i stor skala.

Né&r nya stadsdelar byggs kravs moderna,
resurseffektiva och hallbara avfallslésningar.
Maskinella system for insamling &r en forutsatt-
ning for att moéta framtidens behov. Sopsug ska
i forsta hand valjas vid nybyggnation i storre
stadsutvecklingsomraden. Det ska vara latt att
gora ratt i fastigheten. Utrymmen for system

EU:s avfalls-
hierarki
Stockholms avfalls-
plan 2017-2020
utgadr fran EU:s
avfallshierarki

som innebdr att
forebygga avfall,
dteranvanda,
materialdtervinna,
energidtervinna
och som sista at-
gdrd ldgga avfallet
pd deponi.

Stockholms stads avfallsplan

Tekniska
forsorjningssystem
Q Avfallsanldggning
Q Atervinningscentrol
Energianldggning

Ny energianldggning

m Reningsverk

Vattenverk

. Transformator-/kopplingsstatione
— Stamnat for el

@ Stockholms framtida avlioppsrenir
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Allt byggande, stadsplanering och
produktion av varor och tjanster genom-
fors med stor hdnsyn till ekosystemens
langsiktiga bdrformaga

Strategi for Stockholm som smart och uppkopplad stad

och for olika avfallsfraktioner ska sékerstallas
for att underlatta insamling och hdmtning. Vid
mindre kompletteringar bor helhetsgrepp tas
for bade befintlig och ny bebyggelse.

Avfallet ses mer och mer som en resurs. Lang-
siktigt god hushallning med révaror och avfall
ar ett viktigt allmént intresse och ytor for
effektiv avfallshantering behdver tillgodoses.
Till exempel behdvs plats for atervinningscen-
traler, atervinningsstationer, miljostationer for
farligt avfall och kéllsorteringsplatser for att
mojliggora en miljoriktig avfallshantering. Det
behover ocksa sikerstallas omraden for stérre
avfallsanlaggningar och hér behdvs en regional
samverkan for att hitta de bésta I6sningarna.
Staden ser ocksa Gver méjligheterna till en
resurseffektiv hantering av de stora mangder
avfall som uppkommer vid bygg- och infra-
strukturprojekt.

Avfallsaspekter behdver generellt integreras
béattre i planering och utveckling av stadens
fysiska miljo och i arbetet med att minska
resursforbrukningen. Kretslopp av material,
produkter och tj&nster behdver mojliggoras. |
en cirkular ekonomi &r livslangden pa material
och produkter langre och mangden avfall och
uttaget av ravaror ar ocksa mindre.

Kommunaltekniska ytor for en vdl
fungerande stad

Forutom att det behdvs vélutvecklade tekniska
system for stadens forsdrjning av el, varme, gas,
vatten, avlopp och avfall maste en val fungerade
skotsel av hela staden kunna utforas l6pande.
Allt fran daglig renhallning till mer omfattande
och arstidsbundna insatser som snorojning och
sandupptagning ar viktiga for stadens funktio-
nalitet. Aven fragan om hur hanteringen av sno
samt olika typer av massor som berg, grus och
jord kan losas &r av stor betydelse inte minst for
att minska transportbehoven. | samband med
stadsutveckling behver behoven av kommunal-
tekniska ytor tillgodoses.

En smart och uppkopplad stad
Informations- och kommunikationsteknik &r
inte enbart hard infrastruktur utan handlar aven
om datalagring, informationsutbyte, analys
samt att mojliggora nya tjanster inom omréaden

som utbildning, véard och omsorg. | Stockholm
finns redan manga kommunala e-tjanster som
invanare och féretag kan anvinda. En hel-
tackande, 6ppen och konkurrensneutral digital
fiberinfrastruktur som grund for de digitala
systemen och Kista Science City som ett
framstaende kluster for naringsliv, forskning
och utveckling inom branschen (bland annat
5G-utveckling) ar avgorande for Stockholms
utveckling. Miljoprofilstadsdelen Norra Djur-
gardsstaden &r en viktig testbadd for nya digi-
tala 16sningar.

Staden, naringslivet, akademin, organisationer
och andra behdver samarbeta néra for att Stock-
holm ska utvecklas till en smart hallbar stad.
Stadens roll blir att méjliggora ett omfattande
samskapande engagemang och en gynnsam
utveckling via infrastruktur, testbadddar, 6ppen
data och tavlingar. Nya typer av samverkan
behdver utvecklas inom staden for att uppna val
fungerande, innovativa och stadsévergripande
digitala I6sningar. En véxande och uppkopplad
stad kréver en val koordinerad stadsplanering
for att sékerstélla en utvecklad digital infra-
struktur i stadens nybyggnadsomraden.

|
Planeringsinriktningar

Energieffektiva hus, strategier for produktion,
dtervinning och lagring av energi samt krets-
loppslosningar for atervinning av restprodukter
ska vara utgdngspunkter ndr befintliga omra-
den fornyas och nya stadsdelar byggs. Maojlig-
heter till lokal energiproduktion, exempelvis
solenergi ska frdmjas.

Leveranssdkra och miljdanpassade system for
dricksvattenforsorjning och avloppshantering
ska byggas ut i takt med att staden vaxer.

Atervinningsstotioner, miljéstationer och kall-
sorteringsplatser i offentliga miljoer ska inte-
greras i stadsmiljon och utformas for att vara
|atta att anvdnda.

Behoven av kommunaltekniska ytor som ar

av betydelse for stadens forsorjning ska
preciseras och tryggas genom tillrdckliga fysis-
ka utrymmen i staden.

Utbyggnaden av digitala system ska sdker-
stdllas och mdojligheter att integrera smarta tek-
niska I8sningar i ny bebyggelse ska tas tillvara.
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Lokala utvecklingsmojligheter

Detta kapitel beskriver, utifran oversiktsplanens stadsbyggnadsmal,
vilka utvecklingsmaéjligheter som bedoms finnas i respektive stadsdel.
Stadsdelarna dr grupperade efter Stockholms stads 14 stadsdelsomraden.

miljoner invanare
berdknas bo i
Stockholms stad
ar 2040.

For att uppnd levande
lokala centrum har
den stadsovergripan-
de strategin "Levande
lokala centrum” tagits
fram. | 6versiktsplanen
dr stadens centrum
indelade i fyra olika
centrumtyper utifrén
denna strategi.
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Oversiktsplanens fyra stadsbyggnadsmal ska
vara en utgangspunkt for all stadsutveckling.
Allt stadsbyggande ska bidra till att stdrka och
utveckla stadens kvaliteter samt tillfora vérden
som fler bostéder, attraktiva offentliga miljder,
hogkvalitativa motesplatser, bra parker och lek-
platser, idrott och kultur och en vilfungerande
kommunal service dér forskole- och skolbe-
hovet ar sarskilt viktigt. Malsattningen med
140 000 nya bostéder till ar 2030 forutsatter

en tat och sammanhallen stad, dir bebyggelse
och gronstruktur samspelar och ger forutsatt-
ningar for goda boendemiljoer. Stockholm
fordndras nir staden byggs tétare, stadsdelar
knyts ndrmare varandra och dagens stads-
miljoer kompletteras for att moéta nya behov.
Detta innebér nya mojligheter for staden och
dem som bor och verkar har. Tatare stadsdelar
ger fler bostéder, battre forutséttningar for lokal
service, underléttar vardagslivet och minskar
transporterna. For en mer blandad stad med fler
stadskvaliteter kan flerbostadshus, med hinsyn
till kulturvarden, lokaliseras ldngs centrala
strak i villaomradena dar kollektivtrafiken &r
god. Stadsbyggandet ska utvecklas ur ett socialt
héllbart perspektiv med god kvalitet. Centralt
ar att utveckla béattre kopplingar mellan sta-
dens delar och 6verbrygga barridrer, samt att
forstarka de urbana, sociala och grona sam-
banden.

Beskrivningarna i kapitlet utgar framst fran
analyser gjorda inom omradesplaneringen.
Stadens forvaltningar och ndmnder har bidragit
till att identifiera olika behov och utvecklings-
mojligheter, till exempel idrotts- och skolbehov
samt de behov och mdjligheter som framkom-
mit i stadsdelsndmndernas lokala utvecklings-
planer. For att sakerstalla stadens langsiktiga
grundskolebehov till ar 2040 uppdateras
rapporten Samordnad grundskoleplanering i
Stockholm (SAMS) érligen. Den bedémning
som redovisas for grundskolbehovet i dver-
siktsplanen &r en tolkning av SAMS-rapporten,
maj 2017. Under samradet genomfordes en
dialogturné som besokte samtliga stadsdels-
omraden. De synpunkter som inkom vid dessa
dialogtillfallen tillsammans med de skriftliga
samradssynpunkterna har varit vardefullt

underlag till kapitlet. Efter genomford utstall-
ning har ytterligare synpunkter inkommit och
beaktats. Oversiktsplanens stadsbyggnadsmal,
planeringsinriktningar och utbyggnadsstrategi
omsatts i stadens kontinuerliga arbete med
planering pd omradesniva. Aven riksintresse-
bilagan &r en viktig utgangspunkt.

For varje stadsdelsomrade redovisas pa en
overgripande niva vilka stadsutvecklingsmoj-
ligheter som finns och som ar nskvéarda. For
att uppna malet om en sammanhangande stad
ligger stort fokus pa olika samband, inom och
mellan stadsdelsomradena och till grannkom-
muner. Inom varje omrade beskrivs dels priori-
terade strategiska samband och dels ekologiska
samband av regional och kommunal betydelse.
Tio av de strategiska sambanden ar priorite-
rade, se Utbyggnadsstrategin, for att uppna

en sammanhéngande stad. Levande lokala
centrum och andra motesplatser ér centrala for
att uppna levande stadsmiljoer och en social
héllbarhet. En koppling mellan bebyggelse och
transportsystemet dar angeldget for en funge-
rande stad. [ varje stadsdelsomride redovisas
aven olika typer av berdrda riksintressen vilka
narmare beskrivs i versiktsplanens riksin-
tressebilaga. Dessutom redovisas omraden dar
Stadsmuseet har identifierat att det finns sérskilt
hoga kulturhistoriska vérden. Stadsutveckling
maste studeras noga avseende dessa varden.
Dérutdver kan det finnas fler omraden med stora
kulturvarden. Dessutom redovisas naringslivs-
perspektiv, skolbehov och forutsattningar att
stérka idrott och kultur.

Lokala stadsutvecklingskartor

Till varje stadsdelsomrade hor en karta som
utéver information pa den stadsévergripande
stadsutvecklingskartan innehaller mer infor-
mation av lokal karaktdr. Granserna och sam-
banden &r ungefarliga och kommer att detalj-
studeras i efterfoljande planering. Ett beslut om
att paborja detaljplaneldggning ska provas mot
oversiktsplanens fyra stadsbyggnadsmal samt
uppfylla kriterierna i nagon av utbyggnadsstra-
tegins fyra delar. Till hoger finns en ndrmare
beskrivning av vad informationen i kartorna
betyder.



/77 Stadsutvecklingsomrade - omvandling

Omrdade som féreslas omvandlas till blandad stadsbe-
byggelse med bostdder, verksamheter, service, gator,
parker, kultur och idrottsytor. Att utveckla de gréna kvali-
teterna och sdkerstdlla funktioner som skolor och forskolor,
dr en viktig del i stadsutvecklingen. Omvandlingen kan
innebdra helt eller delvis dndrad markanvandning.

Stadsutvecklingsomrade — komplettering

Omrade med blandad stadsbebyggelse dar omfattande
komplettering féreslds. Omrdadet kan kompletteras med
bostdder, service, verksamheter, gator, parker, kultur och
idrottsytor. Att forstdrka de grona kvaliteterna och saker-
stdlla funktioner som skolor och forskolor, &r en viktig del i
stadsutvecklingen. Komplettering ska géras med utgangs-
punkt i kunskap om nuvarande karaktdr, kvaliteter och
behov. Inom omradet kan finnas delar ddr storre struktur-
forandringar foreslas.

Omrdde dér komplettering kan provas

Omrade ddr komplettering kan provas inom ramen for be-
fintlig markanvandning och med utgdngspunkt i kunskap
om nuvarande karaktdr, kvaliteter och behov.

Strategiskt samband

Samband som dr strategiskt viktiga fér att uppnd malet
om en sammanhdngande stad. Kopplingar kan ske via
olika typer av atgérder som att utveckla stadsrum med
byggande, parkstrdk, aktivitetsstrak, malpunkter och om-
vandlade gator. De strategiska sambanden kompletterar
urbana strak samt lokala kopplingar.

Lokalt samband

Lokala samband som &r viktiga fér att uppnd mdlet om en
sammanhdngande stad. Kopplingar kan ske via olika typer
av atgdrder som att utveckla stadsrum med byggande,
parkstrdk, aktivitetsstrék, malpunkter och omvandlande
gator. Lokala samband kompletterar strategiska samband,
urbana strak och stadsgator av lokal karaktdr.

Urbant strak

Overbreda gator i lokala vagndtet och motortrafikleder
med sidoomradden som pd kort eller lang sikt omvandlas
till levande stadsmiljéer. Dessa kopplar samman befintliga
stadsdelar pd ett effektivt och varsamt satt Idangs hela
strackan eller pa delstrdckor. Gatorna kommer ha en fort-
satt viktig lokal och regional trafikfunktion fér person- och
ndringslivstransporter, men kompletteras med gdng- och
cykelvagndt bade Iangs med och tvérs dver gatan. Déar-
utover prioriteras utrymme i de flesta fall for hogkvalitativ
kollektivtrafik.

Stadsgata av lokal karaktdr

Gata som i huvudsak endast berdr stadsdelsndmndsomradet
och som pa kort eller 1&ng sikt féreslds omvandlas till stads-
gata, med ny blandad bebyggelse, Idngs hela strdckan
eller pa delstréckor. Stadsgatan utformas som ett attraktivt
offentligt rum med en framkomlig och sdker stadstrafik
med gdng, cykel och bil. Utrymme kan prioriteras fér kollek-
tivtrafik vid behov.

Utvecklingsomrdde regionalt ekologiskt samband
Omrdde ddr férstdrkningar foreslds i den regionalt betydel-
sefulla ekologiska infrastrukturen. Samtidigt kan rekreativa
kvaliteter utvecklas for att berika narmiljon.

Utvecklingsomrdde kommunalt ekologiskt samband
Omrdde ddr foérstarkningar foreslds i den kommunalt bety-
delsefulla ekologiska infrastrukturen. Samtidigt kan rekrea-
tiva kvaliteter utvecklas for att berika ndrmiljon.

Centrum

Centrum &r indelade i fyra kategorier utifran storlek,
funktion och forutsdttningar: Tyngdpunkt med regional
funktion, Centrum for flera stadsdelar, Lokalt stadsdels-
centrum och Litet lokalt centrum. Centrumen dr viktiga for
att uppnd malet om en god offentlig miljé med levande
lokala centrum.
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Teckenforklaring till de lokala stadsutvecklingskartorna pa sidorna 115-165

Viktiga madtesplatser

Platser som har stor betydelse for att uppnd mdlet om en
sammanhdngande stad och en god offentlig miljo. Métes-
platserna omfattar samlingslokaler och andra motesplatser
(se sid 93), idrottsanldggningar och skolor som lockar
besokare fran olika delar av staden och ddrigenom bidrar
till att mdnniskor med varierande bakgrund méts samtidigt
som stadsdelarnas lokala identitet starks. Viktiga motes-
platser kompletterar centrum och parker.

Foreslaget naturreservat
Omrdéde ddr utredning om naturreservatsbildning pagar.

Pagdende eller beslutad spdr- och vigutbyggnad

Spdr eller vég i pdgdende forhandling

Kollektivtrafik stomndt

Stomndtet dr kollektivtrafikens ryggrad och binder samman
kommuncentra samt andra viktiga noder i Idnet med varan-
dra. Inom Stockholms stad férbinder stomndtet olika stads-
delar med varandra och med viktiga knutpunkter. Trafikslag
anpassas utifradn resandeunderlag och kapacitetsbehov.
Stockholms cykelpendlingsstrak

Pendlingsndt som skapar ett sammanhdngande system,
knyter ihop stadsdelarna samt kopplar ihop éver kommun-
grdnsen.

Verksamhetsomrdade

Verksamhetsomrdde med méjlighet till industri och stéran-
de verksamheter, hamn, terminal och viss kommunalteknisk
och teknisk forsorjning.

Tekniska forsorjningssystem
Storre anldggningar for tekniska forsdrjningssystem.

Ny tunnelbanestation

Ny jérnvdgs- eller pendeltdgsstation

Ny sparvdgsstation

Tunnelbanestation

Jdrnvdgs- eller pendeltdagsstation

Sparvdgsstation

Station som ska avvecklas

Bathdllplats

Hdllplatser fér passagerare pd vatten. Kan i vissa fall anvén-
das for angoring av godstransporter och varuleveranser.

Natur- och kulturreservat,
nationalstadspark eller varldsarv

Naturmark
Vatten

Vdg

Tunnel

Spar
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Historiska nedslag

Den konsekvent genomférda trafiksepareringen
och enhetligt uttormade lamellhus gor Rinkeby
karakteristiskt for 1960-talets storskaliga
byggande. Husby och Akalla byggdes ett
decennium senare och dr typiska for sin tid.

Rinkeby-Kista

Utvecklingsmojligheter

Rinkeby-Kista har en unik potential. Har férenas en internationellt mangsidig befolkning
med flera servicecentrum, arbetsplatsomraden och utmdrkta kommunikationer. Kista ar
ett av landets och regionens mest betydelsefulla arbetsplatsomrdden. Gemensamt for
stadsdelsomrdadet dr att bostadsbestéindet behdver kompletteras samtidigt som de
offentliga rummen behover rustas upp. Det dr viktigt att 6ka blandningen av verksam-
heter, bostdder och hogre utbildning for att ytterligare 6ka Kistas attraktivitet. Kista-Jdrva
dr i oversiktsplanens utbyggnadsstrategi utpekat som ett av fyra fokusomraden och Kista
dr dven utpekat som en regional stadskdrna i RUFS 2050.

49273

invénare 2016 som till
2040 berdknas 6ka till

67125
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Behovet av lokala motesplatser i stadsdels-
omradet ar stort och samhallsservicen behover
stérkas. Det totala behovet av ny grundskole-
kapacitet i stadsdelen till &r 2040 bedéms
motsvara tva nya skolor och omfattar pagaende
byggprojekt, planerad utbyggnad av befint-
liga skolor och framtida behov i enlighet med
tolkningen av SAMS-rapporten 2017. Det
behdvs dven ytterligare forskolor. Det bedémda
behovet géllande idrottsanlaggningar till 2040
ar tre konstgrésplaner, tre idrottshallar, en
friidrottsanlaggning och ett friluftsbad. Ett
friluftsbad planeras pé Jarvafaltet. Kulturlivet
behdver ges okat utrymme i omradet. Insatser
for att 6ka tryggheten i omradet ar angelaget.

Beslutade infrastruktursatsningar &r viktiga
forutsattningar for utvecklingen av omradet.
Till exempel kommer planeringen for ny tunnel-
bana mellan Akalla och Barkarby att knyta ihop

stadsdelsomradet med Jarfalla. Dessutom pagar
utbyggnad av Forbifart Stockholm och planerad
byggstart av Tvérbanan till Kista ar 2018. Aven
utveckling av busstrafikens stomlinjer och fort-
satt utbyggnad av huvudcykelstraken kommer
forbattra tillgangligheten inom och till andra
stadsdelar och grannkommuner.

Genom att utveckla befintliga och nya kopp-
lingar till bland annat Helenelund, Barkarby
och Kymlinge starks de strategiska sambanden
med grannkommunerna Sollentuna, Jarfalla
och Sundbyberg. Det dr dven angeldget med
battre kopplingar till och éver Jarvaféltet med
gang- och cykelvagar och gréna promenader.
Pa Jarvafiltet 4r det viktigt att bade utveckla
befintliga och nya malpunkter. Det prioriterade
strategiska sambandet mellan Kista, Husby och
Akalla kan starkas genom att utveckla Hansta-
vagen till urbant strak.



Mojligheten att forstarka de grona och rekrea-
tiva sambanden i Jarvakilen, savil visterut som
Osterut, behover studeras. Tillgédngligheten till
Jarvaféltet kan forbattras med tydligare mote
mellan bebyggelse och naturlandskap i vissa
lagen, samt fler entréer till kulturreservatet.

Kista

Kista Science City ar ett av landets och
regionens viktigaste arbetsplatsomraden och

ett betydelsefullt kluster inom framférallt
informationsteknologi. Hér finns dven akademin
representerad med till exempel Stockholms
universitet och KTH samt forskningscentra.
Bebyggelsen dr mycket varierad och flera hoga
hus har byggts under senare r.

Kista har stora mojligheter till fortsatt stads-
utveckling genom att fortsatta pa den inslagna
végen mot en dn mer attraktiv stadsmiljo med
en blandning av arbetsplatser, bostéder, service
och hogre utbildning. Har &r Husby och Akalla
en resurs for Kistas expansion med forbattrade
kopplingar samt nya bostader och arbetsplatser.
Det finns behov av att lyfta de offentliga miljo-
erna och strava efter lokaler i bottenvaningarna
vid strék och knutpunkter till exempel vid Jan
Stenbecks torg, ldngs Hanstavigen, Torshamns-
gatan och Kistagangen. En fortsatt utveckling
av Kistamassan ar angelaget for att starka den
som en betydelsefull arbetsplats, mélpunkt och
motesplats for besokare fran dvriga Sverige och
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varlden. Kista galleria & mycket véalbesokt och
mojligheterna ska undersokas att komplettera
med bostader och arbetsplatser samt handels-
ytor som 6ppnar sig mot omgivande gator.
Genom att ocksé skapa forutséttningar for fler
stadskvaliteter och service som till exempel
restauranger, kaféer, hotell och kultur skapas en

attraktiv stadsmiljo for bade boende och foretag.

Utdver néringslivssatsningar planeras for nér-
varande 6 000 bostider i Kista. Mojligheterna
for annu fler bostidder beddms som stora. Med
ytterligare bostidder foljer ocksa behov av nya
forskolor och skolor. Tillgangen till parker i
centrala Kista behover forbdttras, till exempel
genom att utveckla Gronlandsgangen till ett
gront strak samt skapa parker i kvartersstruk-
turen. | samband med stadsutvecklingen beho-
ver mojligheterna att ta sig till platsen med
gang-, cykel- och kollektivtrafik forbattras
genom utvecklade samband till omkringlig-
gande stadsdelar.

Med en utbyggd tvérbana till Helenelund, och
tunnelbanan till Barkarbystaden och Barkarby
station som dessutom blir regionaltagsstation,
kommer Kistas tillgdnglighet och betydelse for
regionen att stirkas ytterligare. Det vore &ven
positivt om Helenelund blir en regionaltags-
station. Den stora potentialen for nybyggnad
finns framforallt i omradet soder om E4:an,
langs med Hanstavigen samt i Arvinge. Hansta-
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Den stora mdngden
fornldmningar visar
att Hansta varit
bebott sedan brons-
aldern.
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végen, utdver delen som ingar i det priméra
végnitet, samt Torshamnsgatan och Kista-
gangen kan pa sikt omvandlas till urbana strak
kantade med ny blandad bebyggelse.

Rinkeby

Rinkebys karaktar utgérs huvudsakligen av
lamellhus i tva till atta vaningar. De hogre
husen &r placerade mot Jarvafaltet varefter an-
talet vaningar trappats ner mot sdder. Trafik-
separeringen ar konsekvent genomférd med
planskilda korsningar for gdende och biltrafik.
Sedan 00-talet har omradet kompletterats med
bostdder inom befintlig planstruktur. I nértid
har Rinkebystraket byggts och Rinkebyterassen
ar under genomforande.

Genom stadsutveckling ska sammankopplingen
av Rinkeby mot Bromsten och Tensta forbattras
och det ar angelaget att forbattra gang- och
cykelvagarna mellan omradena samt att park-
stréket i Rinkebydalen och Tenstadalen utveck-
las. Det prioriterade strategiska sambandet
Tensta-Rinkeby-Spanga kan stirkas genom ut-
veckling av bostdder, offentlig service och nya
motesplatser. Det ar dven angeléget med bra
kopplingar till Stora Ursvik i Sundbybergs stad.

Rinkeby har mdjligheter och behov till stads-
utveckling, frimst genom kompletteringar
langs med befintliga gator och inom befint-

lig bebyggelsestruktur. Detta sker bland annat
genom planerna pé att komplettera Rinkeby
Allé med ny blandad bebyggelse. | stads-
delen behover idrottsmdjligheterna och kultur-
livet stirkas. Det finns ocksa ett behov av
mindre kontorslokaler och verksamhetslokaler.
Det lokala centrumet i Rinkeby kan genom
fortatning med bostéder och arbetsplatser
utvecklas och ge battre underlag for service och
okad trygghet. Nya lokaler for service, mindre
kontorslokaler, handel och forbéttrade parker
ska efterstravas i ndrheten av Rinkeby torg och
i starka strak.

Husby och Akalla

Husby och Akalla byggdes samtidigt och ar
sammanbundna med Kista genom det priori-
terade strategiska sambandet. Stadsdelarna ar
karaktaristiska for sin tid och trafikslagen ar
tydligt avskilda fran varandra. Akalla industri-
omrade dr strategiskt beldget invid E4:an och
den kommande Forbifart Stockholm, och ar
darfor ett betydelsefullt arbetsplatsomrade.
Jarvafiltet skjuter in likt grona kilar i bebygg-
elsen och bildar avgrénsande parkrum i kontrast
till faltets dppna och mer vildvuxna natur- och
kulturlandskap. Husby Gard och Akalla By

ar viktiga malpunkter att varna och utveckla i
stadsdelarna, till exempel genom ett mer att-
raktivt parkstrak fran Husby centrum till Husby
Gard. Akalla med inslag av storskalig bebyg-
gelse i de centrala delarna dominerar. | Husby
ddremot dr bebyggelsen mer enhetlig med fler-
bostadshus. Férnyelse av Husby centrum pagar.

Husby och Akalla har mgjligheter och behov
till stadsutveckling, frimst med komplet-
teringar inom befintlig bebyggelsestruktur.
Detta genom sitt 1age med nérhet till Kista

och Jarvafaltet samt forbattrad tillganglighet
genom tunnelbanan och dess nya strackning till
Barkarby samt Forbifart Stockholm. I samband
med en fortdtning med bostader och arbets-
platser ar det centralt att &ven de lokala cen-
trumen utvecklas och ges mdjlighet till battre
serviceunderlag. Det skapar samtidigt en storre
trygghet for manniskorna i omréadet. Husby
kulturkvarter skapar en bra grund for ett starkt
kulturliv.

Hanstavéagen kan ytterligare forstarka sam-
banden mellan Akalla, Husby och Kista
genom att omvandlas till urbant strak. Vid
Hjulsta trafikplats kan ett omrade som gran-
sar till Jarfélla kommun utvecklas med
blandad bebyggelse och stérka kopplingen till
Barkarbystaden och Barkarby station. Kopp-
lingen till Sollentuna centrum &r pé lang sikt
Onskvérd att starka genom ny bebyggelse vid
Husbykorset och langs Turebergsleden.

Hansta

Hansta &r en del av Jarvakilen, som &r strate-
giskt viktig som en regional gronstruktur. Den
stora mangden fornldmningar visar att Hansta
varit bebott sedan bronséaldern, och dalsdnkorna
i omradet kring Hagerstalunds gard praglas

an i dag av kulturlandskapets 6ppna éngar.

I borjan av 1900-talet blev Hansta militart
6vningsfilt men dvergick i stadens d4go 1970.

I dag &r det ett naturreservat och ett populart
rekreationsomrade f6r boende i Stockholm, Jar-
falla och Sollentuna. Genom nya trygga grona
promenadvégar samt nya attraktioner och mal-
punkter kan Hanstas atskiljande effekt minskas
och sambandet till Barkarbystaden i Jarfélla
starkas. Hagerstalund kommer att utvecklas till
en landskapspark for rekreation med synlig-
gjord kulturhistoria och nya naturvérden.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljoer
enligt Stadsmuseet

¢ Hansta och Jdrvafdltet med gardar
* Kista gard
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Historiska nedslag

Tensta ar en stadsdel fran 1960-talet med i huvudsak
lamellhus och konsekvent trafikseparering. Villa-
bebyggelse finns i Solhem, Bromsten, Sundby och
Flysta. | stadsdelsomrddet finns ocksa ett av Stock-
holms storsta arbetsplatsomraden — Lunda — med en
blandning av industrier, godshantering och kontor.

Spanga-Tensta

Utvecklingsmojligheter

Spdnga-Tensta kan utvecklas med nya bostdder samt offentlig och kommersiell service.
Ndrheten till Jarvafdltet och mojligheterna att utveckla miljon vid Ballstadn skapar
extra varden. Tillgdngligheten till Jarvafdltet kan forbattras genom ett tydligare mote
mellan bebyggelse och naturlandskap. Jarvafdltet far en viktig roll att koppla samman
de omkringliggande stadsdelarna genom nya gdng- och cykelvagar samt fler aktiviteter
och mdlpunkter. Mojligheten att forstdrka de grona och rekreativa sambanden i Jarva-
kilen behéver studeras. Omradet kommer att f& battre tillgdnglighet nar Mdlarbanan
och Forbifart Stockholm dar utbyggda.

38 236

invanare 2016 som
till 2040 berdknas
Oka till

49 403

18

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm pagér
vilket ger nya forutsattningar for omkring-
liggande stadsdelar. En mojlig framtida for-
langning av befintlig bla tunnelbanelinje som
knyter ihop Hjulsta med Barkarby station
skulle ha stor positiv inverkan pa stadsdels-
omradet. Stora delar av stadsdelsomradet
befinner sig inom Billstaans avrinningsomrade
déar sérskild hansyn behover tas till dversvam-
ningsrisken. Flacka delar kan ocksa paverkas
av kraftiga regn. Omradets publika kulturverk-
samheter &r bade besoksmal och viktiga i det
lokala sammanhanget. Stadsdelsomradet har
behov av ytterligare métesplatser for kultur och
foreningsliv. Trygghetsskapande atgarder ska
beaktas i planeringen. Det totala behovet av ny
grundskolekapacitet i stadsdelen till ar 2040
beddms motsvara tre nya skolor och omfattar
pagaende byggprojekt, planerad utbyggnad av
befintliga skolor och framtida behov i enlighet
med tolkningen av SAMS-rapporten 2017. Det
beddémda behovet gallande idrottsanldggningar
till 2040 ar en konstgrasplan och tva idrotts-
hallar i stadsdelsomradet.

Tensta och Hjulsta

Tensta och Hjulsta utgérs huvudsakligen av
lamellhus i tva till atta vaningar — de hogre
husen har placerats mot Jarvaféltet varefter
antalet vaningar trappats ner mot soder. Trafik-
separeringen ar konsekvent genomférd och

bebyggelsen &r organiserad i relativt slutna
kvarter. Under bostadsméssan 2006 komplette-
rades omradet bland annat med radhus. Tensta
konsthall och parkourbanan i Nydalsparken ar
uppskattade malpunkter for hela Stockholm.

Genom stadsutveckling ska sammankopplingen
av Tensta mot Solhem och Rinkeby forbattras
och det ar angelaget att forbattra gang- och
cykelvagarna mellan omradena samt att park-
straket i Spangadalen och Tenstadalen utvecklas
med nya attraktioner. Det prioriterade strategiska
sambandet Tensta-Rinkeby-Spénga kan stirkas
genom utveckling av bostader, offentlig service
och nya matesplatser. Kopplingen till Rinkeby
ska utvecklas med olika former av stadsutveck-
ling, forbattrade gang- och cykelvégar samt
eventuellt en bussforbindelse. Det &r &ven ange-
laget med bra kopplingar till Jarfalla kommun.

Tensta och Hjulsta har mojligheter till stads-
utveckling, frimst genom kompletteringar
langs med befintliga gator och inom befintlig
bebyggelsestruktur. Fler bostader av blandade
storlekar och upplatelseformer behovs for att
minska trangboddhet och minska segregation.
Tensta centrum kan utvecklas med 6kad kom-
mersiell service genom att nya bostader och
arbetsplatser skapas. Upprustning av befintlig
bebyggelse och det offentliga rummet, till exem-
pel parker, dr hogt prioriterad. Hjulsta torg har



potential att forbattras avsevart med en tryggare
miljo genom satsning pa det offentliga rum-
met samt med kommersiell service. Befintlig
kommersiell service och foreningsverksamhet
ska vérnas. For att koppla samman Spénga och
Tensta kan Spangadalen f& nya parkfunktioner
och Spanga kyrkvég pa sikt omvandlas till ett
urbant strak kantat med ny blandad bebyggelse
langs delar av gatan. Vid Hjulsta trafikplats kan
ett omréade som gransar till Jarfalla kommun
utvecklas med blandad bebyggelse och stérka
kopplingen till Barkarbystaden och Barkarby
station.

Bromsten

Bromsten borjade bebyggas med villor i bor-
jan av 1900-talet. Genom aren har stadsdelen
successivt fortatats och dagens Bromsten
karaktériseras av en blandning av villor, radhus,
flerbostadshus och mindre verkstadsbyggnader
fran olika tidsepoker.

Delar av Bromsten har mycket stora mojligheter
till stadsutveckling. Detaljplanering pagar for
omvandling av Bromstens industriomrade till
blandstad. Programarbete har paborjats for Gstra
delen av Bromsten ldngs Ulvsundavigen. Har
finns stor potential for tillkommande bebyggelse
och att starka kopplingen till tunnelbanan i
Rissne-Sundbyberg samt att knyta ihop stads-
delarna. Bromstensvdgen och Spanga kyrkvig
kan pa sikt omvandlas till urbana strak kantade
med ny blandad bebyggelse. Duvbovéagen kan
pa motsvarande satt omvandlas till en stadsgata
av lokal karaktdr. Bromstensplan har potential
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att utvecklas som ett lokalt centrum. Duvbo-
véagen fungerar som en stomme for cykeltrafiken
i omradet och kan starkas. Utvecklingen i Brom-
sten ingdr i det prioriterade strategiska sam-
bandet Tensta-Rinkeby-Spénga vilket mdojliggor
manga nya bostader och offentlig service.

Lunda

Sedan 1930-talet finns industrier och verksam-
heter i stadsdelen och omradet har genom aren
utvecklats till ett av Stockholms storsta arbets-
platsomraden med en blandning av industrier,
spedition och kontor. Omradets terminalfunktion
ar strategiskt viktig med koppling till jarnvag

och europavagar. Verksamhetsomradet &r en stor
tillgang att tillvarata men har ocksa utvecklings-
potential i och med att Forbifart Stockholm byggs.

Solhem, Flysta och Sundby

Bebyggelsen utgors till storsta delen av villor
fran olika tidsepoker. Spanga centrum &r en
viktig bytespunkt for kollektivtrafiken for

flera stadsdelar i vésterort och vid stationen

ar bebyggelsen titare med flerbostadshus i
varierande skala. Spangavigen har i dag en upp-
skattad smastadskaraktar.

Tillgangligheten till parker och parkkvaliteter i
centrala Spanga behover stérkas. Runt Spanga
centrum samt i omradet mellan Solvalla och
Ulvsundavégen finns mdjligheter till stadsut-
veckling. Bromstensvagen, Sorgardsvéigen och
Spéangavigen kan pa langre sikt omvandlas till
urbana strak och kompletteras med ny blandad
bebyggelse.
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Historiska nedslag

Hdsselby-Vallingby utmdrks av ndrheten till
gronomraden och vatten, och bestdr i huvudsak

av bostadsbebyggelse utmed tunnelbanan med
lokala centrum vid stationerna. Vallingby-Rdacksta
dr Sveriges forsta ABC-stad och representerar den
svenska folkhemsmodellen. Vinsta féretagsomrdade
prdglas av varierande bebyggelse for olika typer av
verksamheter och Lovstaverket dr en av

stadens storre tekniska anldggningar.

Hasselby-Vallingby

Utvecklingsmojligheter

Hasselby-Vallingby ligger attraktivt ndra Mdlaren och dr pd vdg att & en ny regional
betydelse genom utbyggnaden av Férbifart Stockholm med pd- och avfart vid Vinsta
foretagsomrade. Vallingby centrums funktion som ABC-stad ska utvecklas vilket innebar
att bostdder, arbetsplatser och centrumfunktioner ska tillkomma pd ett satt som stdrker
de vdrden som ligger i riksintresset for kulturmiljovarden. Goda serviceldgen behover
nyttjas Idngs gator och vid centrumbildningar for handel och moétesplatser for kultur och
foreningsliv. Det behovs forbdttrade kollektivtrafikforbindelser sarskilt i vastra Hdsselby i
takt med att bostdder tillkommer. Tillgdngligheten Idngs Mdlarens strand bor utvecklas,

liksom det ekologiska sambandet mellan Beckombergaomrddet, Grimstaskogen och

Kyrkhamn.
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Delar av omréadet befinner sig inom Ballsta-
ans avrinningsomrade dar sarskild hansyn
behdver tas till 6versvamningsrisken. Aven
Naélstabécken ar en del i det naturliga vatten-
systemet, och dess vattenreglerande och
rekreativa funktioner behdver tillvaratas och
utvecklas till sin fulla potential. Lovstaverket
med atervinningscentral 4r en av stadens
storre tekniska anldggningar. Utdver detta
kan etablering av en ny energiproduktions-
anlaggning i Lovsta bli aktuell. Pa langre

sikt kan Bergslagsvégen utvecklas som ett
urbant strak och kompletteras med bland annat
bostadsbyggande och stadsutveckling for att
koppla samman omkringliggande stadsdelar.
Det totala behovet av ny grundskolekapacitet

i stadsdelen till ar 2040 bedéms motsvara tre
nya skolor och omfattar pagaende byggprojekt,
planerad utbyggnad av befintliga skolor och
framtida behov i enlighet med tolkningen av
SAMS-rapporten 2017. Det bedomda behovet
gallande idrottsanlaggningar till 2040 &r en
idrottshall, en konstgréasplan och eventuellt en
simhall. Férskolor behdver planeras i takt med
att bostader tillfors. Sarskilt stort 4r behovet

i Vallingby och Racksta samt i Kélvesta och
Vinsta. Vallingby-Racksta ar av riksintresse

for kulturmiljovarden. Grimsta idrottsplats &dr
en viktig motesplats. Lovstabadet, Riddersviks
gard och Hasselbys allmanna bad har goda
forutsattningar att utvecklas till attraktiva
omraden for rekreation och méten for hela
vasterort.

Villingby och Racksta

Villingby invigdes 1954 och dr den stadsdel
dar ABC-stadens stadsbyggnadsideal ar mest
konsekvent genomfort. Arbete, bostidder och
centrumfunktioner skulle samlas i satellit-
stdder som skulle avlasta centrala Stockholm.
Bebyggelsestrukturen kannetecknas av den laga
centrumbebyggelsen omgiven av en krans av
punkthus och en gradvis nedtrappning i skala
med radhus och villor i ytterkanterna. Har kom-
binerades socialt bostadsbyggande med arbets-
platser och en arkitektoniskt val genomarbetad
gestaltning i relation till landskapets forutsatt-
ningar. Under bdrjan av 2000-talet komplette-
rades de centrala delarna med handelsytor och
bostader. | Racksta karaktariseras bebyggelsen
av flerbostadshus i tre till fem vaningar, organi-
serade i halvslutna kvarter samt sammanhéang-
ande omraden av radhus och villor. Det grona
straket fran Vallingby via Racksta och vidare



in i Bromma &r en uppskattad kvalitet som kan
forbattras ytterligare. Aven kulturverksamheter
som stadsteaterns filial och den lokala bio-
grafen lockar manga besokare.

Villingby och Récksta har mojligheter till
stadsutveckling inom befintlig stadsbyggnads-
struktur. Véllingby centrum ska fortsatta star-
kas som centrum for flera stadsdelar med kom-
pletterande bostdder och verksamhetslokaler,
bland annat i Vinsta och langs Bergslagsvégen.
Hérvid kan det prioriterade strategiska samban-
det 6ver Vinsta till Hasselby gard starkas. Det
finns goda majligheter att utveckla service och
verksamheter och att utveckla omradet kring
Racksta tunnelbanestation.

Grimsta

Grimsta utgors huvudsakligen av lamellhus

i fyra vaningar i halvslutna kvarter runt en
gemensam gard. Laget nara Grimsta natur-
reservat skapar goda boendekvaliteter. Grimsta
har vissa mojligheter till stadsutveckling inom
befintlig stadsbyggnadsstruktur. Kopplingen
till VVallingby behdver forbattras med nya pas-
sager for gaende och cyklister 6ver Bergslags-
végen. Motet mellan stadsdelen och Grimsta
naturreservat kan goras tydligare och tryggare
genom kompletterande ny bebyggelse och
promenader langs reservatsgransen. Grimsta
idrottsplats och sportfalt &r en viktig motesplats
i vasterort. Tillgdngligheten till naturreservatet
kan forbittras genom tydliga entréer och fler
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attraktioner for rekreation och fritidsaktiviteter.
Aven Grimstaskogens attraktioner for rekrea-
tion och friluftsliv kan starkas.

Hdsselby gard och Hésselby strand
Hasselby gard byggdes med en blandning av
lamellhus i fyra vaningar och grupper av hdga
punkthus och enstaka skivhus fritt placerade i
landskapet. Under aren har endast ett fatal for-
tatningar med bostdder gjorts. Hasselby strand
karaktériseras av en mer storskalig och 6ppen
bebyggelsestruktur. Kompletteringar med nya
bostéder har gjorts, till exempel ldngs Apri-
kosgatan och i Hasselby strands centrum. Det
finmaskiga nétet av grona promenader 4r en
uppskattad kvalitet.

Hasselby gérd och Hésselby strand har mojlig-
heter till stadsutveckling fraimst inom befintlig
stadsbyggnadsstruktur. Maltesholmsvégen och
Lovstavagen bor omvandlas till urbana strak
kantade med ny blandad bebyggelse. Kopp-
lingen till Vinsta, och Villingby 6ver Berg-
slagsplan &r ett prioriterat strategiskt samband
som bor starkas genom att utveckla bostader
langs Maltesholmsvégen och pa langre sikt
genom en utveckling av Bergslagsplan och
Vinsta. Aven kopplingen till Kélvesta bor stér-
kas. Hasselby gards centrum ska starkas med
fler bostéder och darigenom underlag for utd-
kad lokal service. Parkstraket mellan Hasselby
gard och Orméngstorget ska goras tryggare och
mer tillgangligt. Om ny kraftvarmeanlaggning

Riksintressen

Kommunikationer

e E4 Forbifart Stock-
holm

* Vdag 275 - Berg-
slagsvdgen

¢ Farled inklusive
buffertzon

o Luftfart

* Bromma flygplats

Geografiska med
hdnsyn till natur-
och kulturvdrden
* Mdlaren med
oar och strand-
omraden

Kulturmiljévard
* Vdllingby -
Racksta

ABC stdr for Arbete,
Bostad och Centrum
och drentyp av
stadsplanering som
syftar till att boende
ska ha ndra till just
arbete, bostad och
centrum.
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Lovstabadet, Riddersviks gard och Hdsselbys allmdnna
bad har goda forutsdattningar att utvecklas till attraktiva
omrdden for rekreation och moten for hela vdsterort

kan anlaggas pa gamla deponiomradet i L6vsta
kan det ersatta varmeverket i Hasselby strand
och darmed frigéra mark for stadsutveckling.

Hdsselby villastad

Under 1970- och 80-talen ersatte radhus, kedje-
hus och villor i sammanhallna enklaver den
ursprungliga villabebyggelsen fran 1900-talets
borjan. Hasselby villastad har vissa mojlig-
heter till stadsutveckling. Planering pagar for
komplettering kring Riddersviks gard och kring
Akermyntans centrum. Vid Akermyntan finns
visst behov av nya parker. Véxthusvégen kan

fa en storre betydelse som sammanlankande
strak nar Jarfallas stadsutvecklingsomraden
fardigstalls. Har &r sarskilt nérheten till nya
Barkarby station viktig. Flerbostadshus kan
skapa battre underlag for lokal service och

utbyggnad av kollektivtrafik. Lovstavigen bor
utvecklas till ett urbant strdk genom komplette-
ring av bostéder och lokaler for service. Skolor,
forskolor och anlaggningar for idrott och kultur
bor prioriteras for att utveckla motesplatser for
vasterort. En utveckling av strandpromenaden
langs Malaren bor prioriteras. Kyrkhamn ska
skyddas som naturreservat.

Kdlvesta och Vinsta

Kaélvesta ar ett utpréglat smahusomrade, till
storre delen byggt under 1960- och 70-talen.
Vinsta bebyggdes med radhus, kedjehus och
villor under 1970- och 80-talen. I Vinsta fore-
tagsomrade vid Johannelunds tunnelbanesta-
tion finns sedan 1960-talet smaskalig industri,
verkstdder och kontor. Kilvesta har vissa mdj-
ligheter till stadsutveckling, frimst genom kom-



plettering i befintlig gatustruktur. En ny lokal
knutpunkt med lokal service kan utvecklas i kors-
ningen Bergslagsvagen/Sorgardsvigen. Mojlig-
heterna att fortata med bostadsbebyggelse langs
Bjornmossevigen och Blomsterkungsvégen ska
studeras.

Vinsta verksamhetsomrade kan dra fordel av den
pégéende utbyggnaden av Forbifart Stockholm
och den befintliga tunnelbanestationen. Det
innebdr att Vinsta har mycket stor potential att
utvecklas till en blandad stadsdel med verksam-
heter, bostdder och service. Johannelunds
tunnelbanestation har stor potential att utvecklas
till ett lokalt stadsdelscentrum. Kopplingarna till
Johannelundstoppen och Nalstastraket samt nya
parker i Vinsta verksamhetsomrade ar betydelse-
fulla for god tillgang till park- och grénomraden.
Kopplingen till Vallingby liksom till Hasselby
Gard ar ett prioriterat strategiskt samband som
behover stirkas. Sorgardsvédgen kan pa langre
sikt kompletteras till en stadsgata kantad med ny
blandad bebyggelse. Delar av Bergslagsvagen
kan pa sikt utvecklas som ett urbant strak med
ny bostadsbebyggelse och Skattegardsvigen
som en stadsgata av lokal karaktar.

Ndlsta

I Nélsta domineras bebyggelsen av friliggande
villor med inslag av rad- och kedjehus, huvud-
sakligen fran slutet av 1940-talet och framaét.
Nalsta har vissa mdjligheter till stadsutveckling,
framfor allt i samband med nedmonteringen
av kraftledningen i Nalstastraket. | strakets
nordvéstra del finns mojligheter till komplet-
teringsbebyggelse varvid straket bor utvecklas
till ett attraktivt rekreationsomrade med stérkta
samband mellan Nalsta och Vallingby.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljoer
enligt Stadsmuseet

* Grimsta centrala bebyggelse och
begravningsplats

* Kanaan-Kvarnviken

* Hdasselby gdrd

* Hdsselby strand

* Hdsselby slott

¢ Kyrkhamn

 Riddersviks gard

e Lambaron

* Vdllingby och Racksta
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Historiska nedslag

Under 1900-talets forsta decennier byggdes manga bo-
stdder i Bromma. Smalhusomraden byggdes i de 6stra och
mittersta delarna. | de sédra och vdstra delarna anlades
tradgardsstadsbebyggelse. Med tunnelbanans utbyggnad
tillkom ytterligare bostdder och verksamheter i mindre
centrum vid stationerna. Bromma dr en mangsidig stads-
miljo som rymmer omraden med smdhus, flerbostadshus
och omrdaden ddr olika verksamheter blandas. Ulvsunda
industriomrade, Solvalla, badplatser, strandpromenader,
motionsspdr, naturreservat och parker bidrar till en stor
mangfald av karaktdrer som sdtter sin pragel pd hela

Bromma.

Bromma

Utvecklingsmojligheter

Bromma har mycket stora kvaliteter i den byggda miljon med goda exempel pd smdhus-
omrdden fran 1900-talets forsta halft och en vdlutvecklad gronstruktur. Med forbdttrad
lokal och regional kollektivtrafik och en helhetslosning for knutpunkterna Brommaplan
och Alvik finns stora mojligheter till fortsatt utveckling. Forutom férbattrade gang- och
cykelvagar finns goda majligheter att stdrka de ekologiska och rekreativa sambanden
genom att utveckla Mdlarens strdnder med strandpromenader och mdlpunkter.

77 295

invanare 2016 som till
2040 berdknas oka till

114 428
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For en storre blandning av upplatelseformer

ar det viktigt att en stor andel hyresratter till-
kommer. Det totala behovet av ny grundskole-
kapacitet i stadsdelen till ar 2040 bedoms mot-
svara sju nya skolor och omfattar pdgéaende bygg-
projekt, planerad utbyggnad av befintliga skolor
och framtida behov i enlighet med tolkningen

av SAMS-rapporten 2017. Det beddmda beho-
vet gallande idrottsanlaggningar till 2040 &r fyra
idrottshallar, en friidrottsanldggning, tre konst-
gréasplaner och eventuellt en ny simhall. Kopp-
lingarna till Sundbyberg ldngs Béllstadn behover
forbéttras. Stadsdelarnas lokala centrum har po-
tential att utvecklas med fler nya bostéder och
verksamheter. | korsningspunkter vid stadsgator
finns potential att stirka och komplettera befintli-
ga verksamheter och servicestéllen for att utveck-
la mindre lokala centrum. Det beh6vs nya motes-
platser for kultur och foreningsliv men det ar
ocksé viktigt att virna befintliga lokaler for verk-
samheter. Drottningholmsvéagen, Spangavégen,
Bergslagsvagen och Ulvsundaleden utvecklas till
urbana strak. Det ar viktigt att dverbrygga barriar-
effekter med fler kopplingar dver gatorna.

Bromma flygplatsomrade har en mycket stor
potential for stadsutveckling nar flygplatsen
avvecklas efter 2038. Kommande behov av
kopplingar och infrastruktur till stadsutveck-
lingsomradet behdver tas med vid planeringen av
intilliggande omrdden. Stora delar av Bromma
paverkas idag av flygplatsens verksamhet vilket

ger restriktioner genom buller och flygsakerhet.
Flexibla och méngfunktionella parker kan bli
betydelsefulla motesplatser for stadsdelarnas
invanare. De ekologiska och rekreativa sam-
banden langs Mélarens strander &r viktiga att
vérna och utveckla genom strandpromenader,
malpunkter och gang- och cykelvagar. Omradet
befinner sig delvis inom Béllstadns avrinnings-
omrade dar sarskild hansyn behover tas till dver-
svamningsrisken. Andra flacka delar kan paver-
kas av kraftiga regn samt hoga vattennivaer i
Mialaren och de mindre sjdarna. Omradena mel-
lan Grimsta-Beckomberga, Beckomberga-Kyrk-
sjon och vidare till Judarn och Riksby-Lillsjon
ar viktiga ekologiska och rekreativa samband att
véarna och utveckla, liksom sambandet mellan
Alsten-Lillsjén mot Bromma flygplats.

Centralg Bromma: .
Riksby, Akeshov och Akeslund

Centrala Bromma karaktériseras av de stora
smalhusomradena samt av Bromma flygplats.
Brommaplan har ett strategiskt lage med kom-
munikationer, handel och service, dir gatunatet
orienterar sig kring cirkulationsplatsen. I cen-
trala Bromma finns den karaktéristiskt blockiga
terrdngen med De Geer-moraner, som ar av
riksintresse.

I norra delen av Riksby och kring Brommaplan
finns mycket stora mojligheter till stadsutveck-
ling for bostader, verksamheter och service.



Komplettering med nya skolor, forskolor, ytor
for idrott och kultur samt nya offentliga rum
behover tillkomma nér stadsdelen vaxer. Till-
gangen till parker i omradet ska stérkas, exem-
pelvis genom att utveckla Tunnlandsparken

och Lillsjon samt att skapa nya parker i Riksby.
Kollektivtrafiken vid knutpunkten Brommaplan
behdver stérkas genom effektivare omstignings-
mojligheter mellan tunnelbana och buss, fler
uppgangar och entréer till tunnelbanan samt
forbattrad framkomlighet for busstrafiken i det
omgivande gatunatet.

Bromma kyrka och Eneby

Bebyggelsen utgors huvudsakligen av villor fran
olika tidsepoker. Spangavégen kan omvandlas
till urbant strak kantad med ny blandad bebyg-
gelse. Aven Béllstavagen har pé lang sikt forut-
sattning att omvandlas till ett urbant strak.

Bdllsta

Bebyggelsen i Béllsta utgdrs huvudsakligen av
villor frén 1940-talet. Inom stadsdelen ligger
ocksa Solvalla med sin etablerade travsports-
arena samt Solvallaskogen. Solvalla har mycket
stora mojligheter till stadsutveckling. Planering
pagar for delar av arenaomradet till blandad
stadsbebyggelse med bostédder, verksamheter
och service. | samband med detta behdver
mark reserveras for nya férskolor och en skola.
Solvallas lage kan bidra till att koppla samman
stadsdelarna Annedal och Ulvsunda, Spénga
och Bromsten samt stérka kopplingen till
grannkommunen Sundbyberg. Béllstavigen

Teckenforklaring, se sidan 113

har pa lang sikt forutsattning att omvandlas till
urbant strék. Sparvégshallplatsen kan hjilpa
till att starka omradets centrala plats och skapa
forutsattningar for nya publika verksamheter
och service. Hir bor det dven tas hojd for att
kunna mgjliggora for en pendeltigsstation

i framtiden. Solvallaskogen &r en resurs for
rekreation i kombination med nya lokala parker
och torg. Delar av Gamla Bromstensvégen har
potential att omvandlas med ny bebyggelse och
service. Norr om Ballstavdgen i anslutning till
Ballsta gard planeras for en ny idrottsplats som
kan utvecklas till en betydelsefull motesplats i
vasterort.

Ulvsunda industriomrade och Mariehdll
Ulvsunda industriomrade har byggts ut i

olika omgangar under 1900-talet och har en
skiftande industribebyggelse med inslag av
handel. Industriomradet bor dven i framtiden ge
plats for sma och medelstora tillverkande fore-
tag som inte r storande. Har finns mojligheter
for foretag med hog innovationsgrad vilket kan
bidra till 6kad service till verksamheter och
omgivande stadsbygd. Mariehall har genomgatt
en omvandling fran industri till bostadsbebyg-
gelse, bland annat med omradet Annedal som
var boméssa 2012.

I Ulvsunda industriomréde finns fortsatt
mycket stora mojligheter till stadsutveck-
ling. En omvandling till tit blandstad pagar
narmast Ballstaviken. Forutom tillkomman-
de bebyggelse med nya lokala parker och torg

Riksintressen

Kommunikationer
Vag 275 - Berg-
slagsvdagen/
Drottningholms-
vdgen
Vag 279 -
Ulvsundavdgen
Mdlarbanan
Luftfart
Bromma flygplats
Farled inklusive
buffertzon
Naturvard
* Bromma De
Geer-mordn-
system
Geografiska med
hdnsyn till natur-
och kulturvdrden

» Judarskogens
Natura 2000-
omrdde

* Kyrksjolétens
Natura 2000-
omrdade

Kulturmiljovéard

* Norra och Sédra
Angby

¢ Olovslund

. Alstensgaton
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Mariehdll har genomgatt

en omvandling fran industri
till bostadsbebyggelse, bland
annat med omradet Annedal

samt ny stadsgata finns goda forutsattningar for
en sammanhéngande ny strandpromenad langs
med Billstadn. Har finns &ven mojlighet till att
utveckla pendelbatstrafik och eventuellt min-
dre transporter pa bat vid befintliga kajer. Med
nya bostéder behdver mark reserveras for nya
forskolor och skolor i Ulvsunda industriomrade
och Mariehall dar behovet &r stort. Kopplingen
fran Annedal 6ver Béllstaan till Sundbyberg
samt till Mariehill och Ulvsunda industriom-
rade Gver Ballstadn dr angeldgen att forbéttra.
Nya motesplatser med till exempel nérservice,
kultur och idrott behdver skapas. De delar av
industriomradet som péverkas av flygplatsens
bullerbegransningar kan vidareutvecklas och
fortsatta bidra med arbetsplatser och verksam-
heter. Behovet att etablera kajplatser soder

om Johannesfred kopplat till gods- och varu-
transporter behover bevakas och utredas. Strak
for gaende och cyklister i strategiska lagen kan
underlatta rérelsen mellan den nya stadsdelen
och de delar av industriomradet som bevaras.

I omréadet mellan Ulvsunda industriomrade och
Mariehéll kan Karlsbodavégen fortsatta utveck-
las med ny blandad bebyggelse.

Alvik

Alvik utgor en viktig knutpunkt for kommuni-
kationer i Bromma och vésterort med tunnel-
bana, tviarbanan och Nockebybanan samt flera
busslinjer. Aldre forstadsbebyggelse och det
lokala centrumet Alviks Torg ligger i direkt an-
slutning till knutpunkten och ett stérre omréade
med kontor och service finns mot vattnet och
Alviks strand.

Alvik &r ett storre utvecklingsomrade i strate-
giskt lage néra innerstaden. Har finns stor ut-
vecklingspotential for bebyggelse i en titare,
mer sammanhéllen och méngsidig stadsmiljo
med en blandning av verksamheter, bostéder,
skola och service. Alviks Torg tillsammans med
Gustavslundsvagen kan utvecklas till en regio-
nalt betydelsefull nod i kombination med strak
for handel, service och kultur. Drottningholms-
vagen kan pd sikt utvecklas till ett urbant strak
déar sérskilt god framkomlighet fér kapacitets-
stark kollektivtrafik ska beaktas. Utvecklingen
i omradet och langs med Drottningholmsvégen
ska bidra till att koppla samman Alvik med om-
givande stadsdelar. En gron stadsdel med plats
for rekreation bor skapas genom att utveckla
nya och befintliga parker. Strandpromenaden
har stor potential att utvecklas och forstérkas
for att skapa ett sammanhéangande strak fran
visterort via Alsten och Minneberg, vidare mot
Ulvsunda och Ulvsunda industriomrade.

Traneberg och Ulvsunda
Traneberg &r i huvudsak en smalhusstadsdel och
rymmer &ven den mer postmoderna stadsenkla-
ven Minneberg. Stora delar av Traneberg &r kul-
turhistoriskt vardefulla. Det centrala parkstraket
ar en vardefull gron tillgang.

Traneberg har vissa mdjligheter till stadsut-
veckling i de delar som ansluter till Alvik och

i samband med utveckling av de végar som
binder samman Ulvsundas och Tranebergs
enklaver. Margretelundsvagen, Grindstuvagen
och, pé lang sikt dven Svartviksslingan, kan
omvandlas till stadsgator av lokal karaktar
kantade med ny blandad bebyggelse. Omradet
har i 6vrigt vissa mojligheter till komplette-
rande arbetsplatser. Ulvsunda smadhusomraden
bor kompletteras med skola, forskola och annan
service. Strandpromenaden i Ulvsunda och
Traneberg bér kompletteras sd att den I6per fran
Lillsjon till Alvik. Kopplingarna till Ulvsunda-
sjon bor stirkas och parken Margretelund till-
gangliggoras. Batupplagsomradena norr om
Margaretelundsvagen bor pa sikt omvandlas till
stadsbebyggelse.

Beckomberga

Beckomberga omfattar en mangfald av bygg-
nadstyper fran olika tidsepoker som skapat en
variationsrik stadsmiljo. Gronomradet mellan
Beckomberga och Norra Angby &r en del i ett
sammanhingande gront promenadstrék med
hogt rekreationsvarde.

Beckomberga har vissa mdjligheter till stads-
utveckling. Spangavagen kan omvandlas till ett
urbant strak kantad med ny blandad bebyggelse.
Réckstavigen kan pa motsvarande sitt utveck-
las som stadsgata med lokal karaktér. Kring
Beckomberga sjukhusomrade pagér en omvand-
ling med bostéder, arbetsplatser och service.

Nar kraftledningen i sodra delen forsvinner kan
omradet kompletteras med bebyggelse. Nar ny
bebyggelse tillkommer &r det viktigt att reservera
plats for nya skolor och forskolor. Stadsdelen
behdver ocksa kompletteras med arbetsplatser
och viss service.

Blackeberg

Blackeberg &r en tidstypisk tunnelbaneférort med
ett storre centrum vid tunnelbanan, flera sma-
centrum ute i omradets enklaver av flerfamiljs-
hus, ett centralt parkstrak och ett fatal radhus.

Blackeberg har vissa mojligheter till stadsut-
veckling. Omvandling av Blackebergsvagen till
urbant strak kantad med ny blandad bebyggelse



pagar. Islandstorget har potential att starkas
som ett lokalt stadsdelscentrum. Blackebergs
torg &r ett levande centrum och motesplats for
boende i stadsdelen som ska utvecklas genom
kompletterande bebyggelse, verksamheter och
service. Aven mindre motesplatser och battre
strak for gaende och cyklister behovs for att
béattre koppla samman Blackeberg med omgi-
vande stadsdelar. N&r ny bebyggelse tillkom-
mer &r det ocksa angeléget att skapa plats for
nya forskolor och skolor. Blackebergsstraket ar
ett centralt parkstrak genom stadsdelen som ska
varnas och utvecklas med nya malpunkter och
forstarkta entréer som kan bidra till att koppla
samman omgivande stadsdelar. Grimstaskogen
ar en viktig malpunkt for rekreation och fri-
luftsliv med kopplingar till Blackebergsstréaket.
En rekreativ och ekologisk koppling till S6dra
Angby bor stirkas. Stadsdelen behdver ocksa
kompletteras med arbetsplatser och viss ser-
vice.

Sodra och Norra Angby

Sédra och Norra Angby uppfordes i huvudsak
under 1930-talet med smahus respektive stora
villor. Norra Angby ir Stockholms storsta
sammanhangande smastugeomrade och ett bra
exempel pa stadens satsning pa sjélvbyggeri.
Sodra Angby #r det storsta sammanhiingande
omradet i Sverige med villor i enhetlig funktio-
nalistisk stil. Omradena &r bada av riksintresse
for kulturmiljovarden. Utover utveckling langs
Bergslagsvégen dr kompletteringsmojlighe-
terna i Norra och Sddra Angby dérfor begrin-
sade. Det ekologiska och rekreativa sambandet
mellan S6dra Angby och Blackeberg bor
stérkas. | samband med att Blackebergsvagen
utvecklas med ny bebyggelse stérks kopplingen
mellan Sédra Angby och Blackeberg.

Stora Mossen, ;ﬁ'\ppelvikenz Olovslund,
Smedsldtten, Hoglandet, Alsten, Abra-
hamsberg, Nockeby och Nockebyhov

De sydvéstra delarna av Bromma bestar till
stora delar av villa- och tradgardsstadsbebyg-
gelse. Alstensgatans radhusbebyggelse &r ett
tidigt exempel pa funktionalistisk arkitektur,
rationellt byggande och anvéandning av enkla
material. Alstensgatan och &ven Olovslund

ar bada av riksintresse for kulturmiljovarden.
Abrahamsberg &r i huvudsak bebyggt med
smalhus. Sydvéstra Bromma har en stor andel
park- och naturmark och &r vélforsett med kol-
lektivtrafik och annan infrastruktur vilket ar en
resurs vid stadsutveckling.

Omrédet har vissa mdjligheter till stadsutveck-
ling. Stadsdelarna behdver kompletteras for

en storre variation i bostadsbestdndet med fler
hyresrétter samt seniorboende, gruppboende
och studentboende. Nockebyhov har en nagot
storre potential och bor utvecklas med en blan-
dad bebyggelse. Solviksbadet/Smedslétten
kan utvecklas som métesplats och malpunkt
for rekreation, friluftsliv och idrott. Stadsdelen
behover ocksa kompletteras med forskolor,
arbetsplatser och viss service. Utvecklings-
potentialen ligger framst vid lokala centrum
langs med Nockebybanan samt exempelvis
Gustav III:s védg. Pa langre sikt, nér reningsver-
ket lagts ner och kraftledningarna grévts ner,
kan ny bebyggelse tillkomma. Strandpromena-
derna behover utvecklas till ett sammanhéng-
ande strak. Mgjligheterna till batpendling till
Grondal, Stora Essingen, Kungsholmen samt
grannkommunen Ekerd ska tillvaratas.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljoer
enligt Stadsmuseet

¢ Abrahamsbergs smalhusomrade

+ Akeslunds smalhusomrade

 Alviks dldre férstadsbebyggelse

» Alviksbergets bebyggelseomrdde

* Beckomberga sjukhus

* Nordvdstra Mdlarstranden med sommarbebyg-
gelse

* Blackeberg

¢ Bromma kyrkomiljo

* Bdllsta smdstugeomrdde
* Eneby smdstugeomrdade
* Hoglandet

« Alsten

* Smedsldtten

« Appelviken

* Nockeby

* Nockebyhov

« Stora Angby

* Bromma flygplats

» Stora Mossen

* Tranebergs smalhusomrade
» Johannelunds gard

* Sandvik

» Ulvsundas centrala delar
¢ Ulvsunda slott

« Akeshovs slott

» Koloniomrddena Kortenslund, Glia, Riksby,
Lillsjonds och Stora Mossen
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Historiska nedslag

Redan vid mitten av 1500-talet fanns Ladugdrds-
torget pa den plats som i dag dr Ostermalmstorg, och
huvuddragen av 1600-talets rutndtsplan med smala
gator finns fortfarande kvar. Stadsutvecklingen har
ddrefter bidragit med 1800-talets esplanadsystem,
funktionalismens flerbostadshus, ménga museer,
institutioner for hogre utbildning, ambassader,
hamnomréaden och Kungliga nationalstadsparken.
Ostermalm ingdr i kulturmiljévardens riksintresse-
omrdde for Stockholms innerstad med Djurgarden.

Ostermalm

Utvecklingsmojligheter

Ostermalm utvecklas i snabb takt genom pagdende omvandling av dldre industri- och
hamnkvarter i Norra Djurgdrdsstaden. Kombinationen tdta stadsmiljéer och Djurgardens
stora park- och naturomrdden dr sdrskilda kvaliteter. Det gréona sambandet mellan Norra
och Sédra Djurgdrden kan stdrkas samtidigt som offentliga strak utvecklas. Det ger 6kat
utrymme for cyklister och fotgdngare samt bdttre méjligheter for méten och kulturupp-
levelser. Med den stora utbyggnaden av Norra Djurgdrdsstaden dr det avgérande att en
kapacitetsstark kollektivtrafik tillkommer.

73522

invénare 2016 som
till 2040 berdknas
oka till

104 371
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Utover kapacitetsstark kollektivtrafik ar utveck-
ling av parker och att reservera mark for skolor
och forskolor nagra av de viktigaste fragorna
nar stadsdelsomradet ska utvecklas. Att priori-
tera kapacitetsstarka fardmedel, liksom gang-
och cykeltrafik ar sarskilt angeldget i den téta
stadsmiljon. Det totala behovet av ny grund-
skolekapacitet i stadsdelen till &r 2040 bedoms
motsvara fyra nya skolor och omfattar pagaende
byggprojekt, planerad utbyggnad av befintliga
skolor och framtida behov i enlighet med tolk-
ningen av SAMS-rapporten 2017. Det bedomda
behovet géllande idrottsanlaggningar till 2040
ar en friidrottsanlaggning och fem idrottshallar
for olika andamal.

Fjarrvarmeanlédggningen tillsammans med
energihamnen ar tva av stadens storre tekniska
anlaggningar.

Stora delar ligger inom Kungliga National-
stadsparken, inom vilken en utveckling bor ske
utifran att parken ar en betydelsefull rekreativ
och ekologisk resurs for en tatare stad. Delar
av nationalstadsparken bor utvecklas som
malpunkt for rekreation. Det ar ocksa viktigt
att bevara och utveckla gréna samband inom
nationalstadsparken liksom till narliggande
grénomraden.

Ostermalm

1600-talets rutnatsplan med gator som Nybro-
gatan och Storgatan utgér stommen i stadsdelen.
1800-talets stadsplanestruktur syns bland annat
i Karlaplan och esplanaderna Strandvégen,
Valhallavdgen, Narvavagen och Karlavagen.
Larkstaden anlades pa grund av sin topografi
senare och ar ett vilbevarat exempel pé det
tidiga 1900-talets stadsbyggande, anpassat



till markytan och med en varierad planform.
Diplomatstaden ar det enda omrade i sitt slag

i Sverige, avsett for utlandska beskickningars
residens och karaktaristiskt med sina stora
tomter. Inom syddstra delen av Ostermalm finns
ett antal institutionskvarter med ganska lag tat-
het, som i dag frimst innehéller arbetsplatser.

Inom Ostermalm finns vissa mjligheter till
stadsutveckling. Kopplingar kan utvecklas och
nya skapas till stadsutvecklingsomradet Norra
Djurgérdsstaden. Inom stenstaden kan komplet-
tering gdras inom befintlig struktur dér det finns
behov av att forstirka det offentliga rummet,
till exempel med fickparker och mer gronska,
eller skapa storre kontinuitet i stadsvaven.
Vallhallavégen kan utvecklas med en blandad
bebyggelse pa den norra sidan forutsatt att tra-
fikens paverkan minskar. De syddstra delarna
av Ostermalm kan i framtiden omvandlas till

en kontinuerlig fortsattning pa stenstaden.
Kollektivtrafiken behdver forbéttras och moj-
lighet finns bade pé land och vatten. Genom att
Roslagsbanan férlaggs i tunnel via Odenplan
till T-centralen frigérs mark for bostader vid
nuvarande Ostra station. Trafikverket utreder en
Ostlig forbindelse for att binda samman norra
och sodra lanken. Vid ett eventuellt genom-
forande &r det angel&get att planera for en kapa-
citetsstark kollektivtrafik.

Det omrade som avgransas av Birger Jarlsgatan-

Humlegéardsgatan-Ostermalmstorg-Nybrogatan
ingér dven i stadsutvecklingsomréde city, vilket
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beskrivs i det kapitlets delar om stadsdels-
omrade Norrmalm.

Sodra Djurgarden

Sodra Djurgérden (i dagligt tal Djurgarden)
har med sina unika miljoer en lang tradition
som naturpark med attraktiva utflyktsmal.
Hir finns flera kultur- och ndjesinstitutioner
som Vasamuseet, Nordiska museet, Skansen,
Junibacken och Grona Lund. Sjofart och han-
del har bedrivits pa Beckholmen sedan 1600-
talet. Varvsverksamhet ska samordnas med en
utveckling av Beckholmen som bestksmal.

Djurgardens natur- och kulturvérden &r viktiga
att vérna och utveckla vidare. Med ny bebyg-

gelse kan dven Djurgardens attraktioner stirkas.

Ladugdrdsgdrdet

Gardet &r en gron stadsdel med uppskattade
kvaliteter. Kvarteren &r 6ppna och bebyggelsen
frilagd enligt det funktionalistiska stadsplane-
idealet men med storslagna platsbildningar och
sammanhangande gaturum som utg6r en direkt
fortsattning pa stenstadens gatunat. Langs

med Valhallavédgen aterfinns institutioner som
Stockholms stadion, Kungliga tekniska hog-
skolan och Svea artilleriregemente. Girdets
sportfalt och Tessinparken ar tva viktiga parker
med olika karaktar och funktion.

Majligheter for stadsutveckling finns framst
inom omrédet for Norra Djurgardsstaden.
Vissa kompletteringsmdjligheter finns i stads-

Riksintressen

Kommunikationer
* E20
Norra Ldnken
Vdg 277 -
Lidingobron
Ostlig férbindelse
Vartabanan
inklusive Vastra
och Ostra bangdr-
den
Roslagsbanan
Luftfart
Bromma flygplats
e Vdartahamnen,
Frihamnen,
Loudden
Farled, inklusive
buffertzon
Geografiska med
hdnsyn till natur-
och kulturvdrden
* Kungliga national-
stadsparken
¢ Saltsjons 6ar och
strdnder
Kulturmiljovéard
¢ Stockholms
innerstad med
Djurgdrden

Fordjupning av
oversiktsplanen

Oversiktsplan for
nationalstadsparken
- stockholms-
delen dr ett viktigt
planeringsunderlag
vid stadsutveck-
ling. Grdnserna for
fordjupningen av
oversiktsplanen
redovisas inte i
stadsutvecklings-
kartorna.
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Norra Djurgards-
staden dr ett av
Stockholms milj6-
profilerade omraden
och ska vara en

fossilbranslefri stads-

del 2030.

Mal och strategier
som ska sdkerstdlla
att utvecklingen sker
pd ett hallbar satt
finns i Program for
hdllbar stadsutveck-
ling - Norra Djur-
gdrdsstaden, visar
vdgen mot en hallbar
framtid.
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Norra Djurgardsstaden dr ett avstadens
utpekade miljoprofilomraden. Det strdacker sig
fran Husarviken i norr, 5ver hamnomradet,

till Louddenisoder och dar ett av Europas mest
omfattande stadsutvecklingsomraden

delen. Gérdets sportfélt kan utvecklas vidare
med idrott och som mélpunkt for rekreation,
och kring féltet kan bebyggelsen utvecklas

for att utgora tydliga kopplingar till det gréna.
Roslagsbanan kan forlangas fran universitet till
T-centralen via Odenplan och pa sé satt skapa
direktforbindelse med Gvriga spérsystem och
centrala staden. Det &r angeldget att stérka det
ekologiska sambandet mellan Norra och Sodra
Djurgarden.

Hjorthagen

Smalhusomréadet Abessinien ar ett tidigt exempel
pa bostadsrattsforeningar for arbetare. Husen
och l&genheterna gavs en for sin tid sérskilt hdg
standard och &r ovanligt konsekvent utformade.
Ropsten ar en mycket viktig knutpunkt for kom-
munikationer till och fran Lidingé kommun.

Mojligheter for stadsutveckling inom Hjort-
hagen finns framst kring Husarviken och
Ropsten, vilka ingér i stadsutvecklingsomradet
Norra Djurgardsstaden. En central fraga dr hur
kollektivtrafiken kan forbéttras. Inom den éldre
bebyggelsen finns viss stadsutvecklingspotential
genom kompletteringar inom befintlig struktur
och den grona kransen runt berget. Hjorthagen
kommer att kopplas sammas med sin omgiv-
ning, vilket forbéttrar ging- och cykelforbindel-
ser. Hjorthagsparken fyller en viktig rekreativ
och ekologisk funktion for omradet.

Norra Djurgardsstaden

Norra Djurgérdsstaden &r stadens storsta
stadsutvecklingsprojekt och ska vara ledande

i utvecklingen av nasta generation hallbara
stadsdelar. Stadsutvecklingsomradet stracker
sig 6ver Hjorthagen, Vértahamnen (med S6dra
Viértan), Frihamnen och Loudden. Inom projektet
finns ett flertal olika karaktérer att utga fran

vid fortsatt byggande. Gasverket fran slutet

av 1800-talet &r en av Stockholms mest fram-
stdende kommunaltekniska anlaggningar med
betydande samhallshistoriskt, kulturhistoriskt
och arkitektoniskt vérde som sétter sérskild
pragel pa omrédets hela norra del. Kultur-
verksamheter blir en betydelsefull del av det
framtida gasverksomradet och staden planerar
att etablera bibliotek och kulturskola. Omradets
forsorjning med kapacitetsstark kollektivtrafik
ar avgorande.

I Norra Djurgardsstaden pagar utbyggnad och
detaljplanering for en tét och blandad stad med

en stor mangd nya bostader och arbetsplatser.
Behovet av skolor och férskolor kommer att
vara stort och det behdvs nya skolor inom
Frihamnen respektive Loudden. Att utgd fran
de olika karaktérerna och skapa delomraden
som kompletterar varandra i utbud och utform-
ning dr en framgangsfaktor, liksom att kunna
avldsa historien och se till att det samtida bidrar
till attraktiva stadsdelar. Det &r angeldget att
skapa och forbattra kopplingar till omkring-
liggande stadsdelar. En hog andel gang- och
cykelresor dr en malsittning for den miljo-
profilerade stadsdelen. I samband med stads-
utvecklingen kan offentliga platser skapas och i
mdjligaste man tillgdngliggdrs omradets kajer.
Loudden utgdr en del av hamnverksamheten i
omradet. Oljeverksamheten ska avvecklas vilket
mojliggor vidare stadsutveckling. Kryssnings-
och farjeverksamheten som ska vara kvar i
Frihamnen samordnas med planering fér och
byggande av bostader i omradet. Omradet som
kallas for Energihamnen kommer att fortsétta
med sin verksamhet.

Norra Djurgarden

Norra Djurgérden karaktériseras av sitt
naturlandskap saval som institutionsomradet
Vetenskapsstaden. \etenskapsstadens bygg-
nader ar medvetet inplacerade i det storre
natur- och parklandskapet och tydligt uppdelade
i bebyggelsegrupper. | den nordliga delen ligger
ocksa bostadsenklaven Ekhagen fran 1930-talet.

Omrédet har vissa mdjligheter till stads-
utveckling. Albano kommer att utgéra en nod
inom Vetenskapsstaden, mellan Hagastaden,
Karolinska institutet, Stockholms universitet
och Kungliga tekniska hogskolan. Pa redan ian-
spraktagen mark inom Vetenskapsstaden finns
mdjlighet att med hénsyn till platsens natur-
och kulturvérden och i enlighet med lagskyddet
for nationalstadsparken fortata med student-
bostider, till exempel inom Kriftriket och vid
Bergiusvagen. Roslagsvagens barriareffekt for
manniskor, vixter och djur behover minskas.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljoer
enligt Stadsmuseet

* Stockholms innerstad
Institutionsbdltet Norra Djurgdarden
Hjorthagen

Frihamnen

Ekhagen






Oversiktsplan for Stockholms stad

Historiska nedslag

P& Norrmalm ligger City som dr regionens
centrum och Sveriges ekonomiska, politiska och
kulturella nav. Har finns 1600-talet representerat,
liksom 1800-talets stenstad.

Norrmalm

Utvecklingsmojligheter

Norrmalm omfattar en blandad stadsmiljo som bade innehdller ndgra av de dldsta
och de yngsta stadsmiljéerna samt stora jarnvdgsomrdaden. Stadsdelsomradets storsta
mojligheter till stadsutveckling finns inom City och Hagastaden. Med Odenplans 6kade
betydelse som knutpunkt, utbyggnaden av Hagastaden och en framtida utveckling

av Vastra City kommer en stor utveckling att kunna ske. | stenstaden kan komplettering
goras inom befintlig struktur ddr det finns behov av att forstdrka det offentliga rummet

eller for att dstadkomma en starkare kontinuitet i stadsvaven.

70 263

invanare 2016 som till
2040 berdknas oka till

82 376

Sergels torg ar
sannolikt Sveriges
mest kdnda plats-
bildning.
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Med Citybanan, utbyggd tunnelbana fran
Odenplan till Hagastaden och Solna samt
forlangd Roslagsbana till Odenplan och
T-centralen forbéttras kollektivtrafiken ytter-
ligare i stadsdelsomradet. Hagastaden knyter
ihop Stockholm och Solna. P4 lang sikt finns
goda mojligheter till stadsutveckling genom
att koppla samman Norrmalm med vattnet
och Kungsholmen genom att 6verbrygga den
barridar som sparomradet langs Klara strand
utgor, till exempel genom 6verdackning. En
utmaning i den tata innerstaden 4r att till-
godose efterfragan pa parker och andra offent-
liga rum, liksom att utdka antalet platser for
forskolor, skolor och kultur. Méjligheter till
mer gronska, till exempel pé gator och torg
och i form av fickparker, behdver tas till vara.

Det totala behovet av ny grundskolekapacitet
i stadsdelen till &r 2040 beddms motsvara

tre nya skolor och omfattar pagaende bygg-
projekt, planerad utbyggnad av befintliga
skolor och framtida behov i enlighet med
tolkningen av SAMS-rapporten 2017. Det
beddémda behovet géllande idrottsanlagg-
ningar till 2040 ar fyra idrottshallar och dven
konstgrasplaner. Utrymmesmassigt dr det en
utmaning och samplanering blir extra viktigt.
Att prioritera kapacitetsstarka fardmedel, lik-
som géng- och cykeltrafik ar sarskilt angelaget
i den téta stadsmiljon. Hela Norrmalm ingar

1 kulturmiljovérdens riksintresseomrade for
Stockholms innerstad med Djurgérden.

Norrmalm

Bebyggelsen pa Norrmalm har uppforts under
Iang tid och stadsbyggnadshistoria fran 1600-
tal och framat ar representerad. De gemen-
samma karaktérsdragen &r en enhetlig hojd-
skala, definierade bottenvéaningar, ofta enhetlig
fargséttning samt ett varierat taklandskap.
Omraden med modernistisk bebyggelsestruktur
karakteriseras av stora, ibland kvartersstora,
fastigheter och byggnadsvolymer. Enskilda
byggnader eller grupper av byggnader som till
exempel kyrkor, stadens forvaltningsbyggnader
eller kontorshus, hojer sig dver siluetten och
manifesterar vilka varden som har varit viktiga
under stadens framviaxt. Delar av bebyggelsen
ar av offentlig karaktar som bland annat hor till
Stockholms funktion som huvudstad, exempel-
vis regeringskvarteren Rosenbad och National-
museum. Bebyggelsen i sddra delarna av City
har genomgatt stora forandringar som forand-
rat stadské&rnan. Har dominerar det moderna
Hotorgscity med Kulturhuset, Riksbanken och
Sergels torg som sannolikt dr Sveriges mest
kénda platsbildning och som anvénds flitigt
som motes- och samlingsplats. Programarbetet
for City pagar och riktlinjerna ska ge végled-
ning i hur, var och pa vilket sétt City kan for-
andras utifrén befintlig struktur. En planering



ska ske med trygga och attraktiva offentliga
miljoer som mal.

City

Stockholms city &r en angeldgenhet for hela
Sverige. City attraherar naringslivet och fram-
forallt huvudkontor i en omfattning som &r unik
i landet. Genom Stockholms centralstation,
Sveriges storsta knutpunkt, ges City och Stock-
holm hdg tillganglighet till omgivande region
och med resten av Sverige. Citybanan skapar
nya floden for resande och forbattrar tillgdng-
ligheten ytterligare i City. Tillsammans med
urbana kvaliteter i nirmiljon har det stark attrak-
tionskraft pa innovationsdrivna foretag, liksom
hotell, restauranger och besdksnéring. En att-
raktiv stadsmilj6 som tillgodoser behov for bade
boende, besokare och dem som arbetar &r en
viktig framgangsfaktor for stadens tillvéxt och
utveckling. Funktionsblandning i det offentliga
rummet och i enskilda byggnader &r en viktig
nyckel till den vitala urbana miljon i City. Kul-
turverksamheter och evenemang i City uppvisar
en bredd som &terspeglar Stockholms kulturella
mangfald.

City har stora mojligheter till stadsutveckling.
Utveckling av City ska ske utan att skada
riksintresset Stockholms innerstad. Ett téitare
City och en dn mer intensiv stadsmiljo kan
framfor allt dstadkommas genom forandringar
i befintlig bebyggelse samt utveckling av de
offentliga rummen. Det innebér bland annat att
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bebyggelsen far mer blandade funktioner sa att
stadslivet kan paga under dygnets alla timmar.
I Citys storskaliga miljo &r levande bottenva-
ningar med publika verksamheter, utdkade ytor
for géng och vistelse grundforutsattningar for
ett attraktivt och tryggt stadsliv. Sénkta hastig-
heter och minskad motorburen trafik ger ocksé
ett tystare gaturum. Nivaskillnader behover tas
om hand sa att de inte begransar tillganglighe-
ten. Véstra City har omradets storsta mdjlighe-
ter till stadsutveckling och hér kan Stockholm
vixa i ett attraktivt och centralt 1age for att
forbattra kopplingar till Kungsholmen, men
ocksa tillgdngligheten till kajer, vattenrum och
gronytor.

Vasastaden

Vasastaden karaktariseras till stor del av sten-
stadens kvartersstruktur. Stockholms ursprung-
liga hogskoleomrade ligger runt Observa-
toriekullen och hir finns Stadsbiblioteket.
Vasaparken anlades i slutet av 1800-talet och

ar en av stadens unika bergsparker. Karaktars-
starka storgardskvarter frén borjan av1900-
talet, med god terranganpassning, oregelbundna
kvartersstrukturer och lummigt inre finns ocksa
representerade. Sabbatsbergs sjukhus grunda-
des redan pa 1870-talet och har byggts om och
till i omgangar. I och med Citybanans 6ppnande
ar Odenplan Sveriges nist storsta kollektiv-
trafiknod vilket kommer forenkla resandet for
ménga stockholmare. Samtidigt stangs Karl-
bergs station.

Riksintressen
Kommunikationer

E20

E4.25, Trafikplats
Karlberg —
Trafikplats
Sofielundsplan
Stockholm C -
Alvsjo, Stockholm
— Ulriksdal
Citybanan
Stockholm N -
V('jrtobcln_(_:ln,
inklusive Ostra
och Vdstra
bangarden
Stockholm C
Station City
Station Odenplan
Roslagsbanan
Luftfart

Bromma flygplats
Farled inklusive
buffertzon

Geografiska med
hdnsyn till natur-
och kulturvdrden

Kungliga national-
stadsparken
(Skeppsholmen,
Kastellholmen och
Bellevue)

Saltsjons 6ar
och strdnder

Kulturmiljovard

Stockholms
innerstad med
Djurgdrden
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Oversiktsplan for Stockholms stad

Fordjupning av
oversiktsplanen
Karolinska - Norra
Station, Fordjup-
ning av tva over-
siktsplaner och
Oversiktsplan for
nationalstads-
parken - stock-
holmsdelen &r
viktiga planerings-
underlag vid
stadsutveckling.
Grdnserna for
fordjupningarna
av oversiktsplanen
redovisas inte i
stadsutvecklings-
kartorna.
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Pa Norrmalm ligger City

som dr regionens centrum
och Sveriges ekonomiska,
politiska och kulturella nav

Inom Sabbatsberg finns i samband med sjuk-
husets omdaning mdjligheter till stadsutveckling
med tillkommande bebyggelse. Kopplingen
genom omradet kan forbattras for att battre
knyta samman Dalagatan, Vasaparken och Tors-
gatan och kan vidareutvecklas till ett attraktivt
strék mellan S:t Eriksplan och Norra Bantorget.

Hagastaden

Hagastaden lankar samman Vasastaden med
institutions- och sjukhusomradet Karolinska i
Solna och den stora stadsutvecklingen som sker
dar. Omrédet ges en tit och hig bebyggelse dar
bostidder dominerar. Utdver det finns ett fokus
pa vetenskap inom life science, det vill siga
bioteknik- lakemedels- och medicinteknik-
foretag, vilket medfor ett komplement med
verksamheter som handel, kontor, forskning
och undervisning. Tunnelbanans nya gren mot
Arenastaden far en station i omradet med upp-
géngar vid Torsplan och Nya Karolinska i Solna.

I den 6stra delen av Hagastaden, vid Norrtull,
planeras for skola, idrottsverksamheter och
bostéder. Forutsattningar for fortsatt utbyggnad
dr justering av kommungrénsen till Solna och
flytt av Uppsalavigen. Programmet mojliggor
en mer omhandertagen koppling till grann-
kommunen Solna. En utmaning ar att tillgodose
behovet av parker och friytor. Delar av Haga-
staden ingdr i Nationalstadsparken och ar med
idrotts- och skolfunktioner en lamplig allmén
koppling till Hagaparken i Solna.

Skeppsholmen

Pé Skeppsholmen och Kastellholmen har den
historiska marina och militara nérvaron prég-
lat miljon och byggnaderna sedan 1600-talet.
Topografin har nyttjats for att ge byggnader
som Skeppsholmskyrkan och Kastellet ett
dominerande l&ge. | dvrigt &r gronskan ett
karaktdristiskt inslag. Hér finns ocksé flera
museer och andra kulturverksamheter. Det

ar angeldget att bevara Skeppsholmens och
Kastellholmens hoga kulturhistoriska varden.

I den mén ny bebyggelse tillkommer ska den
vara allmént tillgénglig och ytterligare utveckla
Skeppsholmen och Kastellholmen som central
plats for natur- och kulturliv. Skeppsholmen
och Kastellholmen ingar i Nationalstadsparken.

|
Kulturhistoriskt vdrdefulla miljcer

enligt Stadsmuseet

* Stockholms innerstad
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Historiska nedslag

Kungsholmen har varit i statens dgo men stora delar
donerades till staden pa 1640-talet, vilket forklarar

de manga statliga och kommunala institutionerna.
Ostra delen av Kungsholmen fick sin struktur redan vid
1640-talets gatureglering och omrdadet karaktdriseras
av malmarnas stadsplanestruktur. Den vdstra delen
bestdr av smalhusbebyggelse i Fredhdll och Kristineberg
samt tidigare verksamhetsomrdden som genomgatt
eller genomgdr omfattande stadsutveckling. Lilla
Essingen har under de senaste decennierna omvandlats
fran industripraglat omrade till tGt kvartersstad. Stora
Essingen karaktdriseras av en blandning av flerbostadshus
och villor i kuperad terrdng.

Kungsholmen

Utvecklingsmojligheter

Kungsholmen dr mitt i den pagdende utvidgningen av innerstadens tdta stadsmiljo som

ndr dnda fram till stranderna vid Hornsberg. Darfor ar det angeldget med kompletterande
bostdder, service och arbetsplatser. Strandpromenader och parkstrak bor vidareutvecklas
runt hela Kungsholmen och Essingedarna. GAng- och cykelférbindelserna mellan Stora
Essingen och Grondal respektive Lilla Essingen ska forbdttras. En ny pendelbattrafik skulle
underldtta resandet till andra stadsdelar. Det sammanhdngande parkstraket Ralambshovs-
parken-Fredhdllsparken ar en uppskattad och viktig tillgdng for hela Stockholm. Parkerna ar
mycket anvdnda och fler tillgdngliga, flexibla och mé@ngfunktionella parker och idrottsytor

bor utvecklas.

69 748

invanare 2016 som till
2040 berdknas oka till

81146
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De 6stra delarna av Kungsholmen préglas av
flera offentliga byggnader som symboliserar
den demokratiska staden, som Stadshuset, Rad-
huset och Polishuset. De kan hamna i ett &nnu
centralare lage i och med utvecklingen av City
med utvecklingen av centralstationen och pla-
neringen for en utveckling av Vastra City.

Det totala behovet av ny grundskolekapacitet

i stadsdelen till &r 2040 bedéms motsvara tva
nya skolor och omfattar pagaende byggprojekt,
planerad utbyggnad av befintliga skolor och
framtida behov i enlighet med tolkningen av
SAMS-rapporten 2017.

Det finns en utmaning i att tillgodose behovet
av ytor och lokaler for idrott pa Kungsholmen.
En bollplan i Fredhéllsparken planeras ersatta
bollplanen i Stadshagen. Dessutom beddms det
finnas ett behov av en idrottshall i stadsdels-
omradet fram till 2040.

Delar av Kungsholmen berérs av Bromma-
flyget vilket begrénsar stadsutvecklingen.
Essingeleden skar genom Kungsholmen.

Omradena narmast leden och dess avfarter kan
utvecklas med en blandad bebyggelse med
bostader och verksamheter.

Kungsholmen

Storre delen av Kungsholmen bestér av tét
rutnétsstad med enhetlig hojdskala, smaskalig
fastighetsindelning och tét blandning av bo-
stidder och verksamheter. Miljon &r livlig och
variationsrik. Parkstraket Ralambshovsparken-
Fredhallsparken ar ett viktigt samband for ek-
levande djur och vaxter.

Omradet har viss mojlighet till stadsutveckling.
Fridhemsplan och korsningen Fleminggatan-
S:t Eriksgatan har en betydelsefull centrum-
funktion och den livaktiga miljon kan stirkas
och utvecklas till en tryggare och mer attraktiv
motesplats. Fridhemsplan &r &ven en viktig
bytespunkt for kollektivtrafiken. I och med
stadsutvecklingsomradet Vastra City och att
omradet vid centralstationen utvecklas kan
oOstra Kungsholmen tydligare kopplas till City.
Omradet kring korsningen Fleminggatan-
Scheelegatan har en god mojlighet att utvecklas



vidare som centrum for stadsdelen med goda
kopplingar till Norrmalm. Mgjligheter till mer
gronska, till exempel pé gator och torg och i
form av fickparker, behover tas till vara.

Stadshagen

Stadshagen karaktdriseras av att den ligger pa
en hojdrygg i stadslandskapet. Som namnet
antyder tjanade den linge som stadsnéra rekrea-
tionsomrade. Stadsdelen var under borjan av
1900-talet plats for nodbostader och préiglas
idag av sjukhusbebyggelse fran olika epoker,
bland annat 1930-talets hoga skivhus.

I Stadshagen pagér omfattande stadsutveckling
och omradet har stora mojligheter till fortétning
med en blandning av bostider, arbetsplatser,
parker och service. Idrottsplatsen har en central
roll som métesplats i stadsdelen. S:t Géransgatan
kan pa sikt omvandlas till en stadsgata av lokal
karaktar. Det &r angeléget att koppla ihop sten-
staden via Stadshagen med nordvéstra Kungs-
holmen. Att bevara och forstirka Stadshagens
hojdrygg utgdr en utgdngspunkt i planeringen.
S:t Gorans sjukhus fyller en viktig samhalls-
funktion for hela staden.

Marieberg

Marieberg ar en gron stadsdel som bestér av
varierad bebyggelse placerad i topografin med
nagra mycket karaktaristiska byggnader i sta-
dens siluett. Néarheten till Smedsuddsbadet ar en
uppskattad tillgang.
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Ett program visar att Marieberg har stora mojlig-
heter till stadsutveckling med en variation av
bostéader, service, verksamheter samt nya och
forbattrade offentliga rum. Merparten av den
nya bebyggelsen placeras vid Gjorwellsgatan
och Vésterbroplan. Forutsattningar for stads-
utveckling i Marieberg paverkas av hojdbe-
gransningar och flygbuller fran Bromma flyg-
plats.

Fredhdll

Fredhall har en luftig karaktar med i huvudsak
tjockhus i park frén 1930-talet. Byggnaderna &r
dramatiskt placerade pa hojdpartier med utsikt
over hela staden och Malaren.

I Fredhaill finns vissa kompletteringsmajlig-
heter. I den man ny bebyggelse tillkommer &r
det viktigt att skapa plats for nya foérskolor och
skolor.

Kristineberg

Nordvastra Kungsholmen genomgar en om-
fattande forandring fran tidigare industriomréade
till en tatbebyggd stadsdel med en blandning
av bostédder, arbetsplatser, parker och service.
Kristinebergsparken binder samman park-
stréket Fredhallsparken med Malarens strand
och Hornsbergs strandpark.

Kristinebergs slott bevaras och Kristinebergs
slottspark kan utvecklas till en stadspark. Cykel-
straket fran Thorildsplan pa norra sidan av tun-
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nelbanesparen kan ater fa en roll som en viktig
sammankopplande lank. En rekreativ koppling
till Karlbergs slottspark och vidare in i Solna kan
upprattas. Aven Kristineberg omfattas av restrik-
tioner fran Brommaflyget.

Lilla Essingen

Den centrala delen av Lilla Essingen bestér av
1930-talshus uppforda efter en mycket karakta-
ristisk plan med hog tathet. On har dominerats
av industrierna Primus och Electrolux dar flera
byggnader finns bevarade som bidrar till 6ns
karaktér. Sparad naturmark och férgérdsmark
gor att 6n upplevs som grén och luftig trots
tatheten.

Primusomréadet har mycket stora mojligheter
till stadsutveckling for blandstad. I 6vriga delar
av Lilla Essingen dr kompletteringsmojlig-
heterna begransade. | den man ny bebyggelse
tillkommer &r det angeléget att skapa plats for
nya férskolor och skolor. Det &r viktigt att for-
battra rekreationsmdjligheterna och kontakten
med vattnet.

Stora Essingen

Stora Essingens bebyggelse karaktiriseras av en
blandning av flerbostadshus och villabebyggelse
insmugen i den kuperade terrdngen.

Stora Essingen har vissa mojligheter till stads-
utveckling. Plats for nya férskolor och skolor
ar angelaget. Bebyggelse pa 6ns norra del

och kompletteringar for en mer stadsmaéssig
karaktér kan provas i anslutning till det lokala
centrumet och omgivande végar. Ny bebyggelse
pa Stora Essingen kan stirka Essingetorgets
verksamheter och service. Det &r angelaget att
forbattra kontakten med vattnet. Ett omrade pa
Ons norra del kan provas for stadsutveckling
med blandad bebyggelse.

Kulturhistoriskt vadrdefulla miljoer
enligt Stadsmuseet

* Stockholms innerstad

* Kristinebergs vdstra delar

* Fredhdll

* Lilla Essingens centrala delar

* Stora Essingens sédra delar
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Historiska nedslag

Gamla stan dr Stockholms historiska centrum och
grundlades redan pd 1200-talet. Sodermalm bestar

till stor del av tat rutndtsstad med en blandning av
verksamheter och bostdder. | stadsdelsomrdadet finns
en mdngd vdrdefulla och karaktdristiska kulturhistoriska
miljoer. Hammarby sjéstad dr en relativt nybyggd
stadsdel med miljoprofil.

Sodermalm

Utvecklingsmojligheter

Gamla stan och Riddarholmen &r Stockholms vagga med spdr frdn medeltid fram
tillidag och S6dermalm har ett rikt stads- och ndringsliv. Det finns fortsatta majlig-
heter att komplettera stadsmiljon pé flera platser. Den centrala staden véxer utdt och
kopplar samman Sédermalm med Hammarby sjostad och Gullmarsplan, Hammarby-
hojden, Arsta och vidare mot Ostbergq.

128 684

invanare 2016 som
till 2040 berdknas
oka till

148 486

cyklister passerar
Slussen dagligen
under hogsdsong
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Ny bebyggelse kopplar samman S6dermalm
med stadsdelarna s6derut. En utbyggd tunnel-
bana fran Kungstradgarden till Nacka och
soderort, ger nya stationsldgen vid Sofia och
Norra Hammarbyhamnen, vilka ger mdjligheter
till 6kad stadsutveckling.

For en levande och trygg stadsmiljé behdver
skolor, idrottsytor, kulturverksamheter och
foreningsliv fa tillrackligt utrymme. Det totala
behovet av ny grundskolekapacitet i stads-
delen till &r 2040 bedéms motsvara tva nya
skolor och omfattar pagédende byggprojekt,
planerad utbyggnad av befintliga skolor och
framtida behov i enlighet med tolkningen av
SAMS-rapporten 2017. Det bedomda behovet
gallande idrottsanlaggningar till 2040 &r tre nya
konstgrasplaner och tva nya idrottshallar. Det &r
parkbrist pa Sodermalm vilket innebér ett hogt
besokstryck i befintliga parker. Det ar dérfor vik-

tigt att bevara och att ta till vara mdjligheter till
mer gronska pé fastigheter, gator och torg. Arsta
holmar utreds tillsammans med Arstaskogen for
naturreservatsbildning.

Gamla stan och Riddarholmen

Gamla stan &dr Stockholms historiska centrum
och grundlades redan péa 1200-talet. Hela
perioden fram till 1800-talet utgjorde Gamla
stan den egentliga staden. Inom Gamla stans
stadsdel ligger Helgeandsholmen med Riks-
dagshuset. Gamla stan och Riddarholmen

har synnerligen stora kulturhistoriska vérden
och kompletteringsmojligheterna dr mycket
begrénsade.

Det ar angeldget att Gamla stan och Riddar-
holmens synnerligen héga kulturhistoriska
vérden bevaras och att Gamla stan forblir en
levande stadsmiljo med en blandning av verk-



samheter och boende. Riddarholmen gérs mer
levande och tillgénglig genom att skapa fler
offentliga malpunkter och vérna kajldgen for
kollektivtrafik pa vatten.

Sodermalm

Sodermalm bestar till stor del av tit rutnétsstad.
Stadsdelen har ett levande stadsliv med stort
inslag av service och omgéardas av vatten vilket
ar en uppskattad kvalitet.

Inom befintlig kvartersstruktur finns vissa
stadsutvecklingsmojligheter. Sammanhéngande
bebyggelse kan utvecklas vid Skanstull, 1angs
Ringvigen och Soder Mélarstrand. Vid Soder
Milarstrand dr det angeldget att sékra kajhall-
platser for kollektivtrafik pa vatten.

Skanstull kommer att utvecklas till en tit och
mer mangfunktionell stadsmiljé for att ge ett
effektivare markutnyttjande och béttre koppling
till Hammarby sjostad och Gullmarsplan. Mast-
hamnen ar betydelsefull fér Stockholm som
sjofartsstad och ménga turister kommer dit med
passagerartrafiken. I 6vrigt bedoms omradet ha
stora utvecklingsmojligheter. En helhetslosning
bor tas fram med kompletterande bebyggelse i
form av bostéder, service och kontor samtidigt
som passagerartrafik kan rymmas i omrédet. P4
Ostra Sédermalm péagar projekt Persikan som é&r
ett stort stadsutvecklingsprojekt. Pa langre sikt
kan det finnas mojlighet att omvandla Stads-
gardsleden och Varmdovagen till urbana strak.
For att detta ska vara mojligt maste hamnverk-
samheten och trafikfunktionen beaktas och
sakras.
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Slussen genomgér en ombyggnation for att

oka utflodet till Saltsjon och minska risken for
dversvdmningar i Mélaren. Har ska en knut-
punkt skapas for alla pendlare nér den planerade
bussterminalen byggs ihop med Saltsjobanan
och tunnelbanan. Den uttjénta trafiklosningen
frén 1930-talet ska ocksa erséttas med en mer
géng- och cykelvinlig stadsmiljé som synliggor
omradets kulturhistoriska betydelse.

Andra prioriterade satsningar pa kollektiv-
trafiken &r tva nya tunnelbanestationer pa
Sodermalm och att forbattra framkomligheten
for stomlinjebussar. Cykeltrafikens tillgénglighet
och framkomlighet dr ocksé av hog prioritet,
sarskilt pa strickor som har hoga fldden som
Gotgatan, Hornsgatan och Langholmsgatan.

Reimersholme och Langholmen
Bebyggelsen pa Reimersholme ar uppford
utifran funktionalismens ideal, med en 6ppen
struktur och fristdende hus anpassade till land-
skapet. Reimersholme har stora naturvérden.
Langholmen har f& bostader men stor betydelse
for rekreation tack vare héga naturvarden och
kulturhistorisk bebyggelse, exempelvis dldre
varvsbebyggelse och centralfangelset fran slu-
tet av 1800-talet.

P& Reimersholme och Langholmen kan prome-
nader och badplatser utvecklas och tillganglig-
goras ytterligare.

Riksintressen
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P& S6dermalm
anldggs tva nya
tunnelbane-
stationer och
ldgena kan
utvecklas som nya
knutpunkter.
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Sodra Hammarbyhamnen med
Hammarby sjostad

Hammarby sjostad i Sodra Hammarbyhamnens
stadsdel byggdes ut som kvartersstad med miljo-
profil i borjan av 2000-talet. Hela stadsdelen har
ndra till vatten vilket &r en stor kvalitet.

Fran Hammarby sjostad till Hammarbyhdjden
och Bjorkhagen 16per ett strategiskt sam-
band. Programmet f6r Hammarbyhdjden

och Bjorkhagen visar hur detta kan stérkas
och Hammarbyhdojden kopplas samman med
Hammarby sjostad och innerstaden genom

att Hammarbyvégen och Hammarby Fabriks-
vag utvecklas som ett urbant strdk. Detta kan
antingen ske genom en 6verdackning eller
genom att befintliga gator byggs om for att
Overvinna gatornas barridreffekt. Det ekolo-
giska sambandet mellan Nackareservatet och
Avrstaskogen ska stérkas och utvecklas. Det

ar dven angeléget att forbattra kopplingarna
mellan Hammarby sjostad och Gullmarsplan.
Nér tunnelbanan byggs ut med station vid
Luma och uppgang vid Martensdal skapas &nnu
béttre forutsittningar for fler kontorsetable-
ringar i stadsdelen.

Utveckling av Varmddvégen till ett urbant strak
kan pa sikt mojliggéra manga bostdder i Ham-
marby sjostad och dven skapa fler kopplingar
till Nacka kommun genom fortydligade entréer
till Nackareservatet. Henriksdals reningsverk
ska utvecklas och bli stadens huvudsakliga
reningsverk.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljcer
enligt Stadsmuseet

¢ Stockholms innerstad

* Langholmen

* Reimersholmes norra del
* Danviksklippan

« Arsta holmar
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Historiska nedslag

| stadsdelsomrdadet ligger flera av Stockholms tidigaste
fororter, som boérjade byggas under slutet av 1800-talet.
Omrddet har rester av bade 1800-talets sommarvillor i
Madlarhojden och fabriksbyggnader i Lilieholmen vid bland
annat Vinterviken. Industrier har en lang historia i omradet
och Vdstberga verksamhetsomrdade dr i dag ett viktigt nav
for en fungerande storstad.

Hagersten-Liljeholmen

Utvecklingsmojligheter

Hdgersten-Lilieholmen ligger centralt i regionen och har stora mojligheter till fortsatt stads-
utveckling med det attraktiva Idget vid Mdlarens strand och utmdrkta kommunikationer. | Lil-
jeholmen dr det angeldget att tillvarata de goda mojligheterna till fler arbetsplatser. Stadsut-
veckling kring Sodertdljevdgen till ett urbant strdk med ny blandad bebyggelse dr angeldget
och skulle minska barridreffekter och battre koppla samman Lilieholmen med Arstadal och
vidarekopplingarna mot Sédermalm. Vinterviken och sjon Trekanten dr betydelsefulla rekrea-
tiva malpunkter for séderort, och Telefonplan och Lilieholmen @r viktiga noder i staden. Vast-
berga och Arsta kombiterminals funktion for stadens gods- och logistikhantering ska varnas

och utvecklas.

87 026

invanare 2016 som
till 2040 berdknas
oka till

125 982
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Det gréna sambandet, som fyller bade viktiga
ekologiska och sociala funktioner, langs med
Malaren, 6ver Vinterviken och Trekanten till
Arstaskogen behdver utvecklas. Vistberga IP,
Aspuddsparken och Mellanbergsparken bor
stirkas som olika typer av gréna malpunkter
for flera stadsdelar. Det totala behovet av ny
grundskolekapacitet i stadsdelen till ar 2040
bedéms motsvara fem nya skolor och omfattar
pagaende byggprojekt, planerad utbyggnad av
befintliga skolor och framtida behov i enlighet
med tolkningen av SAMS-rapporten 2017.
Stadsdelsomradet behdver aven komplette-
ras med nya forskolor. Det bedémda behovet
géllande idrottsanlaggningar till 2040 &r fyra
konstgrasplaner och en specialhall fér gym-
nastik. Dessutom behdvs en modernisering av
Vastertorps sim- och idrottshall alternativt en
ny anlaggning. Specialhallen for gymnastik
byggstartas 2017. I stadsdelsomradet finns flera
betydelsefulla platser inom konst och kultur att
ta fasta pd nar omradet utvecklas.

Liljeholmen

Redan pa 1700-talet etablerade sig de forsta indu-
strierna i Liljeholmen och industrialiseringen

har tagit sig olika former under arens lopp. Lilje-
holmen har sedan bérjan pa 00-talet genomgatt
en storre omvandling till en blandad stadsdel
med nya bostader, 6kad service och handel och

utgdr en knutpunkt med kollektivtrafiken. Sjon
Trekanten ar ett populart rekreationsomrade med
fiske, skridskoakning och stigar. Liljeholmen

har fortsatt mycket stora majligheter till stads-
utveckling. Det goda laget kommer att stérkas
ytterligare genom att en ny tunnelbana byggs
mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Det stérker
Liljeholmen som arbetsplatskluster dér fler kon-
torsetableringar efterstravas och prioriteras. Fler
i soderort far narmare till arbetet och det lokala
naringslivet far battre forutsattningar. Behovet
av motesplatser ar stort och vaxande, sarskilt for
ungdomar. Forutsattningarna for ett nytt biblio-
tek i stadsdelen utreds.

Liljeholmshamnen har stor stadsutvecklings-
potential. En sérskilt omfattande utveckling bor
ske genom att verksamhetsomradet Lévholmen
omvandlas till en ny stadsdel. | samband med
detta behdver cykelvégarna byggas ut. Fler
parker och en satsning pa stadsdelens méte
med vattnet som en malpunkt behéver utveck-
las, liksom de ekologiska sambanden mellan
Arstaskogen och Trekanten-Vinterviken.

Aspudden och Grondal

Forstaderna Aspudden och Grondal har blan-
dad bebyggelse fran flera tidsepoker. Gron-
dals blandade bebyggelse, med exempelvis
de utmarkande stjarnhusen, terrasshuset och



punkthuset i centrala Grondal, &r av riksintresse
for kulturmiljovarden. Omradet har vackra
promenadstrak utmed Mélarens strander samt
Vintervikens natur- och parkomrade — ett val-
besokt aktivitetsstrak med evenemangsytor,
odlingar och verksamheter i industribebyggel-
sen som finns kvar sedan Nobels dagar.

I Aspudden finns stora mojligheter till stads-
utveckling genom komplettering av ny bostads-
bebyggelse, forskolor och skola och service,
vilket bland annat lyfts fram i programmet for
Aspudden och Midsommarkransen som beslu-
tades 2013.

Bade Aspudden och Grondals stadsdelscentrum
bor starkas med mer bebyggelse for utfkat
underlag for befintliga verksamheter och ser-
vice samt for nyetableringar. | samband med
utvecklingen av Lévholmen kan Grondalsvé-
gen kompletteras med ny blandad bebyggelse
och skapa battre framkomlighet for tvarbanan.
Genom att starka Aspuddsparken kan den fung-
era som malpunkt aven for omkringliggande
stadsdelar. Vinterviken bor vidareutvecklas
som malpunkt genom starkta strak samt genom
entréer som integrerar parkomradet med
Aspudden och Grondal.

Midsommarkransen

Midsommarkransen ar en férstad uppbyggd
kring industriverksamheter och arbetarbostader
fran 1910- respektive 1940-talen. Den stora
telefonfabriken rymmer i dag flera storre verk-
samheter och arbetsplatser, som alla bidrar till
att centrala Telefonplan 4r en malpunkt dven
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utanfor stadsdelen. Svandammsparken &r en
popular motesplats och park i omradet.

Midsommarkransen har stora mdjligheter till
stadsutveckling. Telefonplan &r ett kreativt
kluster med Konstfack som en viktig verksam-
het. Att ytterligare skapa utrymme for konst-
nérlig produktion och kreativa néringar, fler
verksamheter och bostader &r positivt och bor
efterstrdvas. Midsommarkransens kopplingar
till Liljeholmen och Arstaberg bér starkas.

Det prioriterade strategiska sambandet frén
Telefonplan éver Solberga och Alvsjo behéver
stirkas. I Telefonplan finns behov av ytterligare
parker.

Vdstberga

Stadsdelen domineras av Véastberga verksam-
hetsomrade som ar Stockholms storsta indu-
stri- och terminalomrade och s6dra Stockholms
viktigaste godsterminal. Inom stadsdelen finns
ocksa mindre enklaver med bostadshus fran
olika tidsepoker.

Det &r av regionalt intresse att \VVastberga verk-
samhetsomrade, och i synnerhet Arsta kombi-
terminal samt dess tillfartsvagar, fungerar vél.
Mindre delar av de véstra delarna av Vastberga
har vissa méjligheter till stadsutveckling med
goda forbindelser till Alvsjo och Telefonplan.

Telefonplan dar ett kreativt
kluster med Konstfack som
en viktig verksamhet
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Hdgersten har stora mojligheter till
stadsutveckling genom komplettering
av bostadsbebyggelse, forskolor och
skola, kultur och service

Markanvéandningen kan effektiviseras och
trygghetsskapande atgarder bor genomforas for
att forbattra passage genom omradet for gaende
och cyklister.

Vdstertorp och Hégerstensasen
Vastertorp byggdes som en grannskapsenhet
under slutet av 1940-talet. Den permanenta
utstéllningen av skulpturer ger Vastertorps
platser och strak en unik karaktar. Hagerstens-
asen &r i huvudsak bebyggt med flerbostadshus
frén olika tidsepoker.

Stadsdelarna har vissa méjligheter till stadsut-
veckling genom komplettering av bebyggelse
vid strak, gator och torg. Personnevagen bor
omvandlas till ett urbant strdk kantad med ny
blandad bebyggelse som ocksé kan bidra till
levande och tryggare gator. Med forbéattrade
kopplingar 6ver asen kan omradets samband
med omgivande stadsdelar starkas. De lokala
centrumen har forutsattningar att kompletteras
med ny bebyggelse for att starka underlaget for
befintlig handel och service. Kopplingen till
Fruéngen bor starkas.

Frudngen

Fruéngen byggdes i samband med tunnelbanans
utbyggnad péa 1960-talet. Kring stationen och
det lokala centrumet ligger bostader i lamellhus
och punkthus i det kuperade landskapet.

Fruéngen har stora mojligheter till stadsut-
veckling. Centrum har forutsattningar att
stirkas som bytespunkt for kollektivtrafik,
service, handel och kultur med fler funktioner
och platshildningar kring tunnelbanan. Vantors-
véagen och Mickelsbergsvégen kan omvand-
las till urbana strak kantade med ny blandad
bebyggelse. Det finns goda forutsittningar att
utveckla kopplingen till stadsutvecklingsom-
radet Jakobslund-Smista i grannkommunen
Huddinge, sarskilt i cykelplanens utpekade
strak och genom Sparvag syd.

Hdgersten

Hégersten karaktdariseras av bostadsbebyggelse
fran olika delar av 1900-talet, samt Hagerstens
gérd fran 1700-talet. Har finns ett lokalt cent-
rum kring tunnelbanestationen i Axelsberg,
verksamhetsomrédet Ornsherg samt Hager-
stenshamnen med industrimiljéer och prome-
nadstrak utmed vattnet.
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Hégersten har stora méjligheter till stadsutveck-
ling genom komplettering av bostadsbebyggelse,
forskolor och skola, kultur och service. Verk-
samhetsomradet i Ornsberg kan utvecklas med
arbetsplatser och bostéder.

Kopplingar mellan Axelsberg och Malarhdjden
behdver forbattras. Det ar angeldget att starka
centrumen i Axelsberg, Ornsberg och Malar-
héjden med kompletterande bebyggelse och
verksamheter samt stdrka sambandet till Tele-
fonplan. Promenadstraket langs med Malarens
strand kan utvecklas och géras tryggare med
nya parkfunktioner och stérkta samband med
befintligt gang- och cykelniit.

Madlarhdjden

Malarhdjdens varierade bebyggelse ligger i en
kuperad topografi med hus fran olika tidsepoker.
Sommarhus, villor och flerbostadshus &r inpla-
cerade i landskapet med utblickar ver Malaren
och den Gvriga staden.

Malarhdjden har vissa mojligheter till stadsut-
veckling, frdmst i samband med omvandlingen
av lokala végar och i anslutning till tunnelbane-
stationen. Det prioriterade strategiska sam-
bandet till Bredang kan stérkas genom utveck-
ling av parker och en fortsatt utveckling av
Bredéangsvéagen till stadsgata.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljcer
enligt Stadsmuseet

¢ Aspuddens centrala delar

Gréndal norra

Grondal centrala

Vinterviken

Lindholmen och Rotholmen
Eolshdll-Pettersbergsvdgen

Klubbacken och Brddstupsvdgen
LM-staden, Telefonfabriken och centrala
Midsommarkransen

Emmalunds gard

Vastberga smalhusomrdde och Vastberga-
Hékmossen smastugeomrdde

Vdstertorp

Sédra Mdlarstranden, Sdtraskogen med mera
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Historiska nedslag

Fram till byggandet av miljonprogramsomraden inom
stadsdelsomrdadet paboérjades var omradet till storsta delen
kuperad jordbruksmark med ndgra gdardar. En

majoritet av bebyggelsen i Skdrholmen uppférdes

under 1960-talet och bestar av radhus, villor, lamell-

och skivhus i ett kuperat landskap. Flera av Stockholms
hogsta punkter finns hdar med milsvid utsikt Gver

Malaren och Avriga staden.

Skdrholmen

Utvecklingsmojligheter

Skdrholmen forenar ett av Stockholms vackraste Idgen med fantastiska utblickar mot Mdlaren

med utmdrkta kommunikationer och tillgéng till ett regionalt centrum for kommersiell och kulturell
service. Det finns stora stadsutvecklingsmojligheter i omradet och Skarholmen dr i versiktsplanens
utbyggnadsstrategi utpekad som ett av fyra fokusomraden. Projektet Fokus Skarholmen omfattar
minst 4 000 bostdder och stadsdelsomrddet kommer att stdrka befintliga varden och tillféras
manga nya. Social hdllbarhet dr en sdrskilt viktig utgdngspunkt i utvecklingen av stadsdelsomradet.
Sdtraskogen och Mdlaren dr stora kvaliteter i stadsdelsomrdadet.

36 378

invanare 2016 som
till 2040 berdknas
oka till

52 146
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Skarholmens centrum &r en regional stadskérna
tillsammans med Kungens kurva i grannkommu-
nen Huddinge. Det &r angeldget att knyta ihop
omradena genom att skapa ett nat for gang, cykel
och dvriga trafikslag dver kommungrénsen. For-
bifart Stockholm mellan E4 Sk&rholmen och E4
Haggvik kommer att knyta samman de norra och
sddra lansdelarna. Forbifart Stockholm stérker
Skarholmens lage i regionen samtidigt som bar-
riareffekter fran E4/E20 kvarstar. Det ar viktigt
att gora insatser for att 6verbrygga denna barriar.
Sparvag syd skapar annu battre forutsattningar
for utveckling i omradet genom att knyta ihop
de regionala stadsk&rnorna Flemingsberg och
Kungens kurva/Skarholmen samt knutpunkterna
Fruangen och Alvsjo. Aven genom utvecklingen
av busstrafikens stomlinjer och fortsatt utbygg-
nad av huvudcykelstraken kommer tillganglig-
heten forbéttras inom och till andra stadsdelar
och till Huddinge och Botkyrka kommun.

De lokala sambanden behdver stérkas mellan
stadsdelsomradets olika centrum. Detta kan ske
genom att utveckla ett mer finmaskigt gatunt,
stérka orienterbarheten och de gréna prome-
naderna. Det ar &ven angeldget att parker och torg
fortsatter att utvecklas som malpunkter.

I Skédrholmen behovs fler arbetstillfallen for
att skapa levande stadsmiljéer och for att bidra
till en jamn férdelning av arbetsplatser i hela

staden. Det ar dven viktigt att forbattra tillgang-
ligheten till arbetsplatser i andra delar av staden
och regionen. | samband med kompletterings-
bebyggelse kan forutsattningar skapas for
kommersiell service och for att starka den
offentliga servicen. Det totala behovet av ny
grundskolekapacitet i stadsdelen till &r 2040
bedéms motsvara tre nya skolor och omfattar
pagaende byggprojekt, planerad utbyggnad av
befintliga skolor och framtida behov i enlighet
med tolkningen av SAMS-rapporten 2017. De
nya skolorna kan med fordel placeras sa att de
blir gemensamma malpunkter for elever och
boende i Malarhéjden och Bredang samt i Skar-
holmen, Varberg och Varby gard. Skarholmens
gymnasium ar strategiskt betydelsefullt i ett
Iangsiktigt perspektiv. Det bedémda behovet
géllande idrottsanlaggningar till 2040 &r tre
konstgrasplaner, en teknikhall fér fotboll samt en
ishall. Varbergs IP planeras som idrottscentrum
i omradet.

Det behovs dven fler kulturella verksamheter
och mer utrymme for omradets foreningsliv. De
manga verksamheter som redan finns behover
lyftas fram. Ytor som grénsar till idrottsanlagg-
ningar bor utvecklas for spontan fysisk aktivitet
och socialt umgange, sérskilt riktade till ung-
domar och barn. Det ar angelaget att atgarder

i utomhusmiljén och ny bebyggelse bidrar till
att 6ka tryggheten i det offentliga rummet. Fler



verksamhetsentréer behovs i bottenvaningarna
liksom fler verksamheter som dven har kvalls-
aktiviteter, till exempel for konst, kultur och
civilsamhallet.

Satraskogens naturreservat ar i storlek jamfor-
bart med Sodra Djurgérden och &r ett uppskattat
rekreationsomrade. Satraskogens motesplatser
och strak bor starkas och utvecklas vidare. Det
ar ocksé centralt att arbeta med parkentréerna
och bebyggelsens kopplingar till naturen. Satra-
skogen &r del i ett Iangstrackt samband utmed
Maélaren, frén Varberg till Arstaskogen, som &r
en kvalitet att vérna och utveckla.

Skdrholmen och Varberg

Skarholmen och Varberg uppfordes i tvéa dal-
gangar som &r tydligt avlasbara i stadsland-
skapet. Stadsdelarna har en blandad bebyggelse
med villor och radhus, lameller och skivhus.
Stadsdelarna ar trafikseparerade med ett vél
utbyggt gangbanesystem dér grona strak leder
genom parkomraden och bebyggelseomraden.
Skarholmens centrum &r med sitt stora kop-
centrum, levande torg och goda kollektivtra-
fik en regional stadskérna tillsammans med
Kungens kurva. I Skiarholmen finns ett rikt
utbud av offentlig konst.

Det dr angeldget att ta tillvara de stora stads-
utvecklingsmdjligheterna som finns och ytter-
ligare utveckla Sk&rholmen och dess centrum.
Bade som lokal och regional malpunkt med
institutioner for kultur och métesplatser, kollek-
tivtrafik, handel och service. Kontor och andra
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arbetsplatser dr angelédget for att bidra till fler
arbetsplatser i soderort. Markparkeringar kan
bebyggas och aktiva bottenvaningar efterstravas
sarskilt vid centrum och i starka strdk. Urbana
strék som kopplar samman stadsdelarna kan
skapas genom utrymme for gang och cykel samt
genom att bygga bostéder, verksamheter och ser-
vice utmed de breda gaturummen.

Det prioriterade strategiska sambandet mellan
Skarholmen och Varberg samt mellan Vérberg
och Varby gard bor starkas bland annat genom
en utveckling av Varbergsvagen till en stads-
gata och satsningar pa de offentliga rummen.
Varbergs centrum har stora méjligheter till och
behov av stadsutveckling. Centrumets kopp-
lingar till sin omgivning bor starkas. Overblick-
barheten behdver forbattras och otrygga miljéer
byggas bort. Kring centrum kan fler bostdder och
verksamheter tillkomma, framférallt utmed Var-
holmsbackarna.

Varbergstoppen kommer att utvecklas till en ny
stadsdelspark. Aven till exempel Vasterholms-

straket och Johannedalsparken bor starkas som

olika typer av grona malpunkter for flera stads-

delar. De grona gang- och cykelstraken samt

Social hdllbarhet dren

sdrskilt viktig utgangs-
punktiutvecklingen av
stadsdelsomradet

Riksintressen
Kommunikationer
* E4

E4 Forbifart Stock-
holm
E20/Sodertdlje-
vdgen

Luftfart

Bromma flygplats
Farled inklusive
buffertzon

Geografiska med
hdnsyn till natur-
och kulturvdrden
¢ Mdlaren med
oar och strand-
omrdden
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de manga parkerna ar viktiga for att utveckla
ett finmaskigt orienterbart nitverk for rorelse
inom stadsdelen och for omréadets karaktar
och sociala varden. Det ar angeléaget att varna
ekologiska samband mellan Satraskogen och
narliggande naturomraden i Huddinge, som till
exempel sambandet mot Varby gard via aldre
ekar inne i Skarholmen.

Breddng och Sdtra

Bredang och Satra bestar framst av radhus,
lameller och skivhus i ett kuperat landskap
med var sitt centrum med service och tunnel-
bana. Stadsdelarna ar trafikseparerade med
matargator runt bebyggelseomraden och ett

val utbyggt gangbanesystem. De grona motes-
platserna Satradalsparken och Bredéngsparken
samt tillgangen till Satraskogen och Malaren &r
stora kvaliteter i stadsdelarna.

Bredangs och Séatra centrum kan stirkas genom
att fortydliga torgbildningar och koppla centrum
mot omgivande gator och gréna promenader.

Det finns stora stadsutvecklingsmojligheter
med komplettering av ytterligare bostader,
forskolor, arbetsplatser, service samt kultur
och idrott. Genom att utveckla Bredangs allé
— Bredangsvagen kan Bredang och Fruangen
béattre kopplas samman och kompletterings-
bebyggelse tillkomma l&ngs med végen. De
offentliga miljéerna i stadsdelarna behdver
utvecklas, till exempel med fler parkfunktio-
ner. Det prioriterade strategiska sambandet
mellan Bredang och Malarhdjden &r angelaget
att starka med kompletterande bebyggelse,
forbéattrad orienterbarhet genom utveckling av
géng-, cykel- och gatunat-, samt parkfunktioner.

I Sétra finns mojligheter att utveckla foretags-
omradet ytterligare med handelsverksamhet
som inte stor boende. Pa sikt kan industriom-
radet i Satra utvecklas med bostader, arbets-
platser, kommunal och kommersiell service
och nya offentliga platser i goda l4gen. | detta
sammanhang ar det viktigt med en omvandling
av Skarholmsvéagen till ett urbant strak.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljcer
enligt Stadsmuseet

¢ Breddngs centrala delar
* Sédra Mdlarstranden, Sdtraskogen med mera
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Alvsjo

Historiska nedslag

| stadsdelsomrddet finns en av stadens dldsta byggnader,
Brannkyrka kyrka frén 1200-talet. Alvsjo station invigdes 1879
och utbyggnad av omrddet borjade kring forra sekelskiftet
med villabebyggelse i Langbrodal. Alvsjoé &r en betydelsefull
knutpunkt for kollektivtrafiken och en regional malpunkt med
Stockholmsmadssan. | sdder angrdnsar stadsdelsomradet till
Huddinge kommun och Langsjon.

Utvecklingsmojligheter

Alvsjé har mycket stora stadsutvecklingsmdjligheter och kommer vidareutvecklas som
en regional mdlpunkt genom att en tunnelbana Alvsjd-Fridhemsplan samt Sparvdg
syd anldggs. Delar av Alvsjé bedoms kunna omvandlas till en stadsdel med hég téthet
och ett stort antal nya arbetsplatser, bostdder, service, offentliga rum, kultur och
idrott. Sambanden mellan Hagsdtraskogen och Alvsjéskogen behdver stdrkas.

28 141

invanare 2016 som
till 2040 berdknas
oka till

53144
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Huddingevédgen och Magelungsvagen kan
eventuellt p& Iang sikt utvecklas till urbana
strak med stadsbebyggelse vilket bland annat
skulle sammankoppla stadsdelarna battre. Det
forutsatter att vagarnas funktion i det primara
vagnatet sakerstalls samt att farligt gods och
andra risker kan hanteras.

I samband med den kraftiga kompletterings-
bebyggelsen i stadsdelsomradet ar det viktigt
att planera for arbetsplatser, skolor, férskolor,
idrott och plats for kultur. Det ar angelaget

att ta tillvara pa mojligheterna till kontors-
etableringar. Det totala behovet av ny grund-
skolekapacitet i stadsdelen till ar 2040 bedéms
motsvara fem nya skolor och omfattar paga-
ende byggprojekt, planerad utbyggnad av
befintliga skolor och framtida behov i enlighet
med tolkningen av SAMS-rapporten 2017. Det
bedémda behovet gallande idrottsanldggningar
till 2040 &r fyra idrottshallar, en friidrotts-
anlaggning och en konstgrasplan. Centrala
Alvsjo behover utvecklas med nya parker och

strak som kopplar till omkringliggande stads-
delar, till Alvsjoskogen, Hagsatraskogen och
till Huddinge kommun. Stockholmsméssan &r
en betydelsefull malpunkt i omradet. Lagt lig-
gande delar i omradet kan paverkas av kraftiga
regn vilket behdver beaktas i planeringen.

Alvsjo, Langbro, Herrdngen och Langsjo
Stadsdelarna bestar framst av villabebyggelse,
men en omfattande komplettering med fler-
bostadshus har genomforts kring tidigare Lang-
bro sjukhus. Omradet innehaller manga mindre
parker och gronytor i anslutning till vagar.
Langsjo och Herréngen gransar till Huddinge
kommun, och Léngsjon ar en uppskattad kvali-
tet i omradet.

I stadsdelarna finns mojligheter att komplettera
med bostéder, forskolor, service och motes-
platser for att skapa en 6kad blandning och
levande stadsrum. Alvsjovagen, Vantorsvagen,
Johan Skyttes vag, Svartlésavagen och Lang-
brodalsvéagen bor successivt utvecklas med



ny blandad stadshebyggelse. Sambanden fran

Allvsjo till Solberga och vidare till Telefonplan,
liksom fran Alvsjo till Hagsatra ar prioriterade
strategiska samband.

Alvsjoskogens naturreservat ska utvecklas
som delregionalt rekreationsomrade med nya
malpunkter, strak och rekreationsplatser. Det
ar angelaget med tydligare parkentréer och bra
gang- och cykelkopplingar till naturreservatet
och omkringliggande omraden, inte minst for
bestkare som anlander till Alvsjo station och
bestkare fran Alvsjoskogen. Aven det eko-
logiska sambandet mellan Alvsjéskogen och
Hagsatraskogen behdver forbattras. Prome-
nadstraket langs Langsjon bor utvecklas med
parkfunktioner.

Alvsjo verksamhetsomrade, séder om Alvsjo
centrum, lampar sig for I4tt industri.

Liseberg och Orby slott

Liseberg och Orby slott borjade byggas ut
med villor under b&rjan av 1900-talet och har
successivt kompletterats med smahus, villor
och inslag av flerfamiljshus. Den gamla Slotts
parken &r en uppskattad malpunkt i omradet.

Det finns begrinsade stadsutvecklingsmdjlig-
heter inom befintlig bebyggelse, men behovet
av kompletteringsbebyggelse for att koppla
ihop stadsdelarna med Alvsjé och Ostberga och
den stadsutveckling som planeras dar &r stort.

I samband med kompletteringsbebyggelsen &r
det aven angelaget att utveckla cykelstrak och
grona promenader genom Liseberg som binder
samman Orby slottspark med Kvarnbacks-
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skogen och den nya parken pé& Arstafaltet. En
stracka av Abyvégen kan pa sikt utvecklas till
ett urbant strak.

Solberga

Solberga &r bebyggt med smahus, smalhus,
punkthus och en del nyare bebyggelse. Terrang
och landskap &r nérvarande i miljoéerna och
centralt i omradet ligger Solbergaskogen som
ar ett uppskattat natur- och rekreationsomrade.
Lekytor och bostadsgardar &r en kvalitet i
omradet.

Det finns ett stort behov av att utveckla Sol-
bergaskogen med fler malpunkter, gréna pro-
menader och tydligare parkentréer. Dessutom
bor stadsdelarna kopplas samman battre med
en utveckling av Folkparksvéagen och Alvsjo-
vagen. | samband med denna utveckling ska
levande bottenvaningar efterstravas. | stadsdel-
somradet ar trygghetsskapande atgarder priori-
terade i Solberga. Kopplingen till Telefonplan
och till Alvsjo ar ett prioriterat strategiskt sam-
band som behover starkas genom utveckling
av bostader och satsningar pa det offentliga
rummet.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljcer
enligt Stadsmuseet

* Langbro sjukhus

* Solberga ldngs Folkparksvdgen

¢ Punkthusomrddet i &stra Solberga

+ Alvsjé villastad

« Orby slottsanldggning

Riksintressen
Kommunikationer

E4/E20

Vdg 226 -
Huddingevdgen

Stockholm C -
Alvsj6 - Ulriksdal/
Sundbyberg

Nyndsbanan
Station Alvsjo
Luftfart

Bromma flygplats
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Enskede-Arsta-Vantor

Historiska nedslag

Namnet Vantor forekommer i skrift redan i borjan av
1300-talet. Bortsett fran enstaka gdrdar och torp borjade
bebyggelsen tillkomma forst pd 1900-talet. Har finns en
stor variation av stadsbyggnadskaraktdrer representerade,
allt fradn Stockholms forsta tradgardsstad i Gamla Enskede
till Arstas stilbildande grannskapsenheter. P& 50-talet
byggdes Hogdalen och Bandhagen ut med tidstypiska
t-banecentrum omgivna av lamell- och punkthus.

Utvecklingsmojligheter

| Enskede-Arsta-Vantor finns flera stora stadsutvecklingsomréden och ett av stadens
fyra fokusomraden Hagsdtra-Ragsved. Stadsutvecklingsomrdden som Soderstaden,
Arstafdltet, Ostberga och Arstoberg planeras som blandade stadsdelar, vilket ger en
forbattrad tillgdng till handel, service, kultur och kontor samt bidrar till fler arbetsplatser
i Soderort. Gullmarsplan kommer pa sikt att upplevas som en del av en samman-
hdngande stadsvdyv fran Sodermalm. Genom att bygga ldngs befintliga gator knyts
stadsutvecklingsomrddena samman. Det prioriterade strategiska sambandet mellan
Ostberga och Arsta kommer att stdrkas med nya bostdder och offentliga funktioner.
Mellan Bandhagen, Hogdalen och Ragsved |oper det prioriterade strategiska
sambandet som dr viktigt att stdrka liksom det fran Hagsdtra till Alvsjo.

97 993

invanare 2016 som
till 2040 berdknas
oka till

149 884
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For mer levande och trygga stadsmiljoer beho-
ver stadsdelarna fa forbattrade kopplingar for
fotgéngare och cyklister. P4 langre sikt kan dven
Huddingevigen, Magelungsvéagen, Nynisvagen
och Orbyleden omvandlas till urbana strék och
kompletteras med ny bebyggelse for att koppla
samman omkringliggande stadsdelar. Det forut-
sétter att transportfunktionen sakerstalls samt att
farligt gods och andra risker kan hanteras.

Genom utbyggnaden av tunnelbanan kommer
kapaciteten att 6ka vilket forbattrar forut-
séttningarna for bostéder och arbetsplatser i
stadsdelsomradet. Stationerna i Enskede gard
och Globen kommer att 1dggas ner men de nya
stationerna i Slakthusomrédet, Arstaféltet och i
Ostberga ger stora stadsutvecklingsmdéjligheter.
I och med éverenskommelserna om utbyggd
tunnelbana har staden foérbundit sig att bygga ett
stort antal bostéder i Soderort. Verksamhetsom-
rédena Arsta partihallar, Arsta Park och Hogda-
lens verksamhetsomrade kan utvecklas och fa en
hogre tithet, med fler arbetsplatser &n i dag.

Det finns manga ekologiska samband i stads-
delsomradet som ar viktiga att starka, som
sambandet mellan Trekanten, Arstaskogen
och Hammarbyskogen samt sambandet mellan
Ragsveds friomrade och Alvsjoskogen. Det

ekologiska och rekreativa sambandet mellan
Ragsveds friomrade och Hogdalstopparna ska
forbattras som en vésentlig del av den regionala
Hanvedenkilen. Ragsveds friomrade, Arsta-
skogen och Arsta holmar samt Hagsétraskogen
utreds for naturreservatsbildning. Ragsveds
friomrade bor utvecklas med nya malpunkter
till ett utflyktsmal for hela Stockholm. I stads-
delsomradet finns ett behov av fler skolor,
idrottsytor samt att utveckla kulturlivet och
moteslokaler for kultur och féreningsliv. Det
totala behovet av ny grundskolekapacitet i
stadsdelen till ar 2040 bedéms motsvara sju
nya skolor och omfattar pagaende byggprojekt,
planerad utbyggnad av befintliga skolor och
framtida behov i enlighet med tolkningen av
SAMS-rapporten 2017. Det bedémda behovet
géllande idrottsanlaggningar till 2040 &r cirka
fem nya idrottshallar, tva nya konstgrasplaner
och eventuellt en ny simhall.

Ragsved och Hagsdtra

Ragsved och Hagsatra bestar till stor del av
smalhusbebyggelse placerad i naturmark, med
inslag av hégre punkthus. En stor kvalitet &r nér-
heten till Ragsveds friomréde och Alvsjdskogen.

Stadsdelarna ingar i ett av stadens fyra fokus-
omraden och har stora stadsutvecklings-



mojligheter med omfattande kompletteringar
med bostéder, verksamheter, service och kul-
tur. Ny bebyggelse bor i forsta hand placeras

i kollektivtrafik- och centrumnéra ldgen, pa
markparkeringar och lings befintliga gator som
Ragsvedsvagen, Hagsatravagen och Bjursatra-
gatan. Flera parker i stadsdelarna behéver
forbattras och kompletteras med nya funktio-
ner. Kompletteringsbebyggelse kan i utkanten
av Hagsatra och Ragsved bidra till att 6ka
kontakten till naturomraden och narliggande
stadsdelar. Mojlighet till att 6ka tillgangligheten
pa sikt skulle kunna vara en ny pendeltégs-

station eller att tunnelbanan kopplas med Alvsjo.

Sammantaget skulle detta starka Hagsétra och
Ragsveds centrum och bidra till mer levande,
sammankopplade och trygga miljder.

Genom att skapa en sammanhéangande strand-
promenad langs Magelungen och utveckla nya
grona strak kan Ragsved kopplas samman béttre
med Hogdalen och Huddinge kommun. Alvsjo-
badet kan utvecklas till en attraktiv malpunkt

i en ny stadsdelspark som en del i det socialt
prioriterade straket Hagsatra Alvsjo. Det ar
aven angeléget att utveckla och tillgéngliggéra
Ragsveds friomrade med tydliga parkentréer
och ett kultur- och aktivitetsstrak fran Ragsveds
centrum. P4 sikt kan det finnas ett storre kultur-
utbud da stadsbiblioteket planerar att 6ppna har.

Teckenforklaring, se sidan 113

Hogdalen och Bandhagen

Hdgdalen och Bandhagen byggdes ut under
1950-talet som tidstypiska tunnelbanecentrum,
omgivna av lamell- och punkthus i sparad
naturmark. Hogdalen planerades som ett av
ytterstadens storre centrum. Omradena knyts
bland annat samman av den uppskattade parken
Bandangen. Det prioriterade strategiska sam-
bandet Bandhagen-Hdogdalen-Ragsved ar viktigt
att starka genom att utveckla Ragsvedsvagen till
stadsgata med ny bebyggelse samt genom kom-
mande utveckling av Bandangen som stadspark.

De stora stadsutvecklingsmdjligheterna i stads-
delarna tas framst till vara genom att komplettera
med ny bebyggelse pa parkeringsytor vid cen-
trum samt 14ngs befintliga gator som Trollesunds-
vagen/Skebokvarnsvagen, Grycksbovégen och
Sjosavagen. Kompletteringsbebyggelsen i stads-
delarna ger ett stérre kundunderlag och starkta
centrum som darmed bidrar till ett mer befolkat
och tryggt offentligt rum. | Hogdalens verksam-
hetsomrade gors satsningar inom miljoteknik-
omradet och verksamhetsomradet kommer att
utvidgas soderut.

Idrott och kultur kan stérkas i stadsdelarna.
Bandéngen som stadspark bor utvecklas med fler
aktivitetsytor och forbattrad koppling till Hogda-
lens centrum och parken Dalbotten. Sambanden

Riksintressen
Kommunikationer

Vag 73 — Nynds-
vdgen

V&g 75 - Sédra
Lanken/Arsta-
tunneln

Vag 226 -
Huddingevdgen
Vag 229 - Orby-
leden

Stockholm C -
Alvsjo — Ulriksdal/
Sundbyberg
Stockholm/Arsta
bangard
Nyndsbanan
Alvsjé bangérd
Arstqbergs station
Luftfart

Bromma flygplats
Farled inklusive
buffertzon

Geografiska med
hdnsyn till natur-
och kulturvdrden

Mdlaren med
oar och strand-
omrdaden

Kulturmiljovard

Gamla Enskede

Skogskyrkogdrden
(ockséa varldsarv)

Arsta centrum
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fran Bandéngen till Ragsveds friomrade med
grona promenader och sammanhéngande park-
strék behover starkas.

Stureby och Orby

Orby villasamhalle och Stureby borjade byggas
ut i borjan av 1900-talet och har successivt for-
tatats, vilket resulterat i varierade stadsdelar med
hustyper fran manga olika epoker. Omradena har
en gron karaktir med uppvuxen vegetation.

De lokala centrumen &r viktiga att starka. Det
finns vissa stadsutvecklingsméjligheter i anslut-
ning till tunnelbanestationerna i Svedmyra och
Stureby. Befintliga parker bor utvecklas och
kompletteras med mindre parker.

Gamla Enskede

Gamla Enskede ar Stockholms forsta tradgards-
stad och delar ar klassat som riksintresseomrade
for kulturmiljovarden. | Gamla Enskede lig-
ger &dven Skogskyrkogérden som av Unesco

ar utpekat som varldsarv. Ett senare omrade

ar Enskededalen med slutna bostadskvarter,
samlade langs det bilfria straket Dalens allé.

Gamla Enskedes unika karaktar och kvaliteter
ska varnas. Vissa stadsutvecklingsméjligheter
finns, frimst langs Enskedevéigen som utveck-
las till urbant strak, och vid Sockenplan. Sock-
enplan och Enskededalens centrum kan utveck-
las med fler bostader, mer tillgdnglig service
och utvecklade park- och torgytor i kollektiv-
trafiknéira ldgen och lidngs centrala strak. Pa sikt
kan verksamhetsomradet Kristinedal utvecklas
till en mer blandad stadsdel, med stor hansyn
till Skogskyrkogardens varden. Genom att
utveckla Dalens allé kan kopplingen mellan
Dalen, Nytorps géirde och vidare till Nackare-
servatet stérkas.

Enskede gard och Enskedefdltet

Enskede gard och Enskedefaltet ar i huvudsak
tradgards- och smastugestadsdelar. Varflods-
parken &r en uppskattad park, centralt placerad i
Enskedefaltet. Stora delar av Enskede gard och
Enskedeféltet ar utpekade som kulturhistoriskt
vardefulla omraden.

Vid delar av Bégersta-, Socken- och Enskede-
végen finns vissa stadsutvecklingsmojligheter
med ytterligare bebyggelse och parker. Nér
tunnelbanans station vid Enskede gard ersatts av
en ny tunnelbanestation i Séderstaden frigors ytor
for ny bebyggelse langs de befintliga tunnelbane-
sparen. Enskede gards gymnasium ar strategiskt
betydelsefullt i ett langsiktigt perspektiv.

Ostberga

Gamla Ostberga véxte fram under sent 1950-tal
och kompletterades med Ostbergahojden som
en del av miljonprogrammet. Stamparken &r en
uppskattad och vélbesokt park i omréadet.

I stadsdelen finns tva stadsutvecklingsomraden,

som kan betraktas som ett sammanhangande
omrade, Ostberga och Arstafiltet. Arstafaltet
ska utvecklas till en tat och varierad stads-

del med bostéder med olika upplatelse- och
bostadsformer, skola, forskola, service och
parker och dér tillgédngligheten forbattras med
utbyggd tunnelbana. En ny stadspark skapas
som kompletterar och binder samman omkring-
liggande grénomréaden och stadsdelar.

Med utbyggd tunnelbana méjliggors stora
stadsutvecklingsmajligheter i Ostberga som
kompletteras med bostéder, service och verk-
samheter. Ett allaktivitetshus med bibliotek
planeras i centrum. Det prioriterade strategiska
sambandet fran Ostberga till Arsta kommer att
stérkas med nya bostéder, offentliga funktioner
och utvecklingen av Arstafaltet till en attraktiv
stadspark.

De offentliga rummen behdver starkas, och det
ar sarskilt angelaget att utveckla torget pa Ost-
bergahtjden samt parken Backen till attraktiva
motesplatser. Stadsutvecklingen ska bidra till
att starka Ostbergahdjdens centrum, 6ka trygg-
heten i omradet och skapa forutsattningar for
béattre kopplingar till omkringliggande stadsde-
lar. Det &r viktigt att forbattra sambandet norrut
mot Arsta, men &ven sdderut mot Liseberg,
Orby slott och vidare till Alvsjo. Det &r betydel-
sefullt att skapa nya mélpunkter i Ostberga som
lockar besokare fran andra stadsdelar.

Arsta och Johanneshov

Stadsdelarna Johanneshov och Arsta ligger néra
bade Arstaviken och Sédermalm. Globen utgor
en framtrédande del av Stockholms siluett och &r
ett viktigt landmarke, och Tele2 Arena &r stadens



storsta arena. Arstaskogen &r en gron oas, som
stracker sig langs Arstas forkastningsbranter mot
Avrstaviken.

Inom stadsdelarna ligger tva stadsutvecklings-
omraden; Soderstaden och Arstaberg. | dessa
stadsutvecklingsomréaden &r det centralt att
skapa fler arbetsplatser och kontorsetableringar
som bidrar till fler arbetstillfdllen i S6derort.
For att koppla samman Sdderstaden med
omgivande stadsdelar ar utvecklingen langs
Arstastraket viktig, med ny stadsbebyggelse
langs Johanneshovsvégen, vid Bolidenplan

och vid Valla torg. Arstastréket vaver samman
flera nya stadsdelar till en kontinuerlig stadsvév
— frdn Hammarby sj6stad-Skanstull, Gullmars-
plan-Soderstaden via Arstastréket till Arsta-
faltet och vidare upp mot Arstaberg, Arstadal
och Liljeholmen. Det skulle &ven vara positivt
om ytterligare samband kunde skapas mellan
Arstaskogen och Sédermalm. Det &r strategiskt
viktigt att stérka det ekologiska sambandet
mellan Arstaskogen och Hammarbyskogen.

Sdderstaden bestar av omradena Gullmarsplan-
Nynésvigen, Slakthusomrédet och Globen-
omradet. Soderstaden ska fortsatta att utvecklas
till en tat och mangfunktionell stadsmiljoé med
bostader, arbetsplatser, urbana strak, verksam-
heter, parker, forskolor och skolor samt offent-
liga miljoer. Slakthusomradet har en sarskild
potential for kulturverksamheter och ett biblio-
tek planeras. Det mycket goda kollektivtrafik-
laget och de manga malpunkterna medfor att
Sdderstaden stérks som en regional tyngdpunkt
och ett nav for idrott, evenemang och ngjen.

I Blasut finns behov av ytterligare parker och
befintliga parker ska védrnas och utvecklas.

Avrstaberg ska omvandlas till en blandad stadsdel
med bostader, service, arbetsplatser och idrottsytor
samt ar en betydelsefull bytespunkt for kollek-
tivtrafiken som stérks med utbyggd tunnelbana.
Kopplingen mot Arstaféltet behdver strkas for
fotgangare och cyklister. Viss kompletteringsbe-
byggelse kan ocksa ske vid lokala centrum och
langs med Enskedevagen som utvecklas till ett
urbant strak. Det dr aven angeléget att utveckla
bebyggelsens mote med Arstaskogen och att till-
fora bostéder.

I omradet finns Arsta park som r ett renodlat
verksamhetsomrade. Hir finns ocksa Arsta parti-
hallar som utgoér en betydelsefull del i det viktiga
strategiskt placerade gods- och logistikcentret
ndra den centrala staden.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljcer

enligt Stadsmuseet

* Bandhagen

Enskede gdrds gardsanldggning

Enskede gards villastad

Enskedefdltets smastugeomrade

Gamla Enskede

Slakthusomradet

Gammelbyns dlderdomshem och Stureby sjukhem
Arsta gard

Omradet vid Skdlderviksplan

Omrdadet vid Valla torg

Omrddet vid Bolmensvdgen och Méckelvdgen
Punkthusen vid Skontorpsvdgen

Ostberga Partihallsomrade

Gamla Ostberga

Koloniomradena Stugan/Skanskvarn och
Dianelund
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Farsta

Historiska nedslag

Det finns spdr av mdnsklig aktivitet kring Farsta gard sedan
forhistorisk tid. Villastader borjade byggas vid Nynds-
banans stationer i Fagersjo och Sédertorns villastad redan
vid forra sekelskiftet. Tallkrogen och Svedmyras smdahus-
bebyggelse borjade uppforas pd 30-talet. Ovriga stads-
delar, dar flerbostadshus dominerar, vdaxte framst fram pa
1950-talet.

Utvecklingsmojligheter

Farsta dr utpekat som ett av fyra fokusomraden i dversiktsplanens utbyggnadsstrategi.
Farsta har ett unikt naturskont Idge mellan Magelungen och Drevviken, goda kommunika-
tioner och tillgéng till ett regionalt service- och verksamhetscentrum. Utbyggnaden av
tunnelbanan och Citybanan 6kar turtdtheten och kapaciteten vilket skapar goda maijlig-
heter for fortsatt komplettering med fler bostdder och arbetsplatser i stadsdelsomrdadet.
| och med éverenskommelsen om utbyggd tunnelbana har staden forbundit sig att bygga
40 000 bostdder i tunnelbanans ndromrdde - frdn Gullmarsplan till Hagsatra, Farsta
strand och Skarpndck.

56 481

invanare 2016 som
till 2040 berdknas
oka till

89180
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Utover bostader finns det goda forutséttningar
for mer service, kultur och arbetsplatser i stads-
delsomradet, sarskilt i Farsta. Det ar angelaget
for att skapa levande stadsmiljéer och en god
balans av arbetsplatser i stadens alla delar. |
Telias gamla omréde planeras for en blandstad
med bostéder, féretag och kommunal service.
Det totala behovet av ny grundskolekapacitet

i stadsdelen till &r 2040 bedéms motsvara fem
nya skolor och omfattar pagaende byggpro-
jekt, planerad utbyggnad av befintliga skolor
och framtida behov i enlighet med tolkningen
av SAMS-rapporten 2017. | samband med

den stora utbyggnaden behdvs ett stérre antal
nya forskolor. Det beddmda behovet géllande
idrottsanlaggningar till 2040 &r fyra nya konst-
grasplaner i omréadet. Farsta IP ar idrottscentrum
1 stadsdelsomradet. Det finns dven ett behov av
att starka kulturlivet och 6ka kulturndrvaron.

Flera ekologiska och rekreativa samband i stads-
delsomradet behover stérkas, till exempel 6ver
Orbyleden, mellan Magelungen och Fagersjo-
skogen samt mellan Magelungen, Drevviken
och Skondal. Den offentliga miljén bor utfor-
mas sa att rérelse och motion stimuleras pa ett
naturligt satt.

Pé lang sikt finns ett antal storre vigar, exem-
pelvis Orbyleden och Magelungsvégen som
har potential for stadsutveckling med bostads-

byggande och sammankoppling av omkring-
liggande stadsdelar. Nynédsvagens barridreffekt
kan minskas genom fler kopplingar 6ver védgen.
Det behovs en kapacitetsstark kollektivtrafik-
forbindelse for att stodja stadsutveckling och
mojliggora tvérresande i Soderort och for att
binda ihop flera av méalpunkterna.

Farsta, Larsboda, Farsta strand
och Farstandset

Farsta byggdes ut under 1950-talet med arbets-
platser, bostader och centrumfunktioner. Farsta
ar en knutpunkt med goda kollektivtrafikfor-
bindelser med pendeltag, tunnelbana och bussar,
och ligger natursként mellan Magelungen och
Drevviken. Farsta angransar till Huddinge
kommun.

Ett program som tagits fram fér Tyngdpunkt
Farsta visar att stadsdelarna har mycket stora
stadsutvecklingsmojligheter med fler bostader,
arbetsplatser och verksamheter, vilket &r vik-
tigt for att skapa en levande stadsmiljo och fler
arbetstillfallen. Larsboda verksamhetsomrade
kvarstar som renodlat verksamhetsomrade.

Ett nytt, modernt livsmedelscentrum planeras
i omradet i och med att féretag ska flytta fran
Slakthusomradet.

Centrala Farsta kan genom omfattande kom-
plettering utmed omréadets huvudgator tillforas



nya stadskvaliteter som ger 6kad orienterbar-
het och en mer levande stadsmiljo. Det skulle
ocksa innebara ett positivt nyttjande av det
goda serviceutbudet och kollektivtrafikndra
laget. Det 4r angeldget att utveckla befintliga
parker och grénomraden. Langs Drevviken
finns mojlighet for bostéder, service och att
utveckla en strandpark. Ett sammanhangande
rekreationsstrak langs Magelungen, Forsan
och Drevviken kan anl&ggas.

Farstavagen och Magelungsvagen kan utvecklas
till urbana strdk med ny bebyggelse och béttre
kopplingar mellan olika stadsdelar. Omkring

5 000 nya bostader kan tillkomma i anslutning
till Nynédsvégen, dels genom att omvandla
Teliaomradet till en levande stadsdel med
blandat innehall, dels genom ny bebyggelse
langs Perstorpsvagen. Flera nya kopplingar bor
utvecklas 6ver Nyndsvigen mellan till exempel
Farsta och Perstorp/Skondal, mellan Hokar-
dngen och Skondal samt Gubbangen och Norra
Skodndal.

Fagersjo

Fagersjo ligger mellan Magelungen och Hog-

dalstopparna med stora natur- och rekreations-
véarden. Bebyggelsen utgors av flerbostadshus

och radhus samt dldre sméhus langs vattnet.

I omrédet finns stora mojligheter for fler

bostdder i anslutning till befintlig bebyggelse
samt l&ngs Magelungsvégen. Kopplingarna

Teckenforklaring, se sidan 113

bor utvecklas inom Fagersjo samt till omkring-
liggande stadsdelar och malpunkter, Ragsveds Riksintressen
friomrade och Hogdalstopparna. Sarskilt viktigt Kommunikationer
ar det att utveckla det prioriterade strategiska « Vig 73 - Nynds-

sambandet till Farsta genom tillkommande

vagen
bostéder, en omvandling av Magelungsvagen . de 999 Brby-
till ett urbant strak och utveckling av ett leden/Tyreso-
rekreationsstrak utmed stranden. Genom for- vdgen
béattrade kopplingar inom och till andra stads- * Vasterhaninge -
delar kan tryggare och sakrare miljoer skapas Alvsjo, Gven
liksom battre forutsattningar for handel och kallad Nynds-
service. Kollektivtrafiken till omradet behdver banan
forbattras och en pendeltdgsstation skulle vara * Station Farsta
positivt. Mésen-parken utvecklas till en aktivi- strand
tetspark. * Luftfart

* Bromma flygplats

Skondal

Skoéndal byggdes till stora delar under 1950-
talet. Inom Skéndals stadsdel ligger stads-
utvecklingsomradet Stora Skondal som sedan
tidigt 1900-tal &r en institutionspark med vard-
och omsorgsverksamhet. Stora Skéndal har
hdga natur-, kultur- och rekreationsvarden och
ar ett populdrt utflyktsmal for bad, pulkadkning
och promenader.

I Stora Skondal finns mycket stora stadsutveck-
lingsmaojligheter. En stor satsning gors for att
utveckla omradet till en tét stadsbebyggelse
med bostéder, service, arbetsplatser, utbildning
och verksamheter. Nya offentliga rum, torg,
parker, skolor och idrottsytor ska skapas. | det
sammanhanget behdver kollektivtrafiken ses
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| anslutning till
Nyndsvdgen kan
omkring 5 OO0 nya
bostdder tillkomma.
Dels genom att om-
vandla Teliaomrédet
till en levande stads-
del med blandat
innehdll, dels genom
ny bebyggelse ldngs
Perstorpsvdgen.

160

Over och férbattras, bland annat till Farsta och
Skarpnéck. Den planerade stadsutvecklingen
kan starka bebyggelsens mote med Flatens
naturreservat och entréerna till reservatet.
Skarpnéck och Stora Skdndal kan kopplas
samman vilket eventuellt kan astadkommas
via Flatens naturreservat. Ut6ver stadsutveck-
lingen i Stora Skondal finns det mojligheter att
komplettera Skondal med bostader och service.

Genom att minska Tyresévégens sociala och
ekologiska barriéreffekt kan Skondal och
Flatens naturreservat béattre kopplas samman
med Skarpnick och Nackareservatet.

Hokardngen och Gubbdngen

Gubbéngens och Hokaréngens bebyggelse &r
framst fran 1950-talet med stora kulturhisto-
riska vérden och tydlig anpassning till topo-
grafin. Gubbéngen har en blandad bebyggelse
med flera uppskattade idrottsanldggningar pa
Gubbéngsfaltet och Gubbéngens IP. Hokar-
angen har ett levande stadsdelscentrum med en
mycket valbevarad karaktar och en av Sveriges
forsta gagator. I stadsdelarna finns flera vérde-
fulla kulturverksamheter.

Vissa stadsutvecklingsmdjligheter finns i
stadsdelarna och det &r angeléget att starka och
utveckla befintlig service i de bada centrumen.
Verksamhetsomradet i Norra Skéndal omvandlas
till blandstad med bostéder, arbetsplatser och
service. Under omvandlingen ska hénsyn tas till
omradets befintliga verksamheter och foretag.
Stadsdelarna kan kopplas samman med den
successiva utveckling som kan ske langs med
Lingvigen med fler bostader och service, frin
Gubbéngen via Hokarangen till Farsta. Delar av
Gubbangsfaltet och Gubbangens IP kan pa sikt
utvecklas med bostéder och verksamheter. Det &r
viktigt att den nya bebyggelsen integreras med
idrottsverksamheterna som utvecklas ytterligare.
Utover det kan vagar som Fagersjévagen, Mal-
kurvan och Pepparvégen utvecklas med viss ny
bebyggelse och Orbyleden kan utvecklas till ett
urbant strak. Hogdalstopparna och Majroskogen
bor utvecklas som grona malpunkter, med fler
funktioner och tydligare entréer.

Svedmyra och Tallkrogen

Tallkrogen och Svedmyra ar smahusomraden.
Under 1940- och 50-talet uppfordes dven fler-
bostadshus i lameller, punkthus och smalhus.

Viss kompletteringsbebyggelse kan ske i stads-
delarna och det behovs fler verksamheter. Det
ekologiska sambandet mellan Svedmyraskogen
och Skogskyrkogarden bor starkas.

dmyra smastugeomrdde
rogens smastugeomrdade
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Historiska nedslag

Redan pd 1400-talet fanns bebyggelse i trakten. Under
1930-talet byggdes Hammarbyhojden och i mitten av
1980-talet byggdes stadsdelsomrddets senast tillkomna
omrade Skarpndck. Hammarbyhojden karaktdriseras av
smalhusbebyggelse. | Bjorkhagen, Kdrrtorp och Bagarmos-
sen bestar bebyggelsen frdmst av lamellhus men hdr finns
dven inslag av punkthus. Bebyggelsen i Enskededalen och
Skarpndck bestar framst av sluten kvartersbebyggelse.

Skarpndck

Utvecklingsmojligheter

Skarpndck stadsdelsomrade dr en mangsidig stadsmiljé med goda kommunikationer.
Att stadsdelen har tillgdng till Nackareservatets stora orérda naturomrdden medfor
sdrskilda kvaliteter. Nar den nya tunnelbanan dr utbyggd okar turtdtheten och kapaci-
teten vilket skapar goda majligheter for fortsatt komplettering med fler bostdder och
arbetsplatser i stadsdelsomrddet. | och med 6verenskommelsen om utbyggd tunnelbana
har staden férbundit sig att bygga 40 000 bostdder i tunnelbanans ndromrdade - fran
Gullmarsplan till Hagsdtra, Farsta strand och Skarpndck.

46145

invanare 2016 som
till 2040 berdknas
oka till

64574
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Inom stadsdelsomradet ar det viktigt att oka
orienterbarheten med sammanhéngande gang-
och cykelvagar, samt att utveckla straket Gull-
marsplan-Enskede via Hammarbyhojden,
Bjorkhagen och Kérrtorp. Det ar &ven ange-
laget att forbattra mojligheten for ett attrak-
tivt och kapacitetsstarkt kollektivt tvarresande
i Soderort och att binda ihop flera av mal-
punkterna. Det &r angeldget att koppla sam-
man Skarpnidck med innerstaden genom fler
och battre samband fran Hammarbyhdjden

till Hammarby sjéstad och innerstaden.

Skarpnack har god tillgang till natur och
rekreation med till exempel Nackareser-

vatet, Flatens naturreservat och Hammarby-
backen som vardefulla kvaliteter. Det ekolo-
giska och rekreativa sambandet mellan Flatens
naturreservat och Nackareservatet ska stirkas.
Kopplingen mellan Arstaskogen och Nacka-
reservatet behover forbattras i olika delar. Dels
for att starka regionala ekologiska funktio-

ner, men ocksa for att forbattra kommunala

grona samband. Nytorps girde ska utvecklas
som stadsdelspark och motesplats genom fler
idrottsanlaggningar och verksamheter samti-
digt som fler bostdder kan byggas och den stora
och dppna parkdelen i mitten av parken utveck-
las med fler aktiviteter for besokare i alla ald-
rar. For att Annu battre tillvarata Nackareser-
vatets stora varden ar det viktigt att utveckla
fler och tydliga entréer. Skarpnécks verksam-
hetsomrade ligger i nara anslutning till stads-
delens bostadskvarter och lampar sig darfor for
foretag inom l&tt industri, lager och kontor.

Det totala behovet av ny grundskolekapacitet

i stadsdelen till &r 2040 bedéms motsvara tre
nya skolor och omfattar pagaende byggprojekt,
planerad utbyggnad av befintliga skolor och
framtida behov i enlighet med tolkningen av
SAMS-rapporten 2017. Kérrtorps gymnasium
ar strategiskt betydelsefullt i ett langsiktigt
perspektiv. I stadsdelsomradet behovs fler
motesplatser for kultur och foreningsliv samt
utrymme for konstnarlig produktion och kre-



ativa néringar. Det beddmda behovet gallande
idrottsanlaggningar till 2040 ar tva idrottshallar,
eventuellt en simhall och en ishall.

Tyresovégens barriareffekter bor dverbryggas.
Det kan ske genom att starka kopplingarna
mellan stadsdelarna och till omkringliggande
stadsdelar, men édven till Nacka och Tyreso
kommuner.

Hammarbyhdjden och Bjorkhagen
Hammarbyhdjden &r en smalhusstadsdel som
karaktariseras av en dppen bebyggelsestruktur
med lamellhus och bevarad gronska mellan
husen. Bjorkhagens bebyggelse bestar framst av
lamellhus och punkthus. Stadsdelarna har god
kollektivtrafik och varsitt stadsdelscentrum.

Ett program har tagits fram for Hammarby-
hojden och Bjorkhagen och det visar stora
stadsutvecklingsmajligheter. Hammarbyskogen
kan utvecklas med ny bebyggelse samtidigt
som stadsdelen kan kopplas samman med
innerstaden genom att Hammarbyvégen och
Hammarby Fabriksvag utvecklas till ett urbant
strak. Detta kan antingen ske genom en Gver-
déckning eller genom att befintliga gator byggs
om for att dvervinna gatornas barridreffekt.

Teckenforklaring, se sidan 113

Genom att utveckla straken Olaus Magnus
vag-Sparrmansvagen samt straket Finn Malm-
grens vag-Malmovégen kan kopplingen stérkas
mellan Hammarbyhdjden, Bjérkhagen och
Kérrtorp. Dar komplettering &r mojlig langs
strdket och vid centrum efterstravas lokaler i
bottenplan. Inom befintlig bebyggelsestruktur
ar stadsutvecklingsmdjligheterna begrénsade
men viss kompletteringsbebyggelse &r mojlig.
Det grona ekologiska sambandet mellan Nacka-
reservatet och Arstaskogen behover forstarkas.

Kdrrtorp

Karrtorp utgdrs framst av bostadsbebyg-
gelse fran tidigt 50-tal med sammanhang-
ande lamellhus placerade kring halvéppna
gardar. Det lokala stadsdelscentrumet med
dess service och kulturverksamheter ar
uppskattade varden i omrédet tillsammans
med Karrtorps IP och Nytorps gérde.

Genom att Kérrtorps centrum kommer att
stirkas finns i stadsdelen vissa utvecklings-
mojligheter nar det galler bostader och service.
Kaérrtorp kopplas samman med Bjérkhagen,
Bagarmossen och Enskede genom att gatorna
far tydligare drag av stadsgata av lokal karaktar.

Riksintressen

Kommunikationer

* Vdg 73 - Nynds-
vdgen

* Vag 75 - Sédra
Lanken

 Luftfart

* Bromma flygplats

Kulturmiljévard

* Pungpinani
Skarpndck
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Enskededalen

Enskededalen &r ett aldre villaomrade, en trad-
gardsstad i huvudsak utbyggt under 1920- och
30-talen.

Viss kompletteringsbebyggelse &r mojlig.
Kopplingarna till Dalen och till malpunkter
som Kaérrtorps centrum och Nytorps girde bor
utvecklas.

Bagarmossen och Skarpndcks gard
Bagarmossen ér till stérsta delen utbyggt under
50-talet med terrdnganpassade halvoppna
kvarter och med en mindre centrumanléggning.
Skarpnéck &r en rutnétsstad i varierad skala
med en enhetlig karaktdr. Mellan stadsdelarna
ligger ett uppskattat gronomrade.

Ett program for stadsdelarna har tagits fram
och visar stora stadsutvecklingsmojligheter.
Det dr angeldget att komplettera stadsdelarna
med bostéder, service, verksamheter, fler
offentliga rum och insatser for att 6ka trygg-
heten. Skarpnacks verksamhetsomrade ut-
vecklas med fler icke-storande verksamheter.

Det centrala grénstraket mellan Bagarmossen
och Skarpnéck forstarks med nya aktiviteter
och mélpunkter som béattre kopplar samman
stadsdelarna. Befintliga strék och sociala
samband, bade inom stadsdelarna och till
omgivande stadsdelar behdver starkas,
liksom det ekologiska sambandet mellan
Bagarmossenskogen och Skogskyrkogarden.



Det ar 6nskvart att minska Tyresdvagens
barriareffekt sa att Skarpnack béttre kopplas
ihop med Skondal och Flatens naturreservat.

Orhem och Flaten

Orhem och Flaten ingdr i naturreservatet Flaten.
Vattnet och 6vriga naturvarden har stora kvali-
teter som bor varnas, och omradena utvecklas
med fler motesplatser, tydligare entréer och
kopplingar till Skondal, Skarpnéck och Nacka-
reservatet.

Skrubba

Skrubba &r ett verksamhetsomrade som an-
gransar till Nacka och Tyres6 kommuner. Verk-
samhetsomradet utdkas och utvecklas for

lattare industri. P& langre sikt kan dven stads-
utveckling provas och i takt med att staden
och Tyreso véxer kan omradet omvandlas till
blandstad.

Kulturhistoriskt vdrdefulla miljoer
enligt Stadsmuseet

* Bagarmossen
¢ Riksrddsvdgen
» Bjoérkhagen

« Lilla Sickla gard
* Enskededalen
* Hammarbyhojdens norra delar
e Kdrrtorp

* Koloniomrdadet Dalen
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Oversiktsplan for Stockholms stad

Begreppslista

Begrepp Definition

Blandstad Blandad stadsbebyggelse med bostdder, verksamheter, service, gator, par-
ker, kultur och idrottsytor. Att utveckla de grona kvaliteterna och sdkerstdlla
funktioner som skolor och férskolor dr en viktig del.

Core-hamn En hamn som dr sdrskilt prioriterad i EU:s gemensamma transport-

system och ingdr i kdrnan i det transeuropeiska transportndtverket.

Demografisk
utveckling

Beskriver hur befolkningens fordelning, storlek och sammansattning for-
dandras beroende pd in- och utflyttning, barnafédande och dodsfall.

Ekonomisk hallbarhet

Den ekonomiska hallbarheten kan ses som en méjlig och efterstrédvansvérd
konsekvens av satsningar pd bade social och miljomdssig hallbarhet.

Ekosystemtjdnster Syftar pd de "gratistjdnster” som ekosystemen ger mdnniskan och samhal-
let. | stadsmiljon kan ekosystemtjdnster bland annat bidra till att reglera
lokalklimatet, ddmpa buller, rena luft och vatten samt reducera Sversvém-
ningar och 6ka den biologiska mdngfalden.

Fokusomrade Stadsutvecklingsomrade med stor eller mycket stor stadsutvecklings-

mojlighet dit stadens planeringsresurser och investeringar riktas for att fa
igdng mer omfattande bostadsbyggande och stadsutveckling dn vad som
annars vore maojligt med nuvarande marknadsforutsattningar.

Gron infrastruktur

Ndatverk av grona miljder som behdvs for att bevara biologisk mangfald.

Hallbart samhdlle

Begreppet handlar om att bygga ett samhdlle som bygger pd de tre
delarna som gemensamt utgér hdllbarhetsbegreppet; miljomdssig, ekono-
misk och social hdllbarhet.

Klimatsmart

Ndagot som dr battre for klimatet dn vad alternativen ar. Det ar till
exempel klimatsmart att cykla, jamfort med att dka bil, eftersom ut-
sldppen av vaxthusgaser blir Idgre.

Lokala utvecklings-
majligheter

Mojligheter till utveckling som identifierats pd stadsdelsomradesniva.

Miljokvalitetsnormer

Bestdmmelser om kvaliteten p& miljon som ska iakttas i planeringen.
Miljokvalitetnormer for buller och luft far inte 6vertrddas. Miljokvalitets-
normer for vatten far inte férsamras eller uppndendet av dem dventyras.

Miljomdssig hallbarhet

Miljomdssig eller ekologisk hdllbarhet handlar om ett samhdlle med slutna
kretslopp och balans mellan processer som bygger upp och bryter ned,
utan onodigt sloseri med naturresurser och energi och som bevarar den
biologiska mdangfalden och genetiska variationen.

Mal fér stadsbyggandet

Mal formuleras med utgadngspunkt i stadens vision och anger en 6nskad
inriktning eller effekt. Beskriver vilken stadsmiljo och stadsutveckling som
efterstrdvas och ska fungera som stéd i planering och stadsbyggande.

Offentliga rum

Samlande begrepp f6r gator, torg, parker och strak.

Omledningsvdgndt

Vdg som dar utpekad vdg for transporter dd en sd kallad primdr vdg ar
stdngd eller har begrdnsad framkomlighet.

Planeringsinriktning

Pekar ut 6nskad inriktning for arbetet och ger stéd for efterfoljande plane-
ring.

Primdra vdgndtet

Det sd kallade primdra vagndtet utgérs av de vagar som dr viktigast for
nationell och regional tillgdnglighet for personbil, buss och yrkestrafik.

Resilient

En resilient stad ar motstadndskraftig och tdlig sé att den klarar olika typer
av férdndringar och pafrestningar utan att bebyggelse, transportsystem
eller andra viktiga samhdllsfunktioner slds ut.

Segregation

Innebdr att olika grupper av mdnniskor bor pd olika platser i samma stad,
vanligen i stadsdelar och bostadsomraden med olika social

status och fysiska forutsdttningar. | stdllet for att samhdllet dr blandat och
personer med olika bakgrund, socioekonomisk status, hudfdrg,

religion, etnisk tillhorighet moéts pd ett naturligt satt i vardagslivet, traffar

madnniskor i ett segregerat samhdlle mest andra som dr lika dem sjdlva.

Social hdllbarhet

Ett socialt hdllbart samhdille dr ett jamstdllt och jamlikt samhdlle dar
mdnniskor lever ett gott liv med god hdlsa, utan ordattfdrdiga skillnader.
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Socialt kapital

Graden av tillit mellan mdnniskor och till institutioner och forgreningen

av sociala ndtverk. Utdver god hdlsa, utbildning och arbete dr ett gynnsamt
socialt sammanhang, det vill sdga tillgang till socialt kapital, grundldggande
for att medborgare ska kunna 6ka och nyttja sina livschanser.

Socialt vdardeskapande

En metod for att integrera social hdllbarhet i stadsbyggnadsprocessens olika
delar.

Stadsbyggnads-
karaktdr

Innebdr bebyggelse, park- och gronomraden som med sin tidstypiska
arkitektur och monster ger en viss karaktdr i en stadsdel samt speglar olika
skeden av stadens utveckling, samhdllshistoriska perspektiv och estetiska
ideal.

Stadskvalitetet

Ndrhet till arbetsplatser, god tillgang till kollektivtrafik, handel,
samhdllsservice, skolor och forskolor, kultur och vdlgestaltade offentliga

rum och parker dr exempel pd kvaliteter som mdnniskor varderar att ha i sin
ndrhet.

Stadsutvecklings-
potential

Graden av moéjligheter att utveckla olika delar av staden.

Strategiska samband

Samband som dr strategiskt viktiga fér att uppnd mdlet om en samman-
hdngande stad. Kopplingar kan ske genom att utveckla stadsrum med
byggande, parkstrdk, aktivitetsstrak, mdlpunkter och omvandlade
gator. De strategiska sambanden kompletterar urbana strdk samt lokala
kopplingar.

TEN-T ndit

Det transeuropeiska transportndtet (Trans-European Transport Networks,
TEN-T) dr ett projekt som ska maximera logistiken inom EU:s gemensamma
transportsystem. Projektet pekar ut vdgar, jarnvdgsndt, vattenvdgar samt
satellitnavigationssystem som behdvs for att bygga ndtet. Bland prioriterade
projekt ingdr genomférandet av "Nordiska triangeln™; motorvdg och jarnvag
Stockholm-Oslo-Képenhamn.

Trafikarbete

Betecknar den totala omfattningen av trafik, det vill sdga forflyttningar av
fordon, inom ett visst omrdde och under en viss tid. Anvdnds vid analyser av
transporter och infrastruktur.

Urbana strak

Overbreda gator i lokala vdgndtet och motortrafikleder med sidoomréden
som pa kort eller Iang sikt omvandias till levande stadsmiljéer. Dessa kopplar
samman befintliga stadsdelar pa ett effektivt och varsamt sétt Idngs hela
strackan eller pa delstrdckor. Gatorna kommer ha en fortsatt viktig lokal och
regional trafikfunktion for person- och ndringslivstransporter, men komplette-
ras med gdng- och cykelvdgndt bade langs med och tvdrs Gver gatan. Dér-
utSver prioriteras utrymme i de flesta fall for hogkvalitativ kollektivtrafik.

Utbyggnadsstrategi

Beskriver strategier for utbyggnad och styr stadsutvecklingen mot
stadens vision utifrdn marknadsmdssiga forutsattningar. Anger vad som
behovs for att uppfylla stadsbyggnadsmdlen och méta bostadsbehoven
pd kort och I&ng sikt.

Vattenféorekomst

| dagligt tal en vattensamling i naturen. Enligt vattenforvaltningen ett av-
grdnsat och homogent vatten med viss storlek, exempelvis bestdende av en
sjo, ett vattendrag, grundvatten eller kustvatten.

Verksamhetsomrade

Omrdde med majlighet till industri och stérande verksamheter, hamn,
terminal och viss kommunalteknisk- och teknisk forsorjning.

Vdrdeskapande
kompletteringar

Projekt som bidrar till stadens dvergripande mal och skapar nya mervdrden
och stadskvaliteter, exempelvis nya arbetsplatser, skolor och forskolor, kom-
mersiell och offentlig service samt vdlgestaltade offentliga rum.







planen samt Ldnsstyrelsen'
dns granskningsyttrande som avgetts pa utsta
gstorslaget av oversiktsplanen. Granskningsyttrande
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. GRANSKNINGSYTTRANDE
Lansstyrelsen

Enheten for planfragor
Ragnvi Josefsson

Stockholm stad

stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

Oversiktsplan for Stockholms stad — utstallningsforslag

Stockholms stad har 6verlamnat ett forslag till dversiktsplan i samband med ut-
stéllning enligt 3 kap. 12 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. L&nsstyrelsen
har den 20 januari 2017 lamnat ett samradsyttrande 6ver planens samradsversion.
Av den nu redovisade samradsredogorelsen framgar hur kommunen har beaktat
Lansstyrelsens synpunkter.

En aktuell dversiktsplan med tydliga stéliningstaganden underlattar framtida de-
taljplanering, bygglovgivning och tillstandsprévning och ar darfor ett verktyg for
att na malsattningar om en hallbar stadsutveckling med ett 6kat bostadsbyggande.

Inledning

Stockholms stad har i sin dversiktsplan presenterat sin vision av Den véxande sta-
den. Oversiktsplanen har utblick mot 2040, d& kommunen forvantas fatt ett okat
invanarantal till 1,2 miljoner personer. For att na dit har kommunen presenterat
grundldggande planeringsforutsattningar och strategiska stallningstaganden att
hantera i den fortsatta planeringen.

Lansstyrelsens uppdrag och stéllningstagande

I granskningsyttrandet ska lansstyrelsen kontrollera och yttra sig i enlighet med
bestdmmelserna i 3 kap. 16 § PBL.

Lansstyrelsen har under utstallningstiden samratt med Forsvarsmakten/HK, Tra-
fikverket region Stockholm, Sjoéfartsverket, LFV (Luftfartsverket) samt Svenska
Kraftnat AB. Granskningsyttrandet redovisar svar fran dessa géllande de fragor
som Lé&nsstyrelsen har att bevaka under utstallningen. Se dven bilagor med yttran-
den.

Granskningsyttrandet ska enligt 3 kap. 20 § PBL redovisas tillsammans med 6ver-
siktsplanen. Om lansstyrelsen inte har godtagit planen i viss del ska det anmarkas
i den antagna planen.

Lansstyrelsen kan komma att prova kommunens beslut att anta detaljplaner eller
omradesbestammelser enligt 11 kap. 10 och 11 88 PBL, om de synpunkter som
ldmnas nedan inte beaktats.

Sammanfattande beddmning

Stockholms stads forslag till dversiktsplan har en strategisk inriktning, med utpe-
kande av fokusomraden och stadsutvecklingsomraden och med redovisning av lo-
kala utvecklingsmojligheter stadsdelsvis, som ger en 6verblick av var stadsbyg-
gandet kan utvecklas och med malsattningar som verkar for en hog kvalitet i
stadsbyggandet. Sedan samradsskedet har Gversiktsplanen utvecklats avseende
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bland annat lokala kartredovisningar och redovisning av hur miljokvalitetsnormer
kan foljas. Oversiktsplaneforslaget tillgodoser inte riksintressen enligt 3 och 4
kap. miljobalken géllande riksintressen fér kommunikation och energianlagg-
ningar samt for kulturmiljovarden. Da 6versiktsplaneforslaget inte tydliggor stra-
tegisk véagledning kring hallbar stadsutveckling avseende halso- och riskfragor,
som buller, farligt gods och markféroreningar, kan den ocksa innebéra oléagen-
heter for ménniskors hélsa och sékerhet.

Riksintressen

Riksintresse for kommunikationsanlaggningar, energianlaggningar m.m.
3kap.8 8§

Det framgar inte tydligt av oversiktsplaneforslaget vilka anlaggningar som &r av
riksintresse, i text och pa karta, eller hur kommunen avser att tillgodose dessa. Vid
planering for stadsutveckling i anlaggningarnas naromrade behdver kommunen
tillse att framkomlighet sakerstélls och funktioner kan uppratthallas. For riksin-
tresseanlaggning behovs ofta ett byggnadsfritt avstand mellan anlaggningen och
ny bebyggelse for att mojliggora for drift, underhall och ge utrymme for framtida
utveckling.

For kommunikationsanldggning av riksintresse galler vid bebyggelseplanering att
hansyn behdver tas till influensomraden kring riksintresseanlaggningen. Ny be-
byggelse behover placeras och utformas sa att manniskor inte utsatts for besva-
rande storningar eller forhojda risker, da det i annat fall kan innebéra att krav kan
stdllas pa anlaggningen. Detta kan i sin tur patagligt forsvara utnyttjandet av
denna. Stérningar och risker kan vara buller, luftféroreningar, elektromagnetiska
falt och utsatthet for risker i samband med kollisionsrisker, transporter och hante-
ring av farligt gods.

For en anlaggning som annu inte tillkommit innebar tillgodoseendet av riksintres-
set att tillkomsten inte far forsvaras. Det senare galler for Ostlig forbindelse och
Forbifart Stockholm samt for kraftledningar som avses markforlaggas.

Redovisningen av végar behdver kompletteras och kartan med végar av riksin-
tresse uppdateras och fortydligas. Utover de befintliga védgar som utgor riksin-
tresse och namns i texten, ar ocksa foljande vagar av riksintresse:

Vég 222/260 (Stadsgardshamnen - Tpl Sickla),
vag 226 (Gullmarsplan - Huddinge),

vig 229 (Stureby - Alta)

vag 277 (inklusive Lidingdbron).

Upprakningen av jarnvagar av riksintresse behdver kompletteras med Mélarba-
nan. Upprékningen av farleder av riksintresse behdver kompletteras med farled
540 till Stockholm m.m. Kartredovisningen behdver kompletteras vad géller
Stockholms hamn med de olika hamndelarna.
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Vastra City

| samband med planlaggning for éverdackning av stambanans sparomrade vid
Centralstationen och norrut, behéver staden redovisa hur riksintressena for spar
och vag kommer att tillgodoses. Lansstyrelsen har begért en riksintresseprecise-
ring for jarnvagsomradet, vilken kommer att konkretisera riksintresseanspraket.

Loudden

Lansstyrelsen kan konstatera att bade Loudden, liksom Bergs oljehamn (i Nacka),
omges av nedlaggningsplaner och att regionens framtida forsérjning av drivmedel
inte ar 16st pa ett tillfredsstallande satt. Om Loudden och Bergs laggs ned innan en
ny struktur for forsorjning ar etablerad utsatts regionen for risker som inte &r ac-
ceptabla for forsorjningstryggheten av flytande drivmedel. Lansstyrelsen leder ett
arbete som syftar till att samordna statliga intressen i denna fraga. Kommunerna
och drivmedelsbolagen ar nyckelaktorer i denna process. Det ar ytterst angeléget
att avveckling av befintliga depaer samordnas med tidplaner for etablering av en
ny forsorjningsstruktur.

Innan en ny struktur for forsorjning av flytande drivmedel har etablerats, maste
riksintresset fér Stockholms hamn, Loudden, fortsatt tillgodoses. Detta har &ven
betydelse for totalforsvaret i Stockholmsregionen. Det innebdr att dversiktsplane-
forslaget inte tillgodoser riksintresset i denna del.

Hammarby kanal, Masthamnen med jarnvagsspar

Farleden genom Stockholms hamnomréde via Danvikstull och Arstaviken inklu-
sive slussen vid Hammarby kanal, som kan ta transporter av tyngre tonnage, har
betydelse for totalforsvaret. | Masthamnen, som &r en del av Stockholms hamn,
kan jarnvagsspar fran stambanan via Sodersjukhuset och Norra Hammarbyham-
nen ansluta till Saltsjébanan. Det &r av vikt for totalforsvaret att denna jarnvags-
forbindelse finns kvar for mojlighet till bland annat akutsjukvard i samband med
kris eller krig, tills dess att den samlade civil-militara totalforsvarsplaneringen &ar
fardigstalld for Stockholmsomradet. Planférslagets redovisning av stadsutveckl-
ingsomraden kan komma i konflikt med riksintressena, da det inte ar redovisat i
dversiktsplaneforslaget hur dessa kommer att tillgodoses. Det innebdr att dver-
siktsplaneforslaget inte tillgodoser riksintresset i denna del.

Bromma flygplats

Tills dess att det klarlagts att tillracklig kapacitet ar sakerstalld pa andra flygplat-
ser behover riksintresset Bromma flygplats tillgodoses. L&nsstyrelsen menar att
Oversiktsplaneforslagets redovisning av hur riksintresset ska tillgodoses behéver
fortydligas med att ny bostadsbebyggelse inom omrade med ekvivalent flygbuller-
niva (FBN) pa 6ver 55 dBA kan medfora pataglig skada pa riksintresset.

Vid planering av en bebyggelse eller ett byggnadsverk med en totalhdjd om
20 meter eller mer 6ver marknivan, behdver i ett tidigt skede alltid samrad ske
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med Trafikverket och LFV. Om féreslagen byggnad ligger inom 60 km fran flyg-
plats av riksintresse, ska samrad ske dven med dessa sakagare, vilket for Stock-
holms del betyder Stockholm Arlanda och Stockholm Bromma flygplatser.

Stamnatet for elférsérjning

Stamnétet &r uppbyggt av ledningar och stationer fér 400 kV och 220 kV och det
forvaltas av Svenska Kraftnat. Lansstyrelsen har framfort att Statens energimyn-
dighet bor peka ut stamnétet for eldistribution som riksintresse. | avsaknad av ett
sadant beslut har Lansstyrelsen gjort beddmningen att stamnétet for elforsorjning
med 400 kV och 220 kV ledningar/kablar inkl. transformatorstationer &r av riksin-
tresse. Det tillgodoses i forsta hand genom att atgarder som planeras inom 250
meter fran stamnatsledningar och stationer foregas av samrad med Svenska Kraft-
nat. Information saknas om detta i 6versiktsplaneforslaget liksom laget pa befint-
liga och planerade stamnatsanldggningar.

Riksintresse for kulturmiljovarden 3 kap. 6 § miljobalken

| avsnittet om Stockholms innerstad med Djurgarden, som &r av riksintresse for
kulturmiljon enligt 3 kap. 6 8 miljobalken, anges att vid fordndringar ska riksin-
tressets kdrnvarden tillgodoses. For att tillgodose riksintresset behdver kommunen
beakta hela riksintresset och inte endast vardekarnorna. Det bor tydligare framga
att vid forandringar ska &ven for riksintresset viktiga strukturer, funktioner och
samband tillgodoses, oavsett inom eller utanfér vardekérnorna. VVardekarnorna
syftar till att underlatta forstaelsen av helheten.

Forhallningssatten for den aldre stenstaden fangar upp relevanta fragor, bland an-
nat att rivning av gulklassade hus inte & mojligt utifran bevarandet av den sam-
manhallna stenstaden som riksintresseuttryck (sid 31). Lansstyrelsen stoder detta
synsatt. Lansstyrelsen delar &ven uppfattningen att Stadsmuseets kulturhistoriska
klassificering behdver kompletteras och aktualiseras, inte minst for innerstaden.
Det &r ocksa angeldget att byggnadsordningen aktualiseras. For ytterstadens omra-
den, bl.a. villaomraden, ger fordjupningen véagledning pa en detaljerad niva, vilket
ar mycket positivt.

Oversiktsplanen framhaller att det modernistiska city ar stadens mest foranderliga
stadsdel. Lansstyrelsen ser svarigheter med att férena denna intention med en kul-
turmiljovard som varnar om uttrycket for bebyggelsens arsringar och upplevelsen
av de olika tidsskikten och sambanden. Férandringar inom city behover tillgodose
dessa varden, for att undvika pataglig skada pa riksintresset.

En central fraga ar hur en utveckling av city ska kunna ske med beaktande av
stadssiluetten som riksintresseuttryck. Oversiktsplaneforslaget utgér fran att city
kan hdjas, utan ndrmare anvisningar, vilket kan skapa situationer i kommande de-
taljplaner som innebéar pataglig skada pa riksintresset. Genom senare ars bebyg-
gelsekompletteringar har utrymmet for ytterligare pa- och nybyggnader minskat.
Oversiktsplanen behover konkretiseras i sin beskrivning av hur denna aspekt av
riksintresset kommer att tillgodoses och underl&tta hantering av denna viktiga
fraga i kommande detaljplaner.
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| versiktsplanens bilaga for riksintressen ifragasatts omradets geografiska omfatt-
ning dar riksintresset for Stockholms innerstad med Djurgarden och nationalstads-
parken 6verlappar varandra. Lansstyrelsen vill dock framhalla att det finns
aspekter inom riksintresset for kulturmiljovarden som inte ingar i nationalstads-
parken. Det finns darfor skl till att de 6verlappar varandra.

Naturvarden 3 kap. 6 § miljobalken

Riksintresset for de Geer-morénerna enligt 3 kap. 6 § miljébalken finns redovisat,
men det behover framga att de Geer-moranerna inom riksintressets avgransningar
ska bevaras i sin helhet. Notera att Lansstyrelsens rapport med Naturvardsverkets
Oversiktliga avgransning och beskrivning av de Geer-moranerna har rapportnum-
mer 2001:15.

Friluftslivet 3 kap. 6 8§ miljébalken

Naturvardsverket har fattat beslut (2017-01-19) om Jarvaféltet som omrade av
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 & miljobalken. Detta géller &ven omréadet
Ulriksdal-Haga-Djurgarden, som beslutades den 2017-05-23 Det behdver av 6ver-
siktsplanen framga hur riksintresset kommer att tillgodoses.

Kungliga nationalstadsparken 4 kap. 1 och 7 88 miljobalken
Nationalstadsparken &r ett omrade som i sin helhet &r av riksintresse enligt

4 kap. 1 och 7 88 miljobalken. Oversiktsplaneférslaget anger att kompletteringar i
nationalstadsparken kan goras i enlighet med parkens lagskydd. Pé stadsutveckl-
ingskartan pa sid. 170 redovisas inom nationalstadsparken dock omraden med
teckenforklaringen "Omrade med blandad stadsbebyggelse dar omfattande kom-
plettering foreslas”. | dversiktsplaneférslaget anges att Oversiktsplan for National-
stadsparken - stockholmsdelen, antagen av kommunfullmaktige 20 april 2009,
fortsatter att galla efter antagandet av den nya dversiktsplanen. Hanvisning finns
till denna fordjupning avseende vagledning for tillampning av lagskyddet. Det
som redovisas av stadens stallningstagande angaende utbyggnadsmojligheter i
Nationalstadsparken ger dock sammantaget en otydlighet i hur riksintresset tillgo-
doses.

Mellankommunal samordning

Den grona infrastrukturen med de gréna kilarna samt flera anldggningar for infra-
struktur, masshantering m.m. &r av regionalt intresse. Lansstyrelsen forutsétter att
bebyggelseutveckling som ber6r dessa anlaggningar samt storre stadsutvecklings-
omraden sker i samrad med berdrda kommuner.
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Gron infrastruktur

I dversiktsplanen finns en karta med den gréna infrastrukturen for ekmiljoer uti-
fran Lansstyrelsens rapport 2015:13. Oversiktsplanen behdver redovisa hur gron-
strukturen ser ut &ven for andra naturmiljGer.

For att varna den regionala gronstrukturen behdvs ett tydligare regionalt perspek-
tiv med riktlinjer fér mellankommunal samverkan kring de grona kilarna. Hur ut-
pekade svaga samband i gronstrukturen ska hanteras bor ocksa beskrivas och
kompletteras med planeringsinriktningar.

Stadsutvecklingskartan visar forslag pa omraden dar forstarkningar foreslas i den
regionala grona infrastrukturen. Det ar dock otydligt om det &r alla utpekade
svaga samband som visas i kartan. Det behdvs en separat karta med de utpekade
svaga sambanden (Stockholms l&ns landsting, TRF) och de grona kilarna. Det
finns planeringsinriktningar som berér svaga samband och dessa behdver konkre-
tiseras i hur de ska tillvaratas. Stadsutvecklingskartan redovisar dven omraden dar
sérskilda planeringsresurser riktas. Arbetet med den gréna infrastrukturen skulle
gynnas om utredningar gjordes i alla stadens storre fortatnings- och omvandlings-
omraden.

Hélsa och sakerhet, risk for olyckor, dversvamning och erosion

Oversiktsplanen aktualiserar behovet av strategisk vagledning avseende hélso-
och riskfaktorer i hallbar stadsutveckling. Oversiktsplaneférslaget brister dock i
fraga om végledning avseende halso- och riskfaktorer i bebyggelseplaneringen.
Lansstyrelsen konstaterar att utvecklingsomraden och urbana strak ar markerade
schablonmassigt pa kartredovisningen och att vagledning angaende omréadenas
lamplighet ur ett halso- och riskperspektiv saknas. Av 6versiktsplanen framgar
inte tydligt hur planering av nybebyggelse bor placeras och utformas med hénsyn
till hélsa och sékerhet. Det saknas &ven redovisning av var storningar och risker,
som buller, luftféroreningar, markfororeningar, elektromagnetiska falt med flera
olégenheter med halsorisker forekommer samt vagledning om vilka h&nsyn som
behdver tas i olika stadsdelsomraden. De stadsdelsvisa redovisningarna lyfter inte
fram vilka halso- och riskfaktorer som sérskilt behover beaktas i de olika delomra-
dena, vilket hade behovts for att underlétta for kommande detaljplaner. Redovis-
ning av lagpunkter, skredriskomraden och andra forutséttningar saknas ocksa.

Markféroreningar

Fororeningar i mark, vatten och byggnader vid exploatering och férandrad mar-
kanvéandning utgor en risk for manniskors halsa. | flera av planforslagets utpekade
utvecklingsomraden rader en komplex fororeningsbild, men det redovisas inte.
Lansstyrelsen bedomer darfor att planforslaget kan bli ol&mpligt med hénsyn till
manniskors halsa och sékerhet. Som végledning fér kommande detaljplanering,
och for att minska risken for att boende och andra utsétts for oonskade &mnen i
t.ex. inomhusluften (intrdngning av skadliga gaser) och narmiljon, behdver dver-
siktsplanen redovisa de utpekade utvecklingsomradena dar mer kunskap kravs
géllande fororeningssituationen.
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Riktlinjer bor finnas i dversiktsplanen for att sérskilt beakta barnperspektivet vid
planeringen av skolor, forskolor och lekytor med avseende pa féroreningar i mark,
vatten och byggnader.

Risker i samband med farliga transporter och verksamheter

Oversiktsplanen behéver kompletteras med information att riskbilden behéver be-
démas vid planering inom 150 meter fran en rekommenderad transportled for far-
ligt gods. 1 6versiktsplaneforslaget ar inte heller redovisat riskkallor sasom Seve-
soverksamheter, jarnvdg och rekommenderade vagar for transport av farligt gods,
béde priméara och sekundéra, liksom rekommenderade avstand fran riskkallan for
olika typer av markanvéandning. Planforslaget brister i ndmnda avseenden och
aven genom inriktningen att franga vedertagna varderingskriterier vid bedémning
av samhéllsrisk, se nedan. Lansstyrelsen beddmer darfor att bebyggelse kan bli
olamplig med hénsyn till ménniskors hélsa och sékerhet.

Lansstyrelsen har tagit fram riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar
dér det transporteras farligt gods, se Lansstyrelsepublikation Fakta 2016:4. | vag-
ledningen anges att det i bebyggelseplaneringen &r [ampligt att jamfora framrék-
nad individ- och samhallsrisk med de forslag pa acceptanskriterier som presente-
ras i Raddningsverkets rapport ”Vérdering av risk” (1997). Vid bedémning av om
samhallsrisken &r acceptabel vags har &ven nyttan in, om inte riskerna ar alltfor
hoga.

| Oversiktsplaneforslaget anges att kvantitativa varderingskriterier for samhallsrisk
inte ska avg6ra om bebyggelse blir [amplig da de inte tar hansyn till nyttor som
genereras av stadsutvecklingen. Enligt Lansstyrelsens mening ar det rimligt att i
planeringen satta en dvre grans for vilka risknivaer som kan accepteras, oavsett
nyttor som en bebyggelse medfor. Lansstyrelsen ser kvantitativa samhéllsriskbe-
rakningar och -kriterier som viktiga verktyg for att tydliggora nar ett omrade blir
utsatt for hoga samhéllsrisknivaer. Detta ar aktuellt i till exempel redan téatbefol-
kade omraden dar ny bebyggelse tillfors.

Lansstyrelsen rekommenderar staden att komplettera alternativt fordjupa riskhan
tering pa ett strategiskt satt for samtliga utpekade Utvecklingsomraden i ett tidigt
skede i planeringsprocessen. Genom att gora 6vergripande riskanalyser kan hall-
bar stadsplanering mojliggéras med mer kostnadseffektiva skyddslésningar jam-
fort med riskanalys i sena skeden for varje enskild detaljplan.

Overdackningar

Staden beskriver déverdéckning som en metod i stadsplaneringen for att 6verbygga
barridrer. Overdackningar med bebyggelse ovanpa trafikleder kan innebéra be-
gransningar av vilka transporter av farligt gods som kan tillatas i tunnlarna pga.
riskerna de medfor. Det kan innebara begransningar i trafiksystem som ar svara
att andra pa i efterhand. Darfor ar det viktigt att riskfragor utreds tidigt i samband
med 6verdackningar och att planeringen satts in i ett stérre sammanhang.
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Oversvamningsrisker

En klimatsmart och télig stad &r ett av stadsbyggnadsmalen inom &versiktsplanen.
Oversiktsplanen anger att det ar centralt for stadsbyggandet att bygga nya stadsde-
lar pa ett klimatsmart sétt samt att klimatanpassa befintliga stadsmiljoer. For att
utjamna temperaturer och 6ka motstandskraften mot éversvamningar inom staden
kravs ett langsiktigt regionalt utvecklingsarbete gallande avrinningsomraden, sti-
gande havsnivaer och Malarens langsiktiga utveckling.

Lansstyrelsen &r positiv till stadens grundprincip om att ingen bebyggelse ska pla-
neras i omraden med risk for 6versvamning till foljd av saval hoga fléden och vat-
tennivaer som 100-arsregn. Det beskrivs att exploateringen kan mojliggoras ge-
nom att hoja marknivan, under forutsattning att det sker med helhetssyn pa vatt-
nets floden i naromradet och behovet av fordrojning. Lansstyrelsen onskar dock
ett fortydligande gallande vald aterkomsttid for hoga vattennivaer och floden.
Lansstyrelsen rekommenderar att ny bebyggelse placeras ovan beréknat hogsta
flode.

Staden frangar i planforslaget Lansstyrelsens 6versvamningsrekommendationer
for ny bebyggelse vid havet. Detta genom att ange som generell princip for byg-
gande vid Saltsjon att sammanhallen bostadsbebyggelse och samhallsviktiga
funktioner ska laggas pa nivan 2,25 i RH2000. Lansstyrelsens rekommenderade
niva ar 2,7 i samma hojdsystem. Det innebar att bebyggelsen pa lang sikt kan bli
olampligt med hansyn till risken for éversvamning. Oversiktsplaneforslaget bris-
ter i denna del.

Staden behover darmed i varje enskild detaljplan vid havet motivera och visa pa
bebyggelsens lamplighet. For havet géller en stérre osdkerhet och en annan dver-
svamningssituation an vad som galler for sjoar och vattendrag. Aven om det finns
osédkerheter i klimatscenarier sa ar det troligt att havet kommer att fortsétta att
stiga efter ar 2100 vilket dven beskrivs i 6versiktsplanen, varfor den rekommende-
rade nivan bor hallas.

De som deltagit i beslutet

Beslut i detta drende har fattats av tillférordnad landshovding Asa Ryding. | den
slutliga handldggningen av drendet har dven deltagit samhallsbyggnadsdirektor

Patrik Ahnberg, miljodirektér Goran Astrém, landsbygdsdirektér Ulrika Geber,
tillvaxtdirektor Karina Uddén, tillforordnad forvaltningsdirektor Barbro Rohdin
och planhandlaggare Ragnvi Josefsson, foredragande.

Detta beslut har granskats och godkants via Lansstyrelsens arendehanteringssy-
stem och har darfor ingen namnunderskrift.

Bilaga med synpunkter skickas separat.

8 (8)



Y

K 4






Stockholms
stad

Oversiktsplan for Stockholms stad

Oversiktsplanen ger vagledning och stdd i beslut
om anvdndning av mark- och vattenomrdden samt
hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras.

Visionen dr en storstad som haller samman, dr
klimatsmart och hdllbar. Ett Stockholm ddar alla
kdnner sig valkomna, ddr det dr bra att leva,
studera, arbeta och driva foretag.

Mer information finns p& webben.

Stadsbyggnadskontoret
08-508 27 300
Fleminggatan 4

104 20 Stockholm

stockholm.se/oversiktsplan
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