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Inledning

Stockholms stad utgor centrum i en tillvdxtregion.
Stockholmsregionen ar samtidigt landets storsta
konsumentmarknad med en vdxande ekonomi.

Niér Stockholm véxer blir det allt viktigare med vélfungerande och effek-
tiva godstransporter eftersom vi alla &r beroende av att varor kan levereras
och att avfall kan transporteras bort samtidigt som staden ar framkomlig
och trevlig att vistas i.

Regionens infrastruktur byggs ut, men befolkningsékningen kommer
dnda att innebara ett okat tryck pa systemet. Det géller i synnerhet for
Stockholms stad som har en sdrstédllning i regionen i egenskap av central
regionkdrna. Situationen stélls pa sin spets i innerstaden dér framtidens
véginfrastruktur kommer att vara i stort sett densamma som idag. Detta
stéller krav pé nytédnkande och innovation i utvecklingen av nya 16sningar
for godstrafiken. Staden har tillsammans med en rad andra aktorer ett
gemensamt ansvar for denna utveckling. Nodvéndiga transporter maste
komma fram samtidigt som godstrafiken méste minska sin paverkan pa
miljo och klimat.

Godstrafiken idag

Stockholmsregionen domineras av en tjanstebaserad ekonomi och ar
dérfor beroende av varuimport — mer ska in i regionen &n vad som trans-
porteras ut. Godstransporter nar regionen med sjofart, jirnvég, vig eller
flyg, men sista striackan sker i de flesta fall med lastbil fran ngon av
godsterminalerna utanfor de centrala delarna av staden varpa retur-
transporter med lastbil i allménhet gér tomma ut ur staden.

Regionens hamnar utgor en viktig del for godstrafiken. Vattenvégen till
Stockholms lén gér framst via Sodertdlje hamn eller Stockholms hamnar

i Nynishamn, Stockholm eller Kapellskir. Ar 2020 dppnar Stockholms
hamnars nya storhamn Norvik norr om Nyndshamn. Godsfloden som idag
trafikerar hamnarna i centrala Stockholm kommer d4 att styras om till
ovriga hamnar med undantag for det rullande gods som hanteras i den
reguljara farjetrafiken. Gods som ankommer sjovégen lastas om till lastbil
eller tag. Norvik kommer att innebdra nya godsfloden med dkade trans-
porter pa vig och jarnvég till Gvriga regionen. Idag ar det fa aktorer som
nyttjar de inre vattenvégarna for transporter av gods, trots att Milaren har
goda forutsittningar for &ndamalet. Sedan 2014 &r det mdjligt att &ven

i Sverige anvénda fartyg for inlandssjofart dd EU:s regelverk for inre
vattenvigar implementerades i svenska foreskrifter. Inlandssjofart har
potential att bli ett viktigt komplement till vig och jérnvag.

Inom Stockholms

stad spds dagens

ca 950 OO0 invanare
oka till omkring

1,3 miljoner inv@nare
ar 2040.

Regionens hamnar
utgor en viktig del for
godstrafiken



| Sverige star inrikes trans-
porter for omkring en
tredjedel av utsldppen

av vaxthusgaser.

Med elektriska fordon kan
saval utslapp som en stor
del av bullret reduceras.

Stockholm dr en knutpunkt i det nationella jarnvagsnatet. Jarnvags-
systemet har en central roll i godstrafiksystemet med mojlighet till snabba,
kapacitetsstarka och miljovénliga transporter. Det finns ett flertal mindre
omlastningsplatser mellan jarnvig och vég i savél s6dra som norra delen
av linet medan storre kombiterminaler &terfinns i Sodertlje, Arsta och
Rosersberg. Kapacitetsmassigt kan ett tdg ersatta omkring 40 lastbilar.
Lunda utgor ett av Stockholms stads renodlade verksamhetsomraden med
goda forutsittningar for att utveckla kopplingen till jirnvégen.

Godsterminaler aterfinns i sdvil sddra som norra ldnshalvan och é&r i all-
mainhet lokaliserade i anslutning till det 6vergripande vagnitet. Storre
kdpeentrum och Stockholm city har i allménhet underjordiska godsmot-
tag for varu- och avfallshantering, men en stor del av godstransporterna
ar beroende av lastplatser pa allménna gator varfor hanteringen av de séa
kallade ”last mile”- transporterna &r en viktig del av Stockholms utma-
ningar. Brist pa tillgéng till kantstensutrymme riskerar att leda till dubbel-
uppstillning med negativa konsekvenser for savil arbetsmiljé som fram-
komlighet och trafiksikerhet.

Trender och framtida utmaningar

Klimatforandringen &r var tids stora 6desfraga. I Sverige star inrikes
transporter for omkring en tredjedel av utsldppen av vaxthusgaser. Enligt
det klimatpolitiska ramverk som beslutades om ar 2017 ska de svenska
utsldppen fran transportsektorn minska med 70 procent till 2030 jAmfort
med 2010 och Sveriges totala utsldpp ska vara nettonoll ar 2045. Stock-
holms stad har som mal att vara fossilbranslefritt redan 2040 och stadens
klimatstrategi, Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040, pekar ut
végen for att na dit. Inom végtransportsektorn handlar det om &tgérder
inom energieffektivare fordon och férnybar energi samt transportsnélhet.

E-handeln innebér fordndrade konsumtionsmonster, som stéller nya krav
pa infrastruktur och utrymmen i fastigheter. E-handelns tillvéxt bidrar
dven till fordndrade floden for godstrafiken med fler och mindre mottagare
av varor. Den stora forekomsten av fria returer genererar transporter i ett
motriktat fldde. E-handeln kan i teorin minska transporter om konsumen-
terna avstar fran individuella resor. Verkligheten visar dock att konsumenter
gérna vill se produkterna innan kop, varfor resultatet istillet ofta blir
dubbla transporter.

E-handel

Ar 2017 stod képen online fér 8,7 % av den totala detaljhandeln
vilket @r en okning med 16 % fran foregdende ar (E-barometern
Arsrapport 2017). Hemleveranser sker ofta med mindre fordon
och under fler av dygnets timmar jamfoért med ordinarie varu-
distribution och ombud blir en allt stérre mottagare av styckegods.



Geofencing

Ett fordons funktioner kan med hjdlp av geofencing styras
utifran villkor uppsatta for en geografisk zon. Det kan betyda
att ett hybridfordon automatiskt gar éver till eldrift vid intrade
i en miljozon eller att hastigheten kan begrdnsas till gangfart

i fotgdngartdta miljcer.

Digitaliseringen innebér en omvandling av samhéllet som i allt hdgre
grad paverkar samhillsfunktioner, néringsliv och invanare. Mojligheten
till staindig uppkoppling paverkar bade utformningen av stadsmiljéer och
byggnader samt transportsystemets effektivitet.

Digitaliseringen bidrar dven till automatiseringen av fordonsflottan.
Okad automatisering inom godstransportkedjan kan bidra till séikrare och
mer kostnadseffektiva transporter. Med uppkopplade fordon skapas &ven
mdjligheter for 6kad styrning av transporter pa stadens villkor, till exempel
genom geofencing.

Teknikutveckling och anvédndning av alternativa drivmedel gir snabbt
framat. Elektrifiering av fordonsflottan gar snabbare &n véntat vilket for-
andrar forutséttningarna for godstrafiken. Fullelektriska distributions-
lastbilar borjar nu komma ut p4 marknaden och Sverige ligger langt fram
inom test och utveckling av elvdgar. Med elektriska fordon reduceras savil
utsldpp som en stor del av bullret vilket kraftigt minskar godstrafikens
negativa inverkan pé stadsmiljon och skapar mdjligheter for transporter
under fler av dygnets timmar. Inom citylogistik dkar &ven anvdndningen
av latta elfordon i form av truck och lastcykel som ofta kan erbjuda en
hogre tillgénglighet &n bil i tita stadsmiljoer. Mikroterminaler for omlast-
ning till mindre fordon pa sista strackan blir allt vanligare och kan med
fordel kombineras med transporter nattetid.

Regionens snabba tillvéxt har lett till en kraftig 6kning av padgéende och
planerade byggprojekt. Stockholms stad har som mal att bygga 140 000
nya bostider mellan 2010-2030 och ménga andra kommuner inom lénet
har ambitidsa mal for bostadsbyggandet. Samtidigt planeras for eller pagar
ménga storre infrastrukturprojekt som Forbifart Stockholm, tunnelbane-
utbyggnaden, en ny avloppstunnel under Stockholm och tvérforbindelse
Sodertorn. Alla dessa projekt genererar en stor méngd transporter av
bergmassor och byggmaterial som skapar stora belastningar pé befintlig
infrastruktur. Nar allt fler projekt sker pa en begrinsad yta och i befintliga
stadsdelar kommer en hogre grad av samordning att krévas.

Inlandssjofart pd Mélaren har en stor potential att ersitta lastbilstrans-
porter med positiva effekter i form av hogre energieffektivitet, minskade
utsldpp och minskad tréngsel. For att inlandssjofarten ska bli 1onsam
krédvs ldmplig hanteringsutrustning for omlastning och tillgang till
kajplatser i strategiska ldgen.

Stockholms stad har som
mal att bygga 140 OO0
nya bostdder mellan
2010-2030.

De svenska utsldppen

frdn transportsektorn ska
minska med 70 % till 2030
ja@mfort med 2010.
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Varfor en
godstrafikplan?

Valfungerande godstransporter dr en forutsdttning
for den attraktiva staden genom att forse staden
med varor och tjdnster samt sdkerstdlla att avfall och
dtervinningsmaterial transporteras bort. Utan dessa
transporter skulle stadens liv och attraktionskraft
snabbt avta.

Godstrafiken star dock infor ett flertal utmaningar, inte bara klimat-
forédndringen och 6kade krav pa miljo och sikerhet utan &dven kopplat

till befolkningsokningen och e-handelns tillvixt. Okad triingsel bidrar till
forsamrad luftkvalitet och storre bullerpaverkan samtidigt som tillgénglig-
heten och effektiviteten forsdmras for godstransporterna dé restiderna bli
langre och mer opalitliga. Om utvecklingen fortsétter utan atgérder finns
det risk for att stadens offentliga rum blir mindre attraktiva att vistas

i samtidigt som ndringslivet paverkas negativt. Darfor ar det viktigt att
vaga ifragasitta invanda synsétt och hitta 16sningar som kan bidra till
effektivare, sékrare och mer miljdanpassade godstransporter.

Syftet med denna plan &r att ta ett samlat grepp om stadens godsrelaterade
arbete och peka ut riktningen framat. Med godstrafikplanen vill staden
tydligt kommunicera sitt perspektiv pa godstrafikens utveckling och skapa
ritt forvantningar hos branschens aktorer.

Godstrafiken star infor
utmaningar relaterat
till klimat, miljé och
framkomlighet.
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Yem ansvarar
for vad?

Stockholms stads godsrelaterade arbete aterfinns i ett
regionalt och nationellt sammanhang som pdaverkar
forutsattningarna pd den kommunala nivan.

Nationell niva

I den nationella infrastrukturplanen 20182029 faststiller regeringen
storre nationella satsningar pa infrastruktur under den kommande 10-ars-
perioden. Planen ér trafikslagsdvergripande och ska bidra till omstéllningen
av Sverige till ett fossilfritt vdlfardsland. I Stockholmsregionen ingar ett
flertal storre satsningar pa kollektivtrafik, jarnvégs- och vaginfrastrukturen.
I den nationella godstransportstrategin pekas riktning och prioriterade
insatser ut med maélet att skapa forutséttningar for effektiva, kapacitets-
starka och hallbara godstransporter.

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
végtrafik, jarnvéagstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift
av statliga véagar och jarnvagar. [ uppdraget fran regeringen ingér dven att
utveckla styrmedel och att stimulera innovation inom transportsektorn.
Trafikverket arbetar kontinuerligt for att hitta losningar som forbéttrar
regional och nationell framkomlighet for bdde néringslivets transporter
och persontrafiken.

Regional niva

Godstrafiken ér till stor del en regional angeldgenhet. Mélardalsradet ér
en politisk samverkansorganisation som arbetar for en internationellt
konkurrenskraftig och hallbar Stockholm-Maélarregion. Inom ramen for
Mailardalsradet utvecklas en storregional godsstrategi som spénner dver
sju lan. I Stockholms 14n ansvarar Region Stockholm for den dvergripande
planeringen genom den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 som
antogs i juni 2018. I syfte att stirka hanteringen av gods i Stockholms 14n
har Region Stockholm dven tagit fram en regional godsstrategi som ett
fordjupande komplement till RUFS 2050. Strategin ska leda till stirkt
regional samsyn om lanets godshantering samt dkat fokus pa omraden
dar samverkan och utvecklingsinsatser krivs.

Trafikverket arbetar
kontinuerligt for att hitta
I6sningar som forbdattrar
regional och nationell
framkomlighet.

Inom ramen for Mdlardals-
radet utvecklas en stor-
regional godsstrategi som
spdnner &ver sju ldn.



Kommunal niva

Som kommun har Stockholms stad relativt stora mdjlighet att med
regleringar och styrmedel paverka godstrafiken inom staden. Med lokala
trafikforeskrifter kan begransningar séttas for saval tillaten langd och vikt

Samverkan mellan stadens for fordon som vilka tider som trafik tillats. Foreskrifter kan gélla hela
forvaltningar och bolag kommunen eller enskilda gator. Med miljézoner styrs vilka utsléappskrav
dr en forutsattning for att som giller for motorfordon inom utpekade zoner. Genom upphandlingar
sdkerstdlla en hallbar ut- av fordon, transporttjinster och varor kan staden stilla krav pé till exempel

veckling for godstrafiken. utsldpp och transporteffektivitet. I investerings- och exploateringsprojekt

har staden mdjlighet att genom avtal och upphandlingar paverka bygg-
logistik och masshantering. Staden har vidare genom det kommunala
planmonopolet stora mojligheter att paverka den langsiktiga mark-
anviandningen inom kommunen.

Region Stockholm

Stockholms hamnar Stadsbyggnadskontoret
Medborgare Fastighetsdgare
Entreprencrer Myndigheter
Ndringsliv Fastighetskontoret
Transportorer Politiker
Stokab Byggaktorer
SISAB Stockholm Parkering
Varudgare Akademi
Trafikkontoret Andra kommuner
Media Konsulter
Fordonstillverkare Miljoforvaltningar
Stadsdelsforvaltningar Stadsledningskontoret
Exploateringskontoret Stockholm Business Region

Stockholm Vatten och Avfall



Stadens forvaltningar har olika ansvar for godstrafiken. Trafikkontoret

arbetar bland annat for att det ska vara sékert och litt att ta sig fram S

1 trafiken, men samverkan med andra kontor och verksamheter dr nod- fossilbranslefrit
4 e . . Stockholm 9040

véndig for ett lyckat arbete. Inom miljéforvaltningen finns stadens

fordons- och drivmedelsexperter som bland annat paverkar centrala upp-

handlingar. Exploateringskontoret kan ange produktionsforutsattningar

och har dirigenom viss paverkan pa bygglogistik och masshantering

i stadens bostads- och exploateringsprojekt och stadsbyggnadskontoret

faststéller markanvéndningen. Staden &r via fastighetskontoret, Sisab

och bostadsbolagen dven en stor fastighetsdgare och Stockholms hamnar

har med sina anldggningar en viktig roll for hela regionens logistik.

Stockholm business region ansvarar for att marknadsfora Stockholm

som etablerings- och turistdestination. Samverkan mellan stadens forvalt-

ningar och bolag &r séledes en forutsittning for att sdkerstélla en hallbar

utveckling for godstrafiken.

Styrande dokument

Stockholms stad har ett antal dokument och planer som pekar ut riktningen
och utgor stod i stadens utveckling. Av Vision 2040 — Ett Stockholm for
alla framgér malet for hur Stockholm ska vara 2040 medan oversikts-
planen ger stod for hur staden ska véxa for att visionen ska nas. Den
snabba tillvaxten dr bdde en utmaning och en mdjlighet och krav stills pa
en framsynt lokalisering av bostédder, arbetsplatser, service, gronomréaden,
gaturum och trafik.

Framkomlighetsstrategin innehéller principer och stod i planeringen av
stadens vigar och gator med maélet att forverkliga Vision 2040. Kontentan
av framkomlighetsstrategin &r att yteffektiva transporter behdver prioriteras
ndr vi blir alltfler pd samma yta. Vikten av att dven lyfta fram vistelse-
kvaliteter pa vara gator och torg konkretiseras 1 Strategi for offentliga
rum. Framkomlighetsstrategin konkretiseras vidare i ett antal underlig-
gande inriktningsplaner, bland annat for kollektivtrafikens stomnét, cykel,
gang, parkering och trafiksdkerhet. Godstrafikplanen &r en av dessa planer
och har till uppgift att peka ut de utmaningar vi star infor och formulera
inriktningar och aktiviteter som bidrar till att uppfylla Framkomlighets-
strategins mél.

Staden har ocksd andra program och strategier
som berdr godstransporter

Miljoprogram

Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040

Strategi for miljéfordon och fornybara drivmedel
Kajstrategi for

Stockholms hamnar

Avfallsplan

Foretagsomraden i vérldsklass

Strategi for Stockholm som smart och uppkopplad stad

R 22

R 2
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Planerings-
inriktningar

Godstransporternas utveckling péverkas av ett stort

antal olika aktorer och faktorer. F6ljande planerings-
inriktningar syftar till att vara vagledande i de aktivi-
teter som genomfors.

Tillgdnglighet och forutsdgbarhet

for godstransporterna ska 6ka
Godstransporterna i staden maéste tillatas att fungera effektivt, med en god
tillginglighet och forutséigbarhet for berdrda parter. Okad forutsigbarhet
kan uppnas genom enklare tillgéng till mottagningspunkter och béttre
framkomlighet i systemet som helhet.

Godstransporternas negativa pdverkan pa

miljon och stadens attraktivitet ska minska
Framtidens godstransporter behdver svara mot krav pa framkomlighet,
sdkerhet, miljo och klimat. Losningar ska préglas av nytinkande och
innovation samt en smart kombination av olika trafikslag beroende pa
exempelvis geografiskt 14ge och typ av flode. Genom utveckling av effek-
tiva och hallbara transportldsningar kan godstrafiken i stadens offentliga
rum optimeras och dédrigenom bidra till den attraktiva staden.

Godstransporterna ska utvecklas genom ndra

samverkan mellan staden och andra aktorer
Stockholms stad har begransad radighet 6ver regionens och stadens gods-
trafik varfor breda samarbeten mellan offentliga och privata aktorer ar
nddvindigt. Nya samarbeten och modeller behdver utvecklas och testas
varfor dven akademin spelar en viktig roll. Ett aktivt kunskapsutbyte,
omvérldsbevakning och nira samverkan med 6vriga aktorer ar avgorande
for en héllbar utveckling av godstransporterna varfor detta &r och fortsatt
behover vara en barande del i stadens godsrelaterade arbete.

Framtidens godstrans-
porter behover svara
mot krav pd framkom-
lighet, sdkerhet, miljo
och klimat.
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Handlingsplan
2018-2022

Handlingsplanen dr organiserad i sex fokusomrdaden.
Inom varje omrdde ryms ett flertal konkreta aktiviteter
varav flertalet redan pdgar.

Listan pa aktiviteter ar inte uttommande utan fler kan tillkomma under
handlingsplanens genomforandetid. Syftet med detta &r att vara anpass-
ningsbar infor en levande omviérld dir forutsattningar snabbt skiftar.
Arbetet med de olika omradena sker parallellt och I6pande i nira
dialog med andra aktérer och mojliga synergier mellan olika aktiviteter
kan pé sé vis fangas upp efter hand.

Godstrafik-
kompetens

Reglering och Strategisk
styrmedel markanvdndning

HANDLINGSPLAN

Yteffektiv

. citylogistik
Innovationer

och ny teknik
Gods pd jarnvdg

och vatten



Att mojliggora for gods-
transporter under de delar
av dygnet da infrastruk-
turen dr mindre belastad
kan vara en effektiv atgard
for att uppnd mal om for-
bdttrad framkomlighet och
minskad miljépaverkan.

Genom ett synliggérande
av godsflédenas om-
fattning i staden kan
forstdelsen for godstrans-
porternas betydelse oka.

Reglering och styrmedel
Staden ska stréva efter en 6kad medvetenhet samt vara lyhord for hur
beslut paverkar godstrafiken och hur styrmedel kan skapa battre forutsatt-
ningar for héllbara 16sningar. Genom en malinriktad och smart anvénd-
ning av de kommunala styrmedlen kan vi gora stor skillnad i att frémja
en langsiktig hallbar utveckling av godstrafiken pa den attraktiva stadens
villkor. Att mojliggora for godstransporter under de delar av dygnet da
infrastrukturen &r mindre belastad kan vara en effektiv dtgird att uppna
mal om forbéttrad framkomlighet och minskad miljopéverkan. Riktlinjer
for var transporter ska tillatas nattetid och vilka kriterier som ska gélla
samt hur stadens rutiner for handlaggning och uppf6ljning ska se ut
behover faststéllas.

Exempel pd aktiviteter inom omrdadet

- Genomfora fler testprojekt med tung trafik nattetid med fokus
pa dkad kunskap om bullerproblematiken, bland annat inom
EU-projeket Eccentric.

- Utforma och implementera nytt regelverk for tung trafik nattetid.

- Lopande 6versyn och utvirdering av godstrafikrelaterade
regleringar, till exempel lastplatser och fordonsbegransningar.

Godstrafikkompetens
Stadens roll i att skapa forutsattningar for effektiva och hallbara gods-
transporter aterfinns inom olika férvaltningar och bolag samt avgdrs i olika
skeden av planeringsprocessen. Trafikkontoret avser lagga sérskilt fokus
pa att 6ka medvetenheten kring och forstéelsen for godstrafik inom de
tekniska forvaltningarna. Formerna for detta kommer att se olika ut och
utformas i dialog med tdnkt malgrupp. Parallellt med detta fors en 16pande
dialog med 6vriga forvaltningar och bolag.

En viktig del for 6kad forstaelse kan vara att illustrera godstrafikens
omfattning och hur mycket trafik som olika verksamheter genererar.
Befintlig information behover sammanstéllas och kompletteringar goras
med nya métmetoder i syfte att erhélla ett béttre planeringsunderlag. En
forutsittning for gott resultat r samverkan med andra aktdrer som kan
bidra med viktiga underlag. Genom ett synliggorande av godsflodenas
omfattning i staden kan forstaelsen for godstransporternas betydelse dka.

Exempel pd aktiviteter inom omrdadet

- Hoja kunskapsnivén och medvetenheten om godstrafik inom
de tekniska forvaltningarna.

- Utveckla nya metoder for godstrafikmétningar for battre kunskap
om godstrafikens omfattning och utveckling.






For att minska behovet av
transporter kommer det
att finnas behov av tillfal-
liga ytor for lokal hante-
ring och atervinning av
bergmaterial.

dr ett samarbete
mellan Stockholms stad,
Ragn-sells, Vasakronan
och Bring. Lds mer pa
alskadestad.se

Strategisk markanvdndning
Nér staden véxer hardnar konkurrensen om markanvéndningen. Av
stadens oversiktsplan framgér den langsiktiga intentionen for hur olika
ytor ska anvandas med sikte pa 2040. Lokalisering av verksamhets-
omréaden, terminaler, dvergripande védgnit, stambanor och vattenvégar
skapar forutsattningar for godstrafiken. Olika varu- och godsslag kraver
olika forutséttningar varfor optimala lokaliseringar behdver goras ur ett
regionalt perspektiv. For att undvika onddiga transporter och fraimja smarta
16sningar behdver stadens forvaltningar och bolag ha en samsyn kring hur
de renodlade verksamhetsomradena ska utvecklas, var verksamheter som
kraver transport av farligt gods forldggs och hur vi ser pa stadens kajer.

For att minska behovet av transporter kommer det dven att finnas behov
av tillfélliga ytor for lokal hantering och &tervinning av bergmaterial. En
effektivare hantering har potential att ge betydande effekter for staden.

Exempel pd aktiviteter inom omrdadet

- Vérna och utveckla stadens renodlade verksamhetsomraden.

- Verka for bevarande av de kajer som ar av storst vikt for
godstransporter.

- Masshanteringsplan for staden inklusive utvecklade former
for 6kad styrning av bygglogistik i stadens projekt.

Yteffektiv citylogistik
Konkurrensen om stadens ytor blir allt hardare med titare bebyggelse och
fler manniskor pa samma yta. Framtidens godstransporter behover i storre
utstrackning samordnas och ske med fordon och hjialpmedel som tar mindre
utrymme och medfor farre negativa effekter i stadsmiljon. En utveckling
med fler létta el-fordon, till exempel lastcykel eller truck, for de sista
kilometrarnas transport i stadsmiljon &r nodvéandig och kan kombineras
med tyngre transporter nattetid till och fran logistikhubbar i lampliga l14gen.
Med 6kad samordning kan varor och avfall fran olika aktorer kombineras
lokalt i stadsdelar for att samspela béttre med den attraktiva staden.

Ett lyckat exempel pa yteffektiv citylogistik dr samarbetet #ALSK ADE-
STAD dér tva separata fldden kombineras och transporteras samtidigt i en
langsamtgéende eltrailer. Stadens férhoppning ir att #ALSKADESTAD
bara &r starten for fortsatt utveckling av yteffektiva logistiklosningar med
fler aktorer och storre geografiskt omrade.

Exempel pd aktiviteter inom omréadet

- Vidareutveckla samarbetet #ALSKADESTAD.

- Verka for 6kad anvandning av létta elfordon for sista
kilometern transporter.
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Arsta och Lunda industri-
omrdaden har bada goda
forutsattningar kopplat
till jarnvagstransporter.

Geofencing dr en teknik
som gdr ut pda att skapa ett
"virtuellt staket”, ddr speci-
fika villkor gdller inom ett
begrdnsat omrade.

20

Gods pd jarnvdg och vatten
Stockholm &r en knutpunkt i det nationella jarnvagsnatet och stadens
hamnar och kajer utgdr en viktig del for Stockholms tillginglighet. Arsta
och Lunda industriomraden har bada goda forutséttningar kopplat till
jarnvégstransporter och staden for dialog med fastighetségare i anslutning
till jarnvédgssparen om hur de pa lampligast sétt kan utvecklas.

I Milardalsregionen finns en potential att flytta Gver en del av godstrafiken
pa vig till inlandssjofart. Staden ska verka for overflyttningen genom
exempelvis pilotprojekt om gods pa vatten i syfte att 6ka kunskapen och
identifiera barridrer och utmaningar.

Exempel pd aktiviteter inom omrdadet
- Genomfora ett pilotprojekt med sjotransport av bergmaterial
i urban miljo.
- Genomfora ett pilotprojekt med styckegods dér lokal sjofart ingar.
- Verka for 6kad anvéndning av gods pa jarnvag till regionen.

Innovationer och ny teknik
Teknikutvecklingen gar snabbt med elektrifiering, digitalisering och 6kad
automation som starka padrivare. Ny teknik ar en viktig del i omstéllningen
till ett fossilbrénslefritt transportsystem och har dven stor potential att bidra
till en tystare, renare och tryggare stad. Vi behover vara 6dmjuka for det
vi dnnu inte vet och stdndigt beredda pa omprovningar. Nya losningar
utvecklas med fordel i utmaningsdrivna projekt med parter fran olika delar
av sambhélle, akademi och néringsliv. Deltagande i sddana projekt bidrar
till omvéarldsbevakning och kontinuerlig kunskapsuppbyggnad samt
mojliggor for staden att vara testbadd for innovationer och ny teknik.

For nérvarande pagar arbete inom ramen for Trafikverkets regerings-
uppdrag kring test och utveckling av geofencing i urbana miljéer. Med
geofencing mojliggdrs att exempelvis styra hastighet, drivlina eller tillaten
rutt utifrén ett fordons positionering. Projektet ska resultera i en handlings-
plan med sikte pa 2030. Kringfartslogistik dr ett annat projekt dir staden
tillsammans med andra aktorer undersoker hur godstrafiken skulle kunna
prioriteras for battre framkomlighet pa in- och kringfartsleder i storre stiader.

Exempel pd aktiviteter inom omrdadet

- Verka for utveckling av geofencing i urbana miljéer genom
samverkan pa nationell niva.

- Utredning av béttre framkomlighet for godstrafik pa
in- och kringfartsleder.
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