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Inledning

Det finns ménga fordelar med att fler mdnniskor vdljer
att g4, bade for den enskilda personen och for
samhdllet i stort. Gdngplanen dr en fordjupning av
Stockholms stads framkomlighetsstrategi och beskriver
hur Stockholms stad ska arbeta och planera for att bli
en mer gdngvdnlig stad.

Bra pa manga satt

Att manga minniskor gar i en stad gor den attraktiv. Den som gar blir en
del av stadslivet och bidrar genom sin nérvaro till méten och till att gora
utemiljon trygg och intressant for andra gaende. En storre andel fotging-
are i trafiksystemet ger mindre paverkan pa klimat och milj6. Bade pa
individniva och pd samhéllsniva ger ett 6kat gdende ocksa hilsovinster.
Att andelen géende okar kan frigora kapacitet i trafiksystemet, eftersom
en person som gar tar mindre plats 4n exempelvis en person som kor bil.

En del av framkomlighetsstrategin

Géngplanen utgér fran Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin,
som anger mél for trafiken i ett véixande Stockholm. Framkomlighets-
strategin handlar till stor del om prioriteringar for att anvianda det till-
gingliga gatuutrymmet sa effektivt som mojligt. De tre kapacitetsstarka
fardmedlen kollektivtrafik, gang och cykel har en nyckelroll i stadens
transportsystem.

Planer for ytvignatets kollektivtrafik och for pendlingscykling ar framtagna,
liksom planer och strategier for bland annat parkering, leveranstrafik och
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trafiksdkerhet. Tillsammans ska planerna utgdra prioriteringshjélp vid
bade genomforande av fordndringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av ett attraktivt och vixande Stockholm. Eftersom
gatuutrymmet ofta dr begrinsat, bade i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den fardiga trafiklosningen en sammanvigning av
olika trafikanters intressen och behov pa den aktuella platsen. Kunskap
maste darfor finnas om alla trafikanters behov for att réitt avvigningar ska
kunna goras i varje projekt.

Framkomlighetsstrategin ar baserad pa Stockholms 6versiktsplan, dér
utgdngspunkten ar att det ska vara mojligt att pa ett tryggt sitt rora sig i
staden till fots eller pa cykel. Detta ska &stadkommas genom att fortsitta
starka och utvidga stadens centrala delar, satsa pa fortdtning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivtrafiktillgdng, koppla samman
stadens delar med fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik, och fraimja
en levande stadsmiljo i hela staden.

En del av arbetet med en hallbar stad

Att skapa goda forutsittningar for gang for samtliga invanare 1 Stockholm
ar ett sitt att komma niarmare malet om en hallbar stad. I Stockholms
miljoprogram finns mél om att gang- och cykelresandet i staden ska

oka och att klimatpaverkan fran resorna i staden ska minska. Enligt
Stockholms stads idrottspolitiska program ska staden arbeta for att alla
invanare i Stockholm ska vara och forbli fysiskt aktiva.

Stadens program for delaktighet for personer med funktionsnedséttning
har som det forsta av sju mal att alla ska kunna forflytta sig, vistas i och
anvénda Stockholms stads inne- och utemilj6. Detta dr en princip som
trafikkontoret alltid ska f6lja i sitt arbete, alltsd dven inom arbetet som
bedrivs utifran gdngplanen

Syfte och mal

Syftet med gangplanen ér att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms fotgéngare, presentera en mélbild for 6kad
gangvinlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gangfragor under aren 2015-2020.

Gangplanens overgripande mal &r att stadens offentliga rum ska ge béttre
forutsattningar for alla invanare och besokare att kunna, vilja, veta och
vaga géa. Handlingsplanen innehéller tio atgdrder som bidrar till att upp-
fylla ett eller flera av dessa fyra nyckelord.

Tvé av malen i framkomlighetsstrategin ar viktiga ur ett gdngperspektiv
och anvinds som indikatorer for arbetet med gangfragor i Stockholm.
Den forsta indikatorn &r att andelen lokala resor (inom innerstaden respek-
tive soder- eller vésterort) som sker med gang ska vara minst 60 procent i
innerstaden och 50 procent i ytterstaden ar 2030. Idag ar andelarna 54 re-
spektive 35 procent.! Den andra indikatorn &r att andelen ménniskor som
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Framkomlighetsstrategin beskriver hur de
kapacitetsstarka fardmedlen gang, cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras i stadens gatundt

upplever stadens gaturum som attraktivt ska behallas pa minst 85 procent
ar 2030, vilket 4r samma andel som 2013.




Stockholm idag

Stockholm vdxer snabbare dn ndgonsin i modern tid.
Det stdller hoga krav pd hur staden utvecklas. En gdng-
vdnlig stad kan locka mdnniskor som dker bil eller
kollektivt att gd istdllet. Stockholmare gdr redan idag
mycket och ldngt men staden har goda férutsattningar
for att ytterligare oka andelen gdende.

Gdendet paverkas av den fysiska miljon

Stockholm har goda forutséttningar for gang. 38 procent av alla resor
inom Stockholms stad gors till fots, vilket dr en ganska hog andel jamfort
med andra europeiska stidder. Gangresorna &r flest i de centrala delarna av
staden. I innerstaden ar andelen ndstan 54 procent, medan den i ytter-
staden dr 35 procent.! Skilet till den ojimna férdelningen kan vara att
innerstaden i Stockholm oftast &r titare bebyggd och mer funktionsblandad
an ytterstaden. Eftersom det 4r ndrmare till de malpunkter man vill na i

innerstaden &r sannolikheten storre att man gar dar &n i ytterstaden.
av allaresorinom
Stockholms stad

gors till fots. Att egenskaperna hos ndromradet paverkar hur fysiskt aktiva de boende

ar har visats 1 en doktorsavhandling. Enligt avhandlingen har personer
som bor i omraden i Stockholm med goda mojligheter till gdng en hogre
grad av fysisk aktivitet, med mer géende till vardags, &n personer som bor i
omraden med sémre mdjligheter till gang. Detta giller oavsett individernas
inkomst, kon, dlder och bilinnehav. Tva faktorer i ndromradets utformning
— bebyggelsetithet och funktionsblandning — visade sig spela roll for dess
gangvinlighet. Detta géllde oavsett var i staden omradet 1ag.2
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innerstaden respektive ytterstaden

Stockholm viaxer bade som stad och som tétortsregion nést snabbast i
Visteuropa med tva procents befolkningstillvéxt per ar* For att behélla en
god framkomlighet maste gdngandelen vara fortsatt stor, och helst vixa,
for att gatuutrymmet ska récka till nédr befolkningen okar.

Olika grupper har olika forutsdttningar och behov

For stora delar av befolkningen é&r det fler faktorer &n bebyggelsetéthet
och funktionsblandning som avgér hur anvéndbar den fysiska miljon

ar. Detta paverkar den fysiska aktiviteten. Personer med funktionsned-
sdttning dr som grupp mindre fysiskt aktiv 4n genomsnittsbefolkningen.
Forskningen om detta &r bristféllig, men enligt en rapport fran Folkhélso-
institutet gar det att dra slutsatsen att brister i den fysiska miljon bidrar
till lagre fysisk aktivitet hos gruppen personer med funktionsnedséttning.
Omfattningen av betydelsen beror bade pa utformningen av den fysiska
miljén och pa funktionsnedsittningens art och omfattning® An s linge
finns inga Stockholmsspecifika undersdkningar om hur den fysiska
miljons utformning paverkar hur den anvéinds av personer med funktions-
nedsittning.

I dagens svenska samhélle har barns rorelsefrihet forsdmrats, dels pa
grund av att avstandet till malpunkter har dkat, till exempel pa grund
av att det fria skolvalet gor att man inte alltid gar i sin ndrmaste skola,
och dels for att biltrafiken har 6kat. Eftersom ménga foréldrar upplever
trafikmiljon som oséker for barn 6kar ocksa skjutsandet av barn 1 bil.
Detta leder sammantaget till att barns fysiska aktivitet minskar. I borjan
av 1980-talet gick 94 procent av barnen i dldrarna 7-9 &r ensamma till
skolan. Ar 2000 hade siffran sjunkit till 77 procent. Ar 2007 var samma
siffra nere pa 30 procent.
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Gdngresornas ldngd

Stockholm &r byggt sa att invdnarna har narmare till kollektivtrafiken dn
i manga andra storstdder. Det géller bdde avstdnd fran arbetsplats och
fran bostad.® Det innebdr att ménga reser kollektivt till och fran arbetet.
Diarmed gar de korta strickor mellan kollektivtrafiken och malpunkten.

I genomsnitt gar en stockholmare cirka 300 meter till eller fran kollek-
tivtrafiken. Den hoga kollektivtrafikandelen i Stockholm, andelen &r 34
procent av vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsa med sig mer
gdende dn om invénarna till exempel hade kort bil.!

Naér hela resan sker till fots 4r medianldngden pa resan ungefar 1,6 km.
Resléngden skiljer sig néstan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden.
19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kollek-
tivtrafik och bil. For korta resor kan det alltsa finnas en viss potential att
Oka andelen gangresor. Andelen minskar dock kraftigt for resldngder dver
2-2,5 km.

Mycket av statistiken ovan dr hdmtad frén RVU Sverige, som &r en resvane-
undersokning som omfattar slumpmassigt utvalda individer som bor i
Sverige och ar mellan 6 och 84 &r gamla. RVU:n ar ett komplext verktyg
men fangar inte alla resor som gors till fots. Fokus ligger pa resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utldndska besokares
resande i statistiken.
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Kartor over offentliga data fran promenader och I6prundor gjorda med appen Runkeeper med startpunkt
inom Stockholm. Till véinster promenader och till héger I16prundor. De data som kartorna baserar sig pa &r
inte ett representativt urval av hur befolkningen i Stockholm anvdnder utemiljon for rekreation. Kartorna
ska ddrfor endast ses som en illustration. Tva observationer dr att kajer och strdnder verkar vara attraktiva
miljoer for Iopning och promenader, men att ndstan hela gatundtet anvdnds for I6pning och promenader i
ndgon utstrdckning.6

Rekreativ gang

Resor med samma start- och malpunkt rdknas inte som huvudresor i
RVU:n och forsvinner ddrmed fran en del av statistiken. Exempel pa en
typ av forflyttning som ofta har samma start- och mélpunkt ar 16prundor
och promenader. Ur ett gdngperspektiv kan det vara intressant att ta reda
pa var ménniskor viljer att springa eller promenera, eftersom det &r vanligt
att vdlja naturskona vagar eller vagar som dr attraktiva pa nadgot annat sétt.

Om det tar mer dan

att ga sjunker andelen
som vdljer att gd'

Gdangfloden. Exemplet Drottninggatan

For att undersoka gangflodet pa ett specifikt strak
behovs platsspecifika mdtningar av gangtrafiken.
Kontinuerlig mdtning av gangtrafiken finns idag
endast pd en plats i Stockholm, Drottninggatan.

Drottninggatan (mdtt i ett snitt i h6jd med Bryggar-
gatan) trafikeras av i genomsnitt 45 OOO personer
en vardag (méndag-torsdag), 60 OOO personer
en fredag, 50 OOO personer en I6rdag och

35 OO0 personer en sondag. Som jamforelse
trafikeras Sveavdgen av cirka 26 OOO motor-
fordon en vanlig vardag.
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Maxtimmen pd Drottninggatan infaller pa fredag
eftermiddag mellan 16 och 17, med cirka 7 700 per-
soner. Pa helgen infaller maxtimmen pd Iordagen
mellan 14 och 15, med 7 200 personer.® Kurvan ar
ett exempel pd en gata som anvdnds av mdnniskor
som shoppar och som trafikeras mest under de
tider pd dygnet da butiker och caféer har 6ppet.
Antalet fotgdngare sjunker brant ndr butikerna har
stdngt. Topparna pd vardagarna under morgon,
lunch och kvdll visar att gatan dven anvdnds av
madnniskor pd vdg till och fran arbetet.
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Variation i gangfléde pa Drottninggatan i centrala Stockholm d



Gdngvanor

2012 gjordes en undersdkning bland boende i Stockholm inklusive
grannkommuner. Dér stélldes fragan varfor man inte gick négra liangre
strackor till fots. De vanligaste svaren (39 respektive 36 procent) var att
restiden eller strickan var for lang for att gd. Det tredje vanligaste svaret
var daligt vider (12 procent), och det fjirde vanligaste var att det inte var
tryggt att g ensam/nér det dr morkt ute (11 procent).®

Stockholms stads trygghetsenkét, som gors vart tredje ar, visar att den
upplevda tryggheten har dkat i Stockholm under de senaste aren. Ar 2008
var det 10 procent som var mycket oroliga for brott eller som inte gick
ut pa grund av oro for brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent.
Stockholmare ar ocksa ganska ndjda med tillgdngen pa gang- och cykel-
banor samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna ar
ganska eller mycket ndjda med sin utomhusmiljo.”

Enligt en attitydundersokning utford av trafikkontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av minnen otrygghet i trafiken. Ménga fot-
géngare upplever att sirskilt cyklister visar dem mindre hinsyn i trafiken
an vad de far av fotgingaren. Cyklister upplever i sin tur att bade bilister,
fotgéngare och andra cyklister visar dem mindre hénsyn dn vad de far."°

2011 genomfordes en intervjuundersdkning om gangvanor i Liljeholmen.
I undersdkningen framkom 6nskemal och forslag for att forbéttra for
géende, bland annat:"

fler, genare och bredare gangforbindelser

separering av gang- och cykeltrafik

bittre belysning

sékra, tydliga och fler 6vergéngsstéllen

fler sittplatser

vagvisning

motesplatser och uteserveringar

gégator och minskning av ytor for biltrafik

tydliggora vilka ytor som &r for gaende

uppsnyggning av stadsmiljoerna och beskérning av buskage
underhall, renhéllning och snérdjning av skolvégar.
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Olyckor

2013 var det 358 fotgéingare i Stockholm som skadades i kollision med
nagon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pé grund av kollisionen.
De flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, pa grund av att det finns
en storre andel fotgdngare dir. Oftast sker denna typ av olycka pa gator
med stora floden av fordon och ménniskor.

Antalet gdende som skadades i singelolyckor samma ar, allts utan
inblandning av andra trafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev
allvarligt skadade. Singelolyckorna sker i lika stor utstrackning i ytter-
staden som i innerstaden.'

av alla kollisionsolyckor

sker iinnerstaden jamfort Under aren 2009-2013 orsakades knappt 60 procent av fotgdngares

med singelolyckor av halka, sno eller is.” Tva tredjedelar av de fotgdngare
som skadas i singelolyckor &r kvinnor. Statistiken visar att en storre andel
av de oskyddade trafikanterna, alltsd gdende, cyklister, mopedister och
motorcyklister, far svarare skador 4n de som aker i bil."
i ytterstaden
For gruppen éldre kan en singelolycka som fotgingare ge allvarliga
konsekvenser. Speciellt de dldre kvinnorna behdver ofta langa vardtider
for sina skador. De singelolyckor som fotgidngare i Stockholm rékar ut
har okdnd position for kostar samhillet en halv miljard kronor arligen.'
Ovriga skadade i trafiken
Fotgdngare skadade i kollisionsolyckor
500 Fotgdngare skadade i singelolyckor .
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Samtliga dédade och skadade i olyckor inom Stockholm.
Redovisat i medelvidrde for aren 2010-2013 uppdelade per manad.




Invanarna ska

kunna
vilja
veta
vdaga
ga!

Vad dr ett gangvdnligt
Stockholm?

| ett géingvdnligt Stockholm finns ett finmaskigt gédng-
nat. Fler vdljer att gd istdllet for att ta bilen. Det ar latt
att hitta och medborgarna kdnner sig trygga. Platser
och motespunkter ar val omhdndertagna och inbjuder
till moten och vistelse. Stadens offentliga rum ger
forutsattningar for att alla invénare och besokare ska
kunnaq, vilja, veta och vaga ga. Flera projekt i linje med
gdngplanens malbild har genomforts eller padgar idag
inom staden. Det finns ocks& arbetsomrdden som
behdver utvecklas mer for att malbilden ska kunna
uppnds i hela staden.

Syfte och funktion

I detta kapitel presenteras en mélbild for ett gangvéanligt Stockholm,

bestaende av fyra nyckelord. Mélbilden har flera syften:

- Sammanfatta Stockholms vision om den gingvénliga staden

- Utgora en utgangspunkt for att inventera gdngvéanligheten pa en
befintlig plats jamfort med idealtillstandet

- Vara ett verktyg for att skapa goda forutsittningar for gang inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Malbildens nyckelord: kunna, vilja, veta och véga beskrivs nedan.
Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer séllan att kunna upp-
fyllas pa en och samma plats. Malsdttningen &r att uppfylla s manga egen-
skaper som mojligt. Ar det £ egenskaper som gér att uppfylla méste dessa
fa extra god kvalitet. Som exempel kan ett gadngstrak med dalig dverblick-
barhet frdn omgivningen behdva fa extra god belysning for att ménniskor
ska vaga ga dér, sarskilt under de tider pa dygnet da gangflodet ar litet.

Gangstraket ska finnas, vara tillrdckligt brett och fysiskt
mojligt att anvdnda for alla. Gdngndatet ska vara gent,
innehdlla alternativa vdagar och vara utan barridrer
som gor det svart eller omajligt att ta sig fram.

Pagdende arbete

- Stadens arbete med tillgdnglighet for personer med funktionsned-
séttning har pagatt under mer dn 15 &r. Varje forvaltning har idag
ansvar for tillgdnglighetsfrigorna inom sitt verksamhetsomrade.
Inom trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljon till stor del
handlat om att ta bort sé kallade enkelt avhjélpta hinder, till exempel
hindrande kanter, bristande kontrastmarkeringar och ojimna beldgg-
ningsmaterial, och att bevaka att nya hinder inte tillkommer. Stadens
handbok for god tillgénglighet anvénds i stadsbyggnadsprojekt for att
sakerstilla att resultatet blir tillgdngliga och anvéndbara offentliga rum.

- Trafikkontoret arbetar pa flera sitt med att 6ka kvaliteten pa vinter-
vighéllningen i staden. Entreprendrer utbildas for att 6ka kunskapen
om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med sérskilt fokus pa
dldre och personer med funktionsnedséttning. Nya upphandlingar har
ocksé gjorts med mer specificerade krav och en 6kad kontroll av hur
uppdragen utfors. Det pagér ocksa ett arbete med jaimstilld snérdjning
dér behoven hos gdende och cyklister ska f& dkad prioritet.

Utvecklingspotential

- Genom att ta reda pd mer om var vi har manga fotgéngare i staden kan
vi ldgga mer resurser pa de viktigaste straken, till exempel pa gatudrift
och gatuunderhall, samt kontroll av upplatelser och annat som kan
péaverka fotgéngares framkomlighet.

- Nir staden vixer och nya invénare flyttar in blir tringsel pa gang-
banor vanligare néra viktiga méalpunkter och i de centrala delarna av
staden. Vi behover ta reda p4 mer om var tringseln ar vérst och hur
vi undviker en ohéllbar trafiksituation for fotgéingarna.

- I ytterstaden &r det ofta svart att som fotgéngare ta sig till narliggande
stadsdelar pa grund av barriérer, till exempel spar, storre vigar,
otrygga gronomraden eller vattendrag. Vi behdver arbeta med att
minska eller 6verbrygga isolerande barridrer for att skapa en mer
integrerad stad.
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Gdangstraket dar befolkat, innehdllsrikt, har motes-
platser och dr utformat med kvalitet. Gdngndatets
egenskaper motiverar valet att gé framfor andra sdtt
att forflytta sig.

Pagdende arbete

- Stockholms 6versiktsplan tydliggor vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehallsrika
offentliga rum med levande bottenvaningar. Planen beskriver en
trafikhierarki dér fotgédngare, cyklister och kollektivtrafik ar viktigast.
Ambitionen att bygga titt i strdk som kopplar samman stadens delar
ger ocksa forutséttningar for en befolkad och innehdllsrik stadsmiljo.

- Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutséttningar for en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, tradplantering med mera, och utgdra ett stéd vid prioritering
mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm &r en
vigledning for vattennéra miljoer i centrala staden, som ofta utgor
viktiga promenad- och vistelsestrak.

- Under sommaren 2015 har delar av Swedenborgsgatan och Skénegatan
omvandlats till gagator pa forsok, for att bli mer attraktiva for
gangtrafikanter och ge utrymme for mer vistelse och aktiviteter.

Utvecklingspotential

- Platser och strak som har potential att kunna bli gégator eller gdng-
fartsomréden behdver identifieras. Hur gatan regleras ér ett oerhort
potent verktyg for att skapa levande gaturum. Omfordelning av gatu-
utrymmet kan vara antingen en tillfallig dtgérd, till exempel under
sommarmanaderna, eller en permanent fordndring som ocksa kan
foljas av en gatuombyggnad for att ytterligare dka attraktiviteten.

Gdngndtet dr orienterbart, 6verblickbart och skyltat
sd att det dr |att att forstd vart gdngstrdken leder och
vilka mdlpunkter som finns ldngs vdgen. Det dr latt att
forstd vilka ytor som dar till for gédende och vilka som ar
till for andra trafikslag.

Pagdende arbete

- Stockholms gatu- och parkmiljéer har ett sammanhéngande form-
sprak dir samma beldggningsmaterial aterkommer pa gangytor i hela
staden. Detta gor det enkelt att forsta vilka ytor som é&r till for gdende.
Det finns typritningar for till exempel dvergéngsstillen, gangpassager
och genomgéende gangbanor som sékerstiller att utformningen blir
likadan i hela staden. Det hjélper invanarna att kdnna igen sig och
forsta vilket beteende som forvintas av dem och dvriga trafikanter.

- Ett arbete med ett skyltprogram for Stockholms parker pégér inom
trafikkontoret 1 samarbete med stadsdelsforvaltningarna.

- Sedan nagra ar tillbaka arbetar trafikkontoret med att atgérda bris-
ten pa ledstrak pd oppna ytor och torg i staden. Ledstrak omfattas
av lagkraven pa tillgénglighet och anvéndbarhet for personer med
funktionsnedséttning.

Utvecklingspotential

- Ibland gér den genaste vigen for fotgdngare over fastighetsmark eller
till och med inomhus, till exempel 6ver en tomt med flerfamiljshus
eller via en galleria. Genvégar som skulle kunna anvéndas av flera
bor synliggoras, till exempel genom végvisning. Detta arbete méste
ske 1 samarbete med fastighetsdgare och andra berérda aktorer, till
exempel trafikforvaltningen.

- Det digitaliserade gangviagnétet bor goras tillgéngligt for utvecklare
via stadens satsning pa 6ppna data. Syftet ar att f4 fram vagvisnings-
tjanster och andra tjanster som kan vara till nytta for allménheten.

veta

ga!



vaga

Gangstraket dr trafiksdkert, befolkat, val belyst,
overblickbart frdn omgivningen och upplevs som

tryggt.

Pagdende arbete

%

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus pa géng- och
parkmiljder. Syftet dr att tillsammans med boende i ett omrade
identifiera otrygga platser och forbattra dem, till exempel genom mer
belysning och underhall av vegetation.

Trafiksdkerhetsprogrammet for Stockholms stad anger mal och
inriktning for stadens trafiksékerhetsarbete. Behoven hos dem som
ar extra utsatta i trafiken — barn, dldre, personer med funktions-
nedséttning, gadende och cyklister, ska sérskilt beaktas. De méal som
har direkt koppling till gdngtrafikanternas sikerhet &r att anpassa
hastigheten hos fordonstrafiken, sédkra huvudgator, samt god standard
pa drift och underhall.

Att trafikséikra punkter dér gdende och cyklister korsar motorfordons-
trafik dr en av de viktigaste atgirderna for att forbattra sikerheten for
oskyddade trafikanter. En 6versyn av 6vergangsstillen dér det finns
tva eller flera korfélt i samma riktning har genomforts. Ett antal av
platserna atgérdas varje ar for att skapa en sikrare trafikmiljo.
Staden arbetar aktivt med att forbéttra trafiksékerheten runt skolor.
Atgirderna innefattar bade fysiska och beteendepaverkande at-
gérder. De fysiska atgidrderna utgors av sikring av gingpassager,
hastighetsddmpande atgérder, forbattringar av gdng- och cykelnitet
samt forbittrad belysning. Genom att skapa goda forutséttningar for
barn att g och cykla till och fran skolan far barnen tidigt med sig
ett beteende och en syn pa transporter ddr gang och cykel ar viktiga
bestandsdelar.

Forskolor och skolor som har behov av att passera sarskilt trafikerade
gator kan ansodka hos trafikkontoret om att fa en utrustning i signal-
anldggningen som ger forlangd grontid, med syfte att 6ka trafik-
sdkerheten

I cykelplanen betonas att det &r viktigt att separera fotgéingare och
cyklister och att ge mer utrymme till bada trafikslagen for att minska
mangden otrygghet och konflikter. Just nu pagar ett forskningsprojekt
som ska ta fram utformningsprinciper for platser dir gang- och
cykelfloden korsar varandra. Ett arbete med att hitta metoder och
utformningar for att minska konflikter mellan gaende och cyklister
har inletts.

Utvecklingspotential

%

Kopplingen mellan hur ménga fotgingare som rékar ut for singel-

olyckor och gangytornas status och prioritet nir det géller drift och
underhall behdver undersokas.

Arbetet med att skapa utomhusmiljoer som upplevs som trygga av
fotgéngare behdver stérkas.
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Handlingsplan

Denna handlingsplan innehdller dtgdrder for att forbat-
tra Stockholms gangvdnlighet fram till ar 2020. Genom
dtgdrderna kommer gdngvdgndtet att forbdttras.
Staden far tillgang till battre verktyg och metoder for
att prioritera gdngtrafikanternas behoyv, och en 6kad
kunskap om var, ndr och hur géende rdr sig. Atgérderna
bidrar till att invdnare och besokare i Stockholm kommer
att kunna, vilja, veta och vaga - G4!

Syfte med handlingsplanens atgdrder

Atgirderna som #r foreslagna i handlingsplanen ér tinkta att rdda bot pa
problem for fotgangare i stadens utformning, och att prioritera fotgdngare
hogre i stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske genom
okad kunskap om Stockholms fotgdngare och deras behov, nya verktyg
och metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktiv gdingmiljo.

I den vaxande staden ska de nya och gamla delarna lankas samman med
goda gdngmiljoer. Stadens nya och fortdtade delar behover goda gang-
forbindelser, bade till kollektivtrafiken och till omgivande stadsdelar.

I den befintliga staden finns platser och strék dér gatunitets kapacitet
och attraktivitet kan 6kas genom att gangytorna utokas och gors mer
attraktiva.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behdvs utveck-
lingsarbete och nya rutiner och verktyg for att ge gangtrafiken rétt prioritet.
Kunskapen om stadens fotgidngare behdver 6ka, for att det ska vara
mojligt att gora avviagningar mellan behoven hos olika trafikslag, och
for att det ska finnas underlag som leder till genomténkta investeringar.

Kostnader

Vid varje atgérd i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad for
genomforande. Bade drift- och investeringsmedel kan ingd i summan.
Vissa av atgirderna har en arlig kostnad, medan kostnaden for andra
atgarder kommer att variera mellan &ren beroende pa vilken fas projektet
ar 1. Totalsumman for alla dtgérder blir 180 miljoner, varav 60 miljoner
kronor ar investeringskostnader. Samtliga siffror 4r tidiga uppskattningar
som kan behdva justeras i senare steg.
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Atgard
'I Forbdttra gangvdnligheten pa ett antal strak med hog
potential

Atgiirden syftar till att forbittra ett antal strategiskt viktiga strdk. Striken
har potential att bli viktiga gangstrék i framtiden, eller ar redan idag
starka men kan bli &nnu viktigare med ratt atgarder. Nagra av straken

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret, i de fall
dar fortatningar ar

planerade Iéngs med forbinder nya delar av innerstaden med de dldre delarna. Andra méjlig-
samma strék, tillsam- gor tvarforflyttningar mellan olika kollektivtrafiklinjer, eller forbattrar
mans med stadsbygg- tillgéngligheten till kollektivtrafik med hog kapacitet. De centralt beldgna
nadskontoret och delarna av straken ger dldre delar av staden battre forutsattningar for gang
exploateringskontoret pa langre strackor och darmed battre orienterbarhet och framkomlighet

for fotgdngare. De kan ocksé ge en mojlighet till avlastning av kollektiv-

Upptyllernyckelorden trafiken pé de strickor dér den dr hogst belastad.

kunna vilja veta vaga

Uppskattad kostnad Straken ar generellt betydligt ldngre 4n vad en normal gangresa &r i
96 miljoner kronor fér Stockholm. Syftet &r att underlétta gangresor lings med hela strackningen,
tre pilotprojekt oavsett om straket utnyttjas i nigra hundra meter eller i flera kilometer.

Forbéttringarna av straken kommer att ske etappvis, med fokus i forsta
hand pa de etapper som bést behdver atgarder, till exempel passager dver
tullsnittet eller forbi barridrer av olika slag. I andra hand ligger fokus pé
de platser dir andra projekt planeras som kan inkludera forbattringar for
fotgéngare.

Ambitionen ér att till 2020 genomfora tre pilotprojekt som omfattar delar
av de strdk som beskrivs nedan.

Strdckan Spdnga - Kista - Helenelund

Strickan Spanga — Kista — Helenelund ger en tvdr-  gar via Kista, som ocksa ar en tyngdpunkt enligt
forbindelse mellan pendeltagsstationerna i Spdnga,  oversiktsplanen och har starka malpunkter langs
som &r en tyngdpunkt enligt dversiktsplanen, och med strackan, till exempel Kistaméssan och Kista
Helenelund (som ligger i Sollentuna). Forbindelsen  Centrum.
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rra Djurgardsstaden

No

e

Strdckan Norra Djurgardsstaden - Brommaplan

Strickan Norra Djurgardsstaden — Brommaplan
ar tankt att utgdra en Ost-véstlig forbindelse for
gangtrafikanter genom innerstaden, som forbinder

de stora stadsutvecklingsomradena i Brommaplan,
Alvik och Nordvéstra Kungsholmen med city och
Norra Djurgérdsstaden.

Frudngen §
e .

Strdckan Frudngen - Alvsjo - Hagsdtra
Strickan Fruingen — Alvsjd — Hagsitra ger en
tvarforbindelse som kan 6ka omlandet till pendel-
tdgsstationen i Alvsjo, som ér en tyngdpunkt
enligt dversiktsplanen, och forbinda Alvsjé med

tunnelbanestationerna i Fruingen (som ocksa dr en
tyngdpunkt) och Hagsétra (vars kollektivtrafik ar

i behov av avlastning). Alvsj har ocksa en stark
publik malpunkt genom Stockholmsmassan.

Hornstull - Telefonplan

Strackan Hornstull — Telefonplan forbinder ny-
byggd tit stad i Liljeholmen med S6dermalm, samt
okar tvirbanans omland i nord-sydlig riktning.

Strickan har hog potential eftersom avstanden
ar korta, bebyggelsen redan relativt tit och starka
maélpunkter finns redan idag.

Strdckan Hagastaden - Soderstaden
Strackan Hagastaden — Soderstaden forstdrker och
forléanger en existerande nord-sydlig forbindelse for
fotgéingare 1 innerstaden. Straket gér via gégatorna pa
Drottninggatan, Vasterlanggatan och Gotgatsbacken,

och kopplar samman de stora stadsutvecklingsom-
radena Hagastaden och Soderstaden med innerstaden.
Straket dr ocksa tdnkt att ge battre gdngforbindelser
till Odenplans kommande pendeltagsstation.
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Forbdttra rekreationsstrak

Syftet dr att inventera viktiga rekreationsstrak for att {4 reda pé deras
brister. Exempel pa brister kan vara att straket ar for smalt, terring som
gor delar av straket otillgingligt, bristande belysning eller andra faktorer
som minskar strakens attraktivitet och anvéndbarhet. Inventeringen ska
resultera i investeringsprojekt for att 6ka strakens attraktivitet och
anvindbarhet. Genom att ta ett samlat grepp om strak som till exempel
gar pa gatumark langs med delarav sin strickning, och parkmark ldngs
andra delar, kan en attraktivare miljo utan glapp och barridrer skapas.

Ambitionen ar att fram till 2020 genomfora ett pilotprojekt pa ett
rekreationsstrak.

Atgd rd

2

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret i sam-
arbete med stadsdels-
forvaltningarna,
eventuellt i samverkan
med berérda grann-
kommuner om straken
passerar kommungrdnser

Uppfyller nyckelorden
veta

Uppskattad kostnad
11 miljoner kronor

Genomfora en kampanj for att
dtgdrda lokala gangproblem

Syftar till att atgérda lokala, ofta korta, men avgdrande lédnkar som till
exempel leriga stigar, enkla broar dver vattendrag och barriérer i form av
fallna trid eller ojimnt underlag. Atgirderna ska avhjilpa lokala problem
som hindrar ménniskor fran att g& den kortaste, trevligaste végen till en
malpunkt och d& medfor att andra fardmedel viljs. De felande lankarna
identifieras med hjélp av invanarna i staden genom en publik kampanj dér
medborgare uppmanas anméla platser de kénner till. En pott gangpengar
ska finnas avsatt for dtgérderna, som véljs ut gemensamt av trafikkontoret
och berord stadsdelsforvaltning.

Atgard

3

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret
tillsammans med
stadsdelsforvalningarna

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja vdga

Uppskattad kostnad
16 miljoner kronor
(uppdelat pé sex ar)
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Atgdrd

4

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
veta

Uppskattad kostnad
7 miljoner kronor

Utveckla ett vdagvisningssystem for fotgdngare

Ett vigvisningssystem riktat till fotgdngare kan ge battre mojligheter att
hitta till viktiga malpunkter inom gangavstand. Ett vigvisningssystem
kan till exempel visa turister och tillfalliga besokare att avstanden i
innerstaden &r relativt korta, och dirmed avlasta kollektivtrafiknétet pa
de strickor dir det behdvs bast. Det kan ocksa gora genvégar och tvér-
forbindelser mellan stadsdelar mer kdnda och utnyttjade. Vagvisnings-

systemet kan antingen besta av fristdende kartor och hénvisningsskyltar

eller integreras med cykelvigvisning eller reklamskyltar.

De platser dir behoven av ett vigvisningssystem ar storst bor forst forses
med vigvisning, men systemet bor planeras och utformas for att kunna

omfatta alla delar av staden.

YR I s
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Skapa en "verktygsldda” for ganganalys

Syftet dr att samla olika metoder for att inventera och utvirdera gang-
vénligheten inom ett avgriansat omréde eller strak. Utvérderingen kan ge
underlag till atgirder for att forbéttra for fotgéingare, eller omprioriteringar
inom existerande projekt. Tanken &r att battre méta behoven hos samtliga
trafikanter utifrdn deras prioritet i den aktuella situationen.

Verktygsladan kan anvéndas bade som en del av investeringsprojekt for att
se till att fotgdngarna far sina behov uppfyllda, och pa egen hand for att ta
fram gangatgérder for ett omrade eller en plats. En liten del av verktygs-
ladan foreslés bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge forutsittningar
for rétt prioriteringar.

Gangvinligheten kan utvérderas pa flera sitt:

- Inventering av faktorer i miljon som paverkar gdngvénlighet, till
exempel barridrer, beldggning, malpunkter, upplevelsetithet, sitt-
platstathet, saknade eller ogena lankar, trdd och andra gréna inslag,
bullriga strak och platser, alternativa végar och platser med trafik-
sakerhetsproblem.

- Mitning av fotgéngarflodet pé en eller flera platser for att till exempel
fa reda pa var det finns utrymmesbrist eller underutnyttjade lankar.

- Intervjuer med fotgéngare om hur de upplever ett omréde, for att
till exempel fa reda pa vilka platser som upplevs som otrygga eller
trevliga att vistas pa, om vissa grupper av fotgdngare uppskattar eller
ogillar nagon sérskild plats, vilka ”mentala barridrer” som existerar,
eller om nigon lidnk saknas eller upplevs som ogen.

- Anvindande av olika analysmetoder pé det existerande gangvégniitet,
som till exempel kan visa hur integrerade eller dverblickbara olika
strék och platser ér.

Atgirderna kan vara av flera olika slag:
- Foréndringar av forutsédttningarna for andra trafikanter (trafik-
reglering eller hastighetsgranser, hastighetssakring, med mera)

Okad prioritet for gdende i trafiksignaler
Utokning eller fordandringar av gdngutrymmet

Skapande av nya lankar for gangtrafiken

N R

Okning av gingytans attraktivitet genom forindring av beliggning,
belysning, moblering, gronska, med mera.

Inom verktygsladan kan det ocksa finnas andra hjdlpmedel: en manual for
dimensionering av upplatelser eller avstingningar som paverkar gang-
utrymmet pa ett strak eller en plats, rekommendationer for sittplatstéthet
pa olika typer av strak med avseende pa till exempel strakets gangtrafik-
méngder, antal malpunkter och omrédets bebyggelsetithet och befolknings-
struktur.

Atgard

5

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret i sam-
verkan med stadsbygg-
nadskontoret, och
exploateringskontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja veta vaga

Uppskattad kostnad
1 miljon kronor
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Atgard

6

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja veta vaga

Uppskattad kostnad
24 miljoner kronor
(uppdelat pa sex ar)

Arbeta med tillfdlliga atgdrder

Atgiirden baseras pa Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som antagits
av kommunstyrelsen. Syftet ar att klarldgga forutsittningarna for olika
typer av tillfélliga atgarder, bade internt inom staden och gentemot
externa intressenter. Agirden ska ocksa resultera i information riktad till
stadens invanare, som beskriver vilka mojligheter det finns att pdverka
narmiljon, hur man anséker och vilka krav som maste uppfyllas for att fa
tillstand.

Att tillfalligt omfordela gatuutrymmet kan vara ett sétt att testa en gatas
potential som gégata eller gangfartsomrade. Genom att till exempel
enbart skylta om gatan blir atgérden enkel att genomf6ra, och olika typer
av utrymmesfordelning kan testas och utvirderas innan utformningen
eventuellt permanentas. En tillfillig omfordelning av gatuutrymmet kan
ocksa goras pa platser dir biltrafiken minskar under en avgriansad period,
till exempel platser som sommartid inte &r lika trafikerade eller dar trafik-
fldden forsvinner eller minskar i anslutning till ombyggnader. Ett exempel
pa denna typ av atgérd dr nar Swedenborgsgatan och delar av Skanegatan
gjordes om till gagator pa forsok under sommaren 2015.

Ett annat syfte med att tillata tillfalliga atgérder i gatumiljon kan vara att
0ka medborgarnas inflytande 6ver hur deras nédrmiljé anvinds, genom
att overlata ansvaret for delar av gatumiljon, till exempel parkeringsytor,
impediment eller tillfalligt oanvédnda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som forbinder sig att ta hand om platsen under en
period. Ytterligare en mdjlig anvéndning av tillfélliga atgérder ar att gora
avstangningar under kortare tidsperioder, till exempel under en eller flera
helger, néar behovet av transportutrymme for bilar &r mindre och antalet
fotgingare ar stort.

Atgard

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vaga

Uppskattad kostnad
90 miljoner kronor
(uppdelat pa sex ar)

Forbdttra gatudrift och gatuunderhall
utifran fotgdngares behov

Syftet med atgédrden &r att minska antalet och allvarlighetsgraden i
singelolyckor for fotgéngare, genom att se dver metoder och prioriteringar
inom gatudrift och gatuunderhall. Genom mer kunskap om var fot-
gangares singelolyckor sker och vilka strak och platser som anvénds mest
av fotgingare blir det lttare att gora prioriteringar av gatuunderhall och
vintervighallning. Denna atgérd bor drivas tillsammans med det redan
péabdrjade arbetet med jamstilld snérdjning.

Atgirden bor involvera alla aktorer inom staden som bestiller gatudrift och
gatuunderhall, for att skapa gemensamma riktlinjer for arbetet. Aven tester
av nya metoder for snordjning av gangbanor bor inkluderas i arbetet.

Ta fram en metod for bedomning

av trdngsel pa gangbanor

Gangstrak som anvinds av ménga méanniskor &r en tillgdng for staden
och upplevs ofta som trygga och attraktiva. Det finns dock en gréns nér
fotgéngarflodet &r sa stort att tringsel uppstar. Trangsel minskar attraktiv-
iteten pa platser och stradk och kan i vérsta fall leda till bristande till-
ginglighet och trafiksékerhet. I dagslaget saknas en stockholmsanpassad
metod for att virdera tringsel i form av minskad framkomlighet, bekvim-
lighet och trivsel for fotgéngare. Gdngbanans utformning och bredd,
liksom méngden fotgéngare och dessa fotgédngares preferenser, paverkar
tillsammans framkomligheten.

Atgirden bor omfatta en inventering av existerande metoder for att mita
trangsel, en studie av hur Stockholms fotgidngare upplever triangsel,
samt framtagande av en metod anpassad efter Stockholms férhallanden.
Arbetet ska resultera i en metod som kan anvindas vid alla stadens
projekt som innebédr omfordelning av gatuutrymme, for att sékerstélla
att fotgdngare far 6nskad framkomlighet.

Atgard

8

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja

Uppskattad kostnad
2 miljoner kronor

Mdta gdngtrafiken

Syftet ér att borja samla in data om antal och andel gaende pé olika
platser i Stockholm. Vilka méatmetoder som &r ldmpliga behGver utredas,
och pa vilka platser som métningar bor goras. Data ska kunna anvéndas
som kunskapsunderlag for beslut som ror gangtrafik, men dven for att
undersoka forandringar i gdendet pé utvalda platser 6ver bade langre
och kortare tidsperioder. Data kan ocksa utgéra underlag for analyser av
gangnitet och fungera som referensmaterial for att forutsdga variationer
over tid och vid olika véderforhallanden.

Atgard

9

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja veta vaga

Uppskattad kostnad
24 miljoner kronor
(uppdelat pa sex ar)

Genomféra "Levande Stockholm”

Trafikkontoret ska utreda och prova fler gagator, gangfartsgator, sommar-
gégator och trottoarer som kan breddas. Man ska ocksa se dver parkerings-
platser som tillfalligt kan upplatas for uteserveringar, eller till exempel
hur pop-up-parker och torgytor béttre kan anvindas. Forandringar till en
mer levande stad &r viktigt for hela Stockholm och stadsdelarna ska
involveras i arbetet.

Atgéard

10

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja veta vaga
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